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Е. Малахович. 

0 методе определения потенциальной произво­
дительности и оперативной стоимости I м3 выну­
того грунта для паровых экскаваторов системы 
„Марион 37" в условиях работ Днепровского 

Строительства. 
ПАРОВЫЕ ЭКСКАВАТОРЫ «МАРИОН 37» (ГУСЕНИЧНЫЙ ХОД, ЕМКОСТЬ КОВША 

1 ,34 М3) ПРИСТУПИЛИ К 'РАБОТЕ НА ДНЕПРОВСКОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ С СЕНТЯБРЯ 
1927 г. ЗА ДВУХЛЕТНИЙ ПЕРИОД, ОХВАТЫВАЮЩИЙ ДВА ЗИМНИХ И ТРИ ЛЕТНИХ 
СЕЗОНА, РАБОТА ИХ ПРОТЕКАЛА ПРЕИМУЩЕСТВЕННО В КОТЛОВАНАХ ОСНОВНЫХ 
СООРУЖЕНИЙ: ПЛОТИНЫ, ГИДРОСТАНЦИИ И ШЛЮЗА. 

РАЗРАБОТКА ЭТИХ КОТЛОВАНОВ ХАРАКТЕРИЗУЕТСЯ СЛЕДУЮЩИМИ ОТЛИЧИ­
ТЕЛЬНЫМИ ЧЕРТАМИ: ОТСУТСТВИЕМ ФРОНТА, КРАЙНЕЙ ТРУДНОСТЬЮ И НЕУДОБ­
СТВОМ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ СКАЛЬНОГО ГРУНТА. УКАЗАННЫЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВА, СНИЖАЯ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ МЕХАНИЗМОВ, С ОДНОЙ СТОРОНЫ, ИСКЛЮЧАЛИ ВОЗМОЖ­
НОСТЬ СРАВНЕНИЙ ПО АНАЛОГИИ С ОБЩЕПРИНЯТЫМИ НОРМАМИ ВЫРАБОТКИ, 
И, С ДРУГОЙ СТОРОНЫ, ДЛЯ СПЕЦИФИЧЕСКИХ УСЛОВИЙ, В КОТОРЫХ ПРОИСХО­
ДИЛА РАЗРАБОТКА КОТЛОВАНОВ, ПРЕДОПРЕДЕЛИЛИ НЕОБХОДИМОСТЬ В ВЫРА­
БОТКЕ НОВЫХ НОРМ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ. 

В КОНСТРУКТИВНОМ ОТНОШЕНИИ ЭКСКАВАТОРЫ «МАОИОН 37» (НЕБОЛЬ­
ШИЕ РАЗМЕРЫ, СОВЕРШЕНСТВО ГУСЕНИЧНОГО ХОДА, РЕВОЛЬВЕРНОСТЬ, КРЕПОСТЬ 
ЧАСТЕЙ, МАЛАЯ ИЗНАШИВАЕМОСТЬ ЗУБЬЕВ), ПРИМЕНИТЕЛЬНО К УСЛОВИЯМ И 
МЕТОДАМ РАЗРАБОТКИ, ОКАЗАЛИСЬ ВПОЛНЕ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНЫМИ. 

ПРЕЙСКУРАНТНЫЕ ДАННЫЕ О ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ВЫШЕУПОМЯНУТОГО 
ТИПА ЭКСКАВАТОРОВ УКАЗЫВАЮТ НА 50—100 КУБ. МЕТРОВ МЯГКОГО ГРУНТА 
В ЧАС. ОТСУТСТВИЕ УКАЗАНИЙ НА ПОТЕНЦИАЛЬНУЮ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 
ЭКСКАВАТОРА «МАРИОН 37» В СКАЛЬНОМ ГРУНТЕ И ЗНАЧИТЕЛЬНАЯ АМПЛИТУДА 
КОЛЕБАНИЯ ДЛЯ МЯГКОГО ГРУНТА УКАЗЫВАЮТ НА НЕОБХОДИМОСТЬ ИЗУЧЕНИЯ 
ВЛИЯНИЯ УСЛОВИЙ, МЕТОДОВ И ОРГАНИЗАЦИОННЫХ ОСОБЕННОСТЕЙ РАБОТЫ. 

ВОЗМОЖНОЕ .УТОЧНЕНИЕ ПРЕДЕЛОВ, В КОИХ ДОЛЖНА ЗАКЛЮЧАТЬСЯ ОПТИ­
МАЛЬНАЯ И ПРАКТИЧЕСКАЯ НРШЗШДИТЕЛЬНОСТЬ ПАРОВЫХ ЭКСКАВАТОРОВ 
«МАРИОН 37» ДЛЯ ХАРАКТЕРНЫХ УСЛОВИЙ РАБОТ, ВЫЯСНЕНИЕ КОЭФИЦИЕН-
ТОВ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ МЕХАНИЗМА, ОРГАНИЗАЦИОННЫХ НЕУВЯЗОК И МЕТОД 
ОПРЕДЕЛЕНИЯ КШФИІРЕНТА ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ В (ЗАВИСИМОСТИ ОТ УСЛО­
ВИЙ 'РАБОТ — ЯВЛЯЕТСЯ ЗАДАЧЕЙ НАСТОЯЩЕЙ СТАТЬИ. 

ПРЕЖДЕ ЧЕМ КОСНУТЬСЯ ВОПРОСА О ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ (ОПТИМАЛЬНОЙ) и 
ПРАКТИЧЕСКОЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ, СТОИМОСТИ ЕДИНИЦЫ РАБОТЫ И ТЕХ 
МЕТОДОВ, ПО КОТОРЫМ НА ДНЕПРОВСКОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПРОИЗВОДИТСЯ АНА­
ЛИЗ РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРОВ, НИЖЕ ПРИВОДИТСЯ КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА И 
РАЗМЕРЫ ЭКСКВАТОРА «МАРИОН 37». 

АМЕРИКАНСКИЙ ЭКСКАВАТОР «МАРИОН» МОД. 37 1926 Г. РЕКОМЕНДОВАН 
Для СТРОИТЕЛЬСТВА АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИЕЙ. 

ТИП РЕВОЛЬВЕРНЫЙ; ДВИГАТЕЛЬ ПАРОВОЙ; ХОД ГУСЕНИЧНЫЙ. 



О с н о в н ы е р а з м е р ы 

1. Вместимость ковша 1,34 м 3 

2. Длина стрелы 7,62 м 
3. Длина рукоятки 5,18 м 
4. Под-емный канат 19 м 
5. Рабочий вес 54,6 тн 

Э к с п л о а т а ц и о н н ы е р а б о ч и е р а з м е р ы . 

Наклон стрелы к горизонту . . . . • . . . . 47 ,30° 
А. Длина стрелы 7,6:? м 
Б . Высота отгрузки 5,5» м 
В. Радиус отгрузки 9,07 м 
Г. Радиус выемки на уровне стоянки экскаватора. 6,53 м 

Д. Радиус выемки на высоте 2 ,44 м 9,83 м 
Е. Глубина выемки 1,60 м 

Ж. Высота стрелы 7,75 м 
3 . Радиус действия стрелы 6,-98 м 

Х а р а к т е р и с т и к а м а ш и н . 

1. Диаметр цилиндра главной машины 293,2 мм 
2. Ход поршня 228,6 мм 
3. Мощность двигателя 40 л . с . 
4. Диаметр цилиндра поворотной машины . . . 125,4 мм 
5. Ход поршня 177,8 мм 
6. Мощность 30 л . с . 
7. Диаметр цилиндра напорной машины . . . . 152,4 мм 
8. Ход поршня 177,8 мм 
9. Мощность . 30 л . с . 

10. Котел вертикальный с дымогарными трубами . 
11. Площадь колосниковой решетки 1,73 м 2 

12. Об ем воды бака 1,739 м 8 

13. Поверхность нагрева 54 м г 

14. Диаметр топки 1,322 м 
15. Диаметр котла 1,524 м 

ПОКУПНАЯ СТОИМОСТЬ ЭКСКАВАТОРОВ (С ДОСТАВКОЙ ЯА МЕСТО) 
ПОШЛИН: 

Экскаватор № 5 841 (№ 1) . . - 54 445 руб . 16 коп. 
№ 5 842 (№ 2) 54 445 , 16 . 
№ 5 907 (№ 7) 52 811 . 17 . 
№ 5908 (№ 8) 62 891 . 17 . 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА «МАРИОН 37» М 
БЫТЬ ПОДСЧИТАНА ПО ФОРМУЛЕ: 

Ї = Т Х К Х ? Х [ Х , 

ГДЕ Х — ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА ЗА ВОСЬМИЧАСОВУЮ СМЕНУ; 
Т — ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ РАБОЧЕГО ПЕРИОДА (8 ЧАСОВ); 
1, —ВРЕМЯ ОДНОГО ОБОРОТА КОВША (ПОВОРОТ ОТ МЕСТА РАЗГРУЗКИ 

КОВША К ІЗАБОЮ, НАПОЛНЕНИЕ КОВША, ПОВОРОТ И РАЗГРУЗКА КОВША); 
К — ЕМКОСТЬ КОВША В КУБ. МЕТРАХ ПЛОТНОГО ТЕЛА; 
В — КОЭФИЦИЕНТ ЗАПОЛНЕНИЯ КОВША; 
I* — КОЭФИЦИЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ. 
ПРИНИМАЯ ПРИ ИСЧИСЛЕНИИ ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ 

ЭКСКАВАТОРА ВРЕМЯ НА ОДИН ОБОРОТ КОВША Ь РАВНЫМ 30 СЕКУНДАМ, КОЭФИ­
ЦИЕНТ ЗАПОЛНЕНИЯ КОВША <? РАВНЫМ 1 И КОЭФИЦИЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБО­
ЧЕГО ВРЕМЕНИ |* РАВНЫМ ТАКЖЕ 1, СЧИТАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ РАБОЧЕЙ 
СМЕНЫ В 8 ЧАСОВ, ЕМКОСТЬ КОВША К РАВНОЙ 1,34 КУБ. МЕТРА И КОЭФИЦИЕНТ 
ПЕРЕХОДА ДЛЯ СКАЛЬНОГО ГРУНТА ОТ РАЗРЫХЛЕННОГО ТЕЛА К ПЛОТНОМУ РАВ-

Таблица 1. (Летний период). 
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5 812) 170 17 4 427,50 5 209 31 1 50 1 0,66 47 | 1 16 1 
103 5 811 [36 15 3 665,00] 4 818 32 1 52 0,67 48 1 15 1 
1 СМ Февраль 5 842 116 38 3 142,50 3 697 32 1 52 0,67 48 1 15 1 
1 °* 5 908 1 13 20 1 975,00 2 323 21 2 51 0,64 | 33 1 49 1 

* > 841 1 22 25 1 3 415,00 4 017 33 1 49 0,66 1 50 1 12 1 
МАРТ { і 842 1 26 20 1 2 875,ОЙ 3 382 27 2 13 0,68 II 40 1 30 1 

1 \ 908 2 34 25 3 477,5о| 4 091 17 3 32 0,65 26 2 18 1 
| Итого ЗА 1927 г. 29 | 50 2 97*,»К|| 3 505' 27 || 2 | 13 || 0,66 | 41 || 1 | 28 1 

Итого ЗА 1928 г. 1 33 05 | 1 і 010,70|і 6 482[ 27 | 2 | ІЗ |« 3,64 | 42 || 1 ( . >6 1 
Итого ЗА 1929 г. 186 | 55 | 1 7 895, ОН |Н 2 816 28 2 < )8 || | >,67 | 12 1 1 IІ в І 
Среднее ЗА 1928/29 г. | "І ~\ — | 28 2 , < -1' ),67 12 | І 

1 ! !6 1 
ДЫВАЮШИЕ™?ЇЇ5ЕУ« УЯБ0ТАННАЯ С К А Л А НАГРУЖАЛАСЬ НА АМЕРИКАНСКИЕ опроки-По ДАШГЫТ 'ДОМПКАРЫ) ЕМКОСТЬЮ 10 КУБ. МЕТРОВ СКАЛЫ в ПЛОТНОМ ТЕЛЕ. 
И П І О І Г І Г 1 Д Л Я П0ГРУЗК" ОЛНОГО ДОЛИКАРА ВЕОБХОДИМО 18 КОВШЕЙ 

ния КОВША К* С 0 0 т в е т с т в и и Г чвн ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ФАКТИЧЕСКИЙ КОЭФИЦНЕНТ ААПОЛНЕ-

НЫМ 0,635 (УСТАНОВЛЕН ПУТЕМ ОПЫТНЫХ ЗАМЕРОВ НА ДНЕПРОСТРОЕ), ПРОИЗ-
ИОДИТЕЛЬНОСТЬ В ВОСЬМИЧАСОВУЮ ОМЕНУ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ: 

2 = X 1,34 X 1,0 X 1,0 X 0,635 = 817 Ы3. 
ТАКИМ ОБРАЗОМ, 817 КУБ. МЕТРОВ СКАЛЫ В ПЛОТНОМ ТЕЛЕ ЗА ВОСЬМИ­

ЧАСОВУЮ СМЕНУ ЕСТЬ ОПТИМАЛЬНАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ДЛЯ ЭКСКАВАТОРА 
«МАРИОН 37» БЕЗ ВСЯКИХ ПРОСТОЕВ В РАБОТЕ. ПРАКТИЧЕСКИ ТАКАЯ ПРОИЗВО­
ДИТЕЛЬНОСТЬ СЛУЖИТ ЛИШЬ ТЕМ ПРЕДЕЛОМ, К КОТОРОМУ СТРЕМИТСЯ МЕХАНИЗМ 
ПРИ УСТРАНЕНИИ ВСЕХ ПРИЧИН, ВЛИЯЮЩИХ В ТОЙ ИЛИ ИНОЙ МЕРЕ НА УМЕНЬ­
ШЕНИЕ КОЭФИЦИЕНТОВ ? ІЇ І» И УВЕЛИЧЕНИЕ ЗНАЧЕНИЯ I. 

ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ПРАКТИЧЕСКИХ ВЕЛИЧИН і, <? И Ц В УСЛОВИЯХ РАБОТЫ 
ЭКСКАВАТОРОВ НА ДНЕПРОСТРОЕ НЕОБХОДИМО ОБРАТИТЬСЯ К АНАЛИЗУ РАБОТЫ 
ЗА ДЛИТЕЛЬНЫЙ ПЕРИОД. 

ВЕЛИЧИНА Ъ — ВРЕМЯ ОДНОГО ОБОРОТА КОВША — НАХОДИТСЯ В ЗАВИСИ­
МОСТИ ОТ РОДА РАЗРАБАТЫВАЕМОГО ГРУНТА, КАЧЕСТВА ЕГО, КРУПНОСТИ, УДЕЛЬ­
НОГО ВЕСА, ТИПА МЕХАНИЗМА, МОЩНОСТИ ДВИГАТЕЛЯ, РАДИУСА ДЕЙСТВИЯ, СПО­
СОБА РАЗГРУЗКИ НА СОСТАВ, ВЫСОТЫ ОТГРУЗКИ, ВЫСОТЫ ЗАБОЯ И ПРОЧИХ 
ПОЛЧИН, УЧЕСТЬ КОТОРЫЕ В ПРОЦЕССЕ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ НЕ ВСЕГДА ПРЕД­
СТАВЛЯЕТСЯ ВОЗМОЖНЫМ. УВЕЛИЧЕНИЕ ИЛИ УМЕНЬШЕНИЕ ВЕЛИЧИНЫ і ОБРАТ­
НО ПРОПОРЦИОНАЛЬНО ІІІРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЙ МЕХАНИЗМА. 

ОПЫТНЫЕ ДАННЫЕ О ВРЕМЕНИ ОДНОГО ОБОРОТА КОВША, ПОЛУЧЕННЫЕ 
И РЕЗУЛЬТАТЕ ДВУХЛЕТНЕГО НАБЛЮДЕНИЯ ЗА РАБОТОЙ ПАРОВЫХ ЭКСКАВАТОРОВ 
«МАРИОН 37» ДЛЯ ЛЕТНЕГО И ЗИМНЕГО ПЕРИОДА, ДЛЯ СКАЛЬНОГО ГРУНТА, ПРИ 
ТЕОРЕТИЧЕСКОМ (К = 1) И ФАКТИЧЕСКОМ КОЭФИЦИЕНТЕ ЗАПОЛНЕНИЯ КОВША 
(ЕМКОСТЬ КОВША В ПЕРЕВОДЕ НА ПЛОТНОЕ ТЕЛО => 1,34 М8 X 0,635 = 0,85 М3), 
ПРИВЕДЕНЫ В ТАБЛИЦАХ 1 И 2. 

ИЗ ТАБЛИЦ 1 И 2 УСМАТРИВАЕТСЯ СЛЕДУЮЩЕЕ. В ПЕРИОД НОР­
МАЛЬНОЙ РАБОТЫ СРЕДНЕЕ ЧИСЛО ОБОРОТОВ КОВША В ЧАС, ПРИ ПОЛНОМ ЕГО 
ЗАПОЛНЕНИИ, ИСЧИСЛЯЕТСЯ ДЛЯ ЛЕТНЕГО ПЕРИОДА В 38 (МИНИМАЛЬНО 22 И 
МАКСИМАЛЬНО 48), ДЛЯ ЗИМНЕГО ПЕРИОДА В 28 (МИНИМАЛЬНО 17 И МАКСИ­
МАЛЬНО 37). НА ОБОРОТ ОДНОГО КОВША В ЛЕТНИЙ ПЕРИОД В СРЕДНЕМ ЗАТРА­
ЧИВАЕТСЯ 1 МИН. 35 СЕК. (МАКСИМАЛЬНО 2 М. 44 СЕК. И МИНИМАЛЬНО 1 МИН. 
15 СЕК.) И В ЗИМНИЙ ПЕРИОД 2 МИН. 08 СЕК. (МАКСИМАЛЬНО З МИН. 32 СЕК. 
И МИНИМАЛЬНО 1 МИН. 37 СЕК.). ' 

НЕРАВНОМЕРНАЯ КРУПНОСТЬ ВЗОРВАННОЙ СКАЛЫ, ВЕСЬМА НЕУДОБНОЕ 
ОЧЕРТАНИЕ МАССИВА НА ОТМЕТКАХ ЗАЛЕГАНИЯ ШПУРОВ ПОСЛЕ ВЗРЫВОВ В БОЛЬ­
ШИНСТВЕ СЛУЧАЕВ ЗАТРУДНЯЮТ 'ОПЕРАЦИЮ ПО ЗАПОЛНЕНИЮ КОВША, ВСЛЕД­
СТВИЕ ЧЕГО НАГРУЗКА КОВША ПРОИЗВОДИТСЯ В 2—3, А ИНОГДА И В 6 ПОД'ЕМОВ 
РУКОЯТКИ ЭКСКАВАТОРА. ЭТИМ ОБ'ЯСНЯЕТСЯ ЗНАЧИТЕЛЬНАЯ 'ЗАТРАТА ВРЕМЕНИ 
НА ОДИН ПОД'ЕМ. 

В СООТВЕТСТВИИ С ВРЕМЕНЕМ, ЗАТРАЧЕННЫМ НА ПОГРУЗКУ СКАЛЬНОГО 
ГРУНТА, ДЛЯ РАССМАТРИВАЕМЫХ ПЕРИОДОВ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЗА ОДИН ЧАГ 
ЧИСТОЙ РАБОТЫ ИМЕЕТ КОЛЕБАНИЯ, УКАЗАННЫЕ В ТАБЛИЦАХ 3 И 4. 

ИЗ РАССМОТРЕНИЯ ЭТИХ ТАБЛИЦ ВИДНО, ЧТО В ПЕРИОД ОРГАНИЗАЦИИ И 
ОБУЧЕНИЯ БРИГАДНОГО ПЕРСОНАЛА МЕХАНИЗМОВ (С НАЧАЛА РАБОТ ДО 1 МАРТА 
1928 Г.) ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРОВ ЗАМЕТНО ПОНИЖЕНА. ВСЛЕДСТ­
ВИЕ ЭТОГО ЗА НАЧАЛО НОРМАЛЬНОГО ПЕРИОДА СЛЕДУЕТ СЧИТАТЬ 1 МАРТА 1928 Г. 

СРЕДНЯЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЗА 1 ЧАС ЧИСТОЙ РАБОТЫ В ЗИМНИЙ 
ПЕРИОД СНИЖАЕТСЯ ОТ 27 ДО 35%, В СРЕДНЕМ ЗА 1928/29 Т.—НА 29%. 

ДЛЯ ДЕТАЛЬНОГО АНАЛИЗА РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРОВ НЕОБХОДИМО ПРИНЯТЬ 
ВО ВНИМАНИЕ ВСЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВА, ВЛИЯЮЩИЕ В ТОЙ ИЛИ ИНОЙ МЕРЕ НА НРО-

| 
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Т а б л и ц а 3 . 
Производительность экскаваторов в 1 час чистой работы. 

(Летний период). 

Г о д 1927 1928 

М е с я ц IX X XI IV V VI VII VIII IX X XI 

74 74 74 04 X 01 ОС 1* 1— СЧ 1 -СО СМ ГГ— X 74 1- [ -

-Г -Г- ** .Г « * Э -Г -т- о О О О -С О О О О -Г О О XI 50 X 50 00 X СО ОС * ГЛ. X X 70 ГГ. ОТ» 05 X ГГЛ ГГЛ 00 С5 СТ. X ГГ. ЕЙ экскаваторов КЭ Ю •О 1В О .га •С .О Ю .га .С Ю Л ..О .га «га- .га .0 .га 

Производ. в і ч . Г* 
Я 

-1* 
.С 

СО 
Ю 

СО С ІЙ 
7-7 

СО 
X 

3 •О 
17; 

ГО 1̂  ОІ 
1-

КЗ ГС 00 В 
ГО 

>,О СО •* 00 
О 

— 

ГО 
СО О 

СП 
ТО Г-

ОІ 
X 
ГД 

04 
X 

І -
Г» 

О 
ТС чистой работы ГО СО. ЗА 74 74 «• ЕЧ О -I. X ЇЙ ГО СМ ГО — Г- ТО СО ТО •* .О Г~ чистой работы 

СМ ЗА 74 01 74 ТО СМ ГО ГО ГО 74 СЧ СМ СМ 01 07 СМ ТО ГГА 00 ТО ТО ГС 

Г о д 1929 

92
7 

Г. 

92
8 

Г. 

92
9 

Г. 

/2
9 

Г. 

т4 .—І СО СМ М е с я ц V VI VII VIII «I 
ВО 

В! Ю т О» —. И Я РЗ _ Г- ті СМ 00 Г~ СО ММ О О СО О 
05 

00 90
 

ОО 00 О 
05 

О 
ОТ. 

РЕ
, СЕ О. СО а, О, 

экскаваторов "9 Ю Ю >га Л ІО •В Ю X» О О О О 

Произвол, в 1 ч. Г-
05 

СО Г-Ш С» 
-Ч< 

ТО СО СМ СМ 
.—( СТА СО 

О 
ю СО СО 

СО 
О © Г-

00 чистой работы СО 07) СО* С5 1С ю* СО" и? «О* ЕМ СО СО 1 СО СО СО СО СО СО СМ СО СО СО 

Т а б л и ц а 4. 
(Зимний период). 

Г о д 1927 1928 1929 

92
7 

г.
 

92
8 

г.
 

92
9 

г.
 

,2
9 

г. 

Г-* СО 
М е с я ц XII I II III XII I И III СЗ 05 03 

СО 
ЕЙ СО С» 

.—< 1 АЗ № Я СЗ , 74 , 74 І - ОІ Т-1 — ОІ ОМ X 0. X СЕГ СЕ КМ -* Т -С СО -* -Г -Г -Г -С -Г О С 05 КМ О X X Л. 0. ЗО X X 00 X X X X 05 X X щ о, О. О, С. экскаваторов •О 10 •га­ •га .га .га .га Ю •О •О Л Ю >О .га О О О О 

Произвол, в і ч . 00 
74 

ТО 
-Г 

Г-ГД за •-ГГ ГО 70 СО О 00 
ТО 

СО 
X) 

О -1- о О -Г СО О? О 
ГГ. 

•.с 
1Г-

ТО 
X 

ю ЕЕ СО СМ о «—. 

чистой работы О -г '-7 ГО Т О X Г- Т. СО ЕР ЕЕ Г- 74 -Г СМ СО* СО* СО чистой работы 
74 ОІ 74 ОІ N СО 74 74 74 ОІ 01 ОІ СМ СМ СМ 

ИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ, КАК-ТО: РАСПОЛОЖЕНИЕ И ДЛИНА Ж.-Д. ПУТЕЙ ДО СВАЛКИ, 
КОЛИЧЕСТВО ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ЭКСКАВАТОР ПОГРУЗОЧНЫХ ЕДИНИЦ И Ж.-Д 
СОСТАВОВ, ВЫСОТУ ЗАБОЯ, СПОСОБ РАЗРАБОТКИ (ЛОБОВОЙ, ФРОНТАЛЬНЫЙ, ПОЛУ­
ФРОНТАЛЬНЫЙ) И Т. Д. 

НОМОГРАММЫ №№ 1, 2, 3, 4, 5, 6 И 7, ООЮГАНЛЕННЫЕ КОНТРОЛЬНО-1ЕХ-
НИЧЕСКИМ БЮРО ДНЕПРОСТРОЯ, ДАЮТ ВОЗМОЖНОСТЬ В ПЕРИОД ПРОИЗВОДСТВА 
РАБОТ О ДОСТАТОЧНОЙ СТЕПЕНЬЮ ТОЧНОСТИ УСТАНОВИТЬ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ, 
ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЭКСКАВАТОРА КАК МЕХАНИЗМА В ЗАВИСИМОСТИ ОТ РАЗЛИЧНЫХ 
УСЛОВИЙ ЕГО РАБОТЫ. 

— 9 — 

НОМОГРАММА № 1 ДАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ ПО ВРЕМЕНИ ОБОРОТА ОДНОГО 
КОВША И КОЭФИЦИЕНТУ ЕГО ЗАПОЛНЕНИЯ ОПРЕДЕЛИТЬ ЧИСЛО ОБОРОТОВ В ОДИН 
ЧАС И СКОРОСТЬ ПОГРУЗКИ ОДНОГО ДОМПКАРА. СПОСОБ ОБРАЩЕНИЯ С НОМОГРАМ­
МОЙ СЛЕДУЮЩИЙ: НО НАБЛЮДЕННЫМ ДАННЫМ ДЛЯ ВРОМЕНИ ОДНОГО ОБОРОТА 
КОВША ОТ ОСИ АБСЦИОС ОТКЛАДЫВАЮТ ПЕРПЕНДИКУЛЯР ДО ПЕРЕСЕЧЕНИЯ С 
КРИВОЙ Г. ТОЧКУ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ СНОСЯТ НА ЛЕВУЮ ОСЬ ОРДИНАТ, ГДЕ ЧИТАЮТ 
ЧИСЛО ОБОРОТОВ В 1 ЧАС. ПЕРЕСЕЧЕНИЕ ЖЕ ЭТОГО ПЕРПЕНДИКУЛЯРА С СООТВЕТ­
СТВУЮЩИМИ ЛУЧАМИ ДЛЯ РАЗЛИЧНЫХ ЗНАЧЕНИЙ К ПО ПРАВОЙ ОСИ АБСЦИСС 
ДАЕТ ВЕЛИЧИНУ ВРЕМЕНИ, ПОТРЕБНОГО ДЛЯ НАГРУЗКИ, ПРИ ДАННОМ КОЭФИ-
ЦИЕНТЕ 'ЗАПОЛНЕНИЯ КОВША И ЧИСЛЕ ОБОРОТОВ, 10 КУБ. МЕТРОВ СКАЛЫ В 
ПЛОТНОМ ТЕЛЕ (ЕМКОСТЬ ОДНОЙ АМЕРИКАНСКОЙ ОПРОКИДЫВАЮЩЕЙСЯ ПЛАТ­
ФОРМЫ). 

НОМОГРАММА № 2 ДАІЕТ, В ЗАІВИСИМССТИ ОТ ПРОЦЕНТА ЗАПОЛНЕНИЯ 
' КОВША, ПО ЧИСЛУ ОБОРОТОВ КОВША В 1 ЧАС ЧИСТОЙ 'РАБОТЫ, ПРОИЗВОДИТЕЛЬ­
НОСТЬ ОКІАШІВАТОРА ЗА 8-ЧАСОВУЮ СМЕНУ ПРИ УСЛОВИИ ЮОНПРОЦЕНТЯОГО ИС­
ПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ. ПО ОСИ ОРДИНАТ ДАЕТСЯ ЧИСЛО ОБОРОТОВ 
КОВША ЇВ ЧАС ДО 180. ДЛЯ 'ЗНАЧЕНИЯ К (ОТ 5 ДО 100%) НА ЛЕВОЙ ОРДИНАТЕ 
ДАЕТСЯ ПРЮИЗІВОДИТЕЛЬЯОСТЬ ЗА СМЕНУ И НА ПРАВОЙ — ЗА 1 ЧАЕ ЧИСТОЙ 
РАБОТЫ. 1 . 

ЕСЛИ ЭКСКАВАТОР ОЖИДАЕТ СОСТАВ, ТО ДЛИТЕЛЬНОСТЬ ЭТОГО ОЖИДАНИЯ 
ЗАВИСИТ: 1) ОТ ДАЛЬНОСТИ ОТВОЗКИ ПОГРУЖЕННОГО ГРУНТА, 2) ОТ КОЛИЧЕСТВА 
ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ЭКСКАВАТОР СОСТАВОВ, 3) ОТ ЧИСЛА ПОГРУЗОЧНЫХ ЕДИНИЦ 
(ПЛАТФОРМ, ДОМПКАРОВ) В СОСТАВЕ, 4) ОТ РАСПОЛОЖЕНИЯ ОБСЛУЖИВАЮЩИХ 
ЭКСКАВАТОР ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЕЙ, 5) ОТ СКОРОСТИ ПРОДВИЖЕНИЯ ПО-
ПУТЯМ СОСТАВОВ И ОТ ПРОЧИХ МЕЛКИХ ПОИЧИН СЛУЧАЙНОГО ХАРАКТЕРА. 

ДАЛЬНОСТЬЮ ОТВОЗКИ ПОГРУЖЕННОГО ГРУНТА ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ НЕОБХОДИ­
МОЕ КОЛИЧЕСТВО СОСТАВОВ И ПОГРУЗОЧНЫХ ЕДИНИЦ В СОСТАВЕ ДЛЯ БЕСПЕРЕ­
БОЙНОЙ РАБОТЫ МЕХАНИЗМА, КОЛИЧЕСТВО ТУПИКОВЫХ ЗАЕЗДОВ И РАЗ'ЕЗДОВ 
ДЛЯ СВОБОДНОГО ПРОПУСКА СОСТАВОВ. ПО СРЕДНЕЙ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ СО­
СТАВОВ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ВРЕМЯ ПРОБЕГА В ГРУЖЕНОМ И ПОРОЖНЕМ НАПРАВЛЕНИИ. 

ПРИ РАБОТЕ ЭКСКАВАТОРА С ЛЮБЫМ РАСПОЛОЖЕНИЕМ ПУТЕЙ ПРИ ОБСЛУ­
ЖИВАНИИ ЕГО ОДНИМ Ж.-Д. СОСТАВОМ ВРЕМЯ НА ОЖИДАНИЕ ЭТОГО СОСТАВА 
ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ПО ФОРМУЛЕ (СМ. СХЕМУ 1): 

' 2 ( І 1 + 1- )- + *С,. (1), 

ГДЕ Т — ВРЕМЯ ОЖИДАНИЯ ЭКСКАВАТОРОМ СОСТАВА ОТ МОМЕНТА ОТХОДА ГРУ­
ЖЕНОГО СОСТАВА ДО ЕГО ВОЗВРАЩЕНИЯ ПОСЛЕ РАЗГРУЗКИ, 

1, И 12—ПРОТЯЖЕНИЕ ПУТЕЙ ОТ ЭКСКАВАТОРА ДО МЕСТА СВАЛКИ, 
V — СРЕДНЯЯ СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ СОСТАВОВ В ЕДИНИЦУ ВРЕМЕНИ НА 
ЭТОМ УЧАСТКЕ ПО ДВУМ НАПРАВЛЕНИЯМ, 
і Г„— ВРЕМЯ, ЗАТРАЧИВАЕМОЕ НА РАЗГРУЗКУ СОСТАВА НА СВАЛКЕ. 
ПРИ РАБОТЕ ЭКСКАВАТОРА С ДВУМЯ И БОЛЕЕ СОСТАВАМИ (СМ. СХЕМУ 2} 

ФОРМУЛА (1) ДЛЯ ОЖИДАНИЯ СОСТАВА НЕСКОЛЬКО ВИДОИЗМЕНЯЕТСЯ. В ТОМ 
СЛУЧАЕ, ЕСЛИ РАСЧЕТ КОЛИЧЕСТВА СОСТАВОВ И РАСПОЛОЖЕНИЯ РАЗ'ЕЗДА СДЕ­
ЛАНЫ ПРАВИЛЬНО, ЭТА СРОРМУЛА ИМЕЕТ ВИД 

^НГГ; V . . . . . . 
ГДЕ 1, И 12 — ПРОТЯЖЕНИЕ ПУТЕЙ ОТ ЭКСКАВАТОРА ДО МЕСТА СКРЕЩИВАНИЯ 
СОСТАВОВ. 

В ЭТОМ СЛУЧАЕ * СВ — ВРЕМЯ НА РАЗГРУЗКУ СОСТАВА НА СВАЛКЕ, ПРИ 
УСЛОВИИ НЕПРЕМЕННОЙ ВСТРЕЧИ СОСТАВОВ НА РАЗ'ЕЗДЕ — НЕ .ИГРАЕТ РОЛИ. 
В ТОМ ЖЕ СЛУЧАЕ, КОГДА ПРИ ОТПРАВЛЕНИИ СОСТАВА А И ПОДХОДЕ ЕГО К. 
РАЗ ЕЗДУ СОСТАВ Б ЕЩЕ НЕ УСПЕЛ 'РАЗГРУЗИТЬСЯ НА СВАЛКЕ И СОСТАВ А 
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ДОЛЖЕН ОЖИДАТЬ НА РАЗ'ЕЗДЕ, ФОРМУЛА ДЛЯ ОЖИДАНИЯ ЭКСКАВАТОРОМ СО­
СТАВА ПРИНИМАЕТ ВИД 

т = т ± ы + л _ + К а . . . ( 3 , 

ГДЕ %' С — ВРЕМЯ ОТ МОМЕНТА ОСТАНОВКИ 'СОСТАВА А НА РАЗ'ЕЗДЕ ДО ОТПРАВКИ 
СОСТАВА Б СО СВАЛКИ. ФОРМУЛА (3) ВОЗМОЖНА ПРИ УСЛОВИИ ЧТО 

ГДЕ <; — ВРЕМЯ СТОЯНИЯ СОСТАВА У ЭКСКАВАТОРА ПОД ПОГРУЗКОЙ. ПРИ ДЛИ­
ТЕЛЬНЫХ ОЖИДАНИЯХ СОСТАВА ПРИЧИНОЙ ВСЕМУ МОЖЕТ БЫТЬ ИЛИ НЕДО­
СТАЧА СОСТАВОВ, ИЛИ НЕПРАВИЛЬНОЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ РАЗ'ЕЗДОВ. 

ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ ЭКСКАВАТОРА ТРЕМЯ И БОЛЕЕ СОСТАВАМИ ПРИ ВСЯ­
КОМ РАСПОЛОЖЕНИИ ПУТЕЙ, КРОМЕ КОЛЬЦЕВОГО, 'ВСЮДУ БУДУТ ИГРАТЬ РОЛЬ 
РАССТОЯНИЯ ОТ МЕСТА РАЗРАБОТКИ ДО МЕСТА ВСТРЕЧИ СОСТАВОВ И СРЕДНЯЯ 
СКОРОСТЬ НА ДАННОМ УЧАСТКЕ. 

ПРИ КОЛЬЦЕВОМ РАСПОЛОЖЕНИИ ПУТЕЙ РАСЧЕТ КОЛИЧЕСТВА СОСТАВОМ 
ДЕЛАЕТСЯ ПО ВРЕМЕНИ НАГРУЗКИ ЭКСКАВАТОРОМ СОСТАВА И ПО ВРЕМЕНИ ПРО­
ХОДА ПО ПУТЯМ СОСТАВА С РАЗГРУЗКОЙ НА СВАЛКЕ. ПРИ ПРАВИЛЬНОЙ ОРГА­
НИЗАЦИИ РАБОТЫ, ПРОСТОИ МОГУТ БЫТЬ СВЕДЕНЫ ДО МИНИМУМА. 

НОМОГРАММА № З ПОСТРОЕНА ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ВЕЛИЧИНЫ ПРО­
СТОЕВ ЭКСКАТАТОРА ИЗ-ЗА ОЖИДАНИЯ СОСТАВОВ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ДЛИНЫ 
ПУТЕЙ ДЛЯ СРЕДНИХ 'СКОРОСТЕЙ ПРОДВИЖЕНИЯ СОСТАВОВ го ПУТЯМ В ГРУЖЕНОМ 
В ПОРОЖНЕМ НАПРАВЛЕНИИ В 5, 10, 15 И 20 КИЛОМЕТРОВ В ЧАС, УЧИТЫВАЯ ВСЕ 
ВОЗМОЖНЫЕ И СЛУЧАЙНЫЕ ПРОСТОИ. НОМОГРАММА ПОСТРОЕНА ПРИМЕНИТЕЛЬНО 
К УСЛОВИЯМ ДНЕПРОСТРОЯ И ДЛЯ ВСЯКИХ УСЛОВИЙ ИНОГО ПОРЯДКА МОЖЕТ 
БЫТЬ СООТВЕТСТВЕННО ИЗМЕНЕНА. ПОД ДЛИНОЙ ПУТЕЙ СЛЕДУЕТ СЧИТАТЬ ЧИСЛО 
МЕТРОВ ПУТИ, ПРОЙДЕННОЕ ГРУЖЕНЫМ СОСТАВОМ ОТ МЕСТА" РАБОТЫ ЭКСКАВА­
ТОРА ДО МЕСТА ВСТРЕЧИ С ПОРОЖНИМ СОСТАВОМ, ПЛЮС ЧИСЛО МЕТРОВ ПУТИ, 
ПРОЙДЕННОЕ ПОРОЖНИМ 'СОСТАВОМ С РАЗ'ЕЗДА ДО ОЖИДАЮЩЕГО ЭКСКАВАТОРА. 

НА ДНЕПРОВСКОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ, ПРИ РАЗРАБОТКЕ КОТЛОВАНОВ ОСНОВ­
НЫХ СООРУЖЕНИЙ С ВЕСЬМА ОГРАНИЧЕННЫМ ФРОНТОМ РАБОТЫ, СПЛОШЬ И 
РЯДОМ ПРИХОДИТСЯ СТАЛКИВАТЬСЯ С ОЧЕНЬ СЛОЖНЫМ РАСПОЛОЖЕНИЕМ ПУТЕЙ 
И. СЛЕДОВАТЕЛЬНО, КОМБИНИРОВАННЫМ СПОСОБОМ ПОДАЧИ СОСТАВА ПОД ЭКСКА­
ВАТОРЫ. ТАК, НАПРИМЕР, В КОТЛОВАНЕ ГИДРОСТАНЦИИ ПРАКТИКУЕТСЯ СЛЕДУЮ­
ЩАЯ ПОДАЧА СОСТАВОВ (СМ. СХЕМУ 3). 

СОСТАВ А, ПО ОКОНЧАНИИ ПОГРУЗКИ ЕГО ЭКСКАВАТОРОМ Э, ПРОХОДИТ 
ДЛИНУ ПУТЕЙ = (А + Ъ + С + Й), ПОСЛЕ ЧЕГО ТРОГАЕТСЯ СОСТАВ Б И ПРО­
ХОДИТ РАССТОЯНИЕ =Э (Е + С + Ь + А). В БОЛЬШИНСТВЕ СЛУЧАЕВ СИСТЕМА 
ПОДАЧИ И ОТВОЗКИ В САМОМ КОТЛОВАНЕ ОЧЕНЬ ЧАСТО МЕНЯЕТСЯ ДАЖЕ В ПРО­
ДОЛЖЕНИЕ ОДНОЙ СМЕНЫ, А ПОЭТОМУ, ГОВОРЯ О ДЛИНЕ ПУТЕЙ ПРИ ТАКИХ 
СЛОЖНЫХ, ЧАСТО МЕНЯЮЩИХСЯ КОМБИНАЦИЯХ, СЛЕДУЕТ ПРИНИМАТЬ В РАСЧЕТ 
СРЕДНЮЮ ДЛИНУ ПУТЕЙ ОТ ЭКСКАВАТОРА ДО ВСТРЕЧИ •СОСТАВА. 

НОМОГРАММА № 4 ДАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ ПО ВРЕМЕНИ, НЕОБХОДИМОМУ 
ДЛЯ ПОГРУЗКИ И ОЖИДАНИЯ ОДНОГО ДОМПКАРА, ОПРЕДЕЛИТЬ ПРОЦЕНТ ИСПОЛЬ­
ЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО 'ВРЕМЕНИ. 

ОБЕСПЕЧЕНИЕ ЭКСКАВАТОРА ВЗОРВАННОЙ МАССОЙ ПРИ ЕГО РАБОТЕ В СКАЛЬ­
НОМ ГРУНТЕ —ОДИН ИЗ ВАЖНЕЙШИХ ФАКТОРОВ, ВЛИЯЮЩИХ НА ПРОИЗВОДИ­
ТЕЛЬНОСТЬ И ИСПОЛЬЗОВАНИЕ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ ЭКСКАВАТОРОВ. ПО ОПЫТНЫМ 
ДАННЫМ ДНЕПРОСТРОЯ, ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ 1 КУБ. МЕТРА ВЗОРВАННОЙ СКАЛЫ в 
ПЛОТНОМ ТЕЛЕ НЕОБХОДИМО ПРОБУРИТЬ И ВЗОРВАТЬ 0,40 ПОГ. МЕТРОВ ПЕРФО­
РАТОРНОГО ШПУРА ИЛИ 0,04 ПОГ. МЕТРА ШПУРА ГЛУБОКОГО БУРЕНИЯ СТАНКАМЛ 
«САНДЕРСОН», ПРИ ПОДРЫВАНИИ ЖИДКИМ' КИСЛОРОДОМ. ' ТАКИМ ОБРАЗОМ, 
ОПРЕДЕЛИВ ДЛЯ ДАННЫХ УСЛОВИЙ РАБОТЫ СМЕННУЮ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 
ЭКСКАВАТОРА, ПРИНЯВ ВО ВНИМАНИЕ ВСЕ ВОЗМОЖНЫЕ ПРОСТОИ, ИМЕЕТСЯ ВОЗ­
МОЖНОСТЬ С ДОСТАТОЧНОЙ СТЕПЕНЬЮ ТОЧНОСТИ ОПРЕДЕЛИТЬ НЕОБХОДИМЫЙ 
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Б'ЕМ БУРО-ПОДРЫВНЫХ РАБОТ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ЭКСКАВАТОРА НА ДАННУЮ 
МЕНУ РАЗДРОБЛЕННОЙ СКАЛОЙ. 

•К ПОЛУЧЕННОМУ РЕЗУЛЬТАТУ СЛЕДУЕТ ПРИБАВИТЬ В ЗАПАС ДО 20% 
СКАЛЫ ПО СЛЕДУЮЩИМ СООБРАЖЕНИЯМ. 

РАССЧИТЫВАЯ КОЛИЧЕСТВО НЕОБХОДИМОЙ ВЗОРВАННОЙ МАССЫ ДЛЯ УСТА-
ОВЛЕННОЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ БЕЗ ДОСТАТОЧНОГО ЗАПАСА, МОЖНО ТЕМ 
АМЫМ ПОНИЗИТЬ СРЕДНЮЮ ИНТЕНСИВНОСТЬ РАБОТЫ МЕХАНИЗМА, УМЕНЬШИТЬ 

КОЭФИЦИЕНТ ЗАПОЛНЕНИЯ КОВША И, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, СНИЗИТЬ ВЫРАБОТКУ В 
СМЕНУ, ТАК КАК ПОДЧИСТКА ОСТАТКОВ ВЗОРВАННОЙ МАССЫ ПРИ НАЛИЧИИ НЕ­
РОВНОСТЕЙ НЕПОДОРВАННОГО МАССИВА КРАЙНЕ ЗАТРУДНИТЕЛЬНА. ПРИБЛИ­
ЖАЯСЬ К ОТМЕТКАМ ЗАЛЕГАНИЯ ШПУРОВ, ЭКСКАВАТОР ПЕРЕСТАЕТ НАХОДИТЬСЯ 
В НОРМАЛЬНЫХ УСЛОВИЯХ РАБОТ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ЕГО ДОСТАТОЧНЫМ КОЛИ­
ЧЕСТВОМ ВЗОРВАННОЙ МАССЫ, И ВСЛЕДСТВИЕ ЭТОГО СНИЖАЕТ СВОЮ ПРОИЗВО­
ДИТЕЛЬНОСТЬ. 

НА НОМОГРАММЕ № 5 ДЛЯ ЗАДАННОЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ЭМСКА-
ТОРА. В СМЕНУ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ НЕОБХОДИМОЕ ІКОЛШЧЕСЛВО ПОГОННЫХ МЕТРОВ 
УРА ПЕРФОРАТОРНОГО И ГЛУБОКОГО БУРЕНИЯ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ВЗОРВАННОЙ 
ДЫ С УЧЕТОМ 20-ПРОЦЕНТНОГО ЗАПАСА, ОБЕСПЕЧИВАЮЩЕГО МЕХАНИЗМ НА 
АГАНУЮ ИІРОШЮДИТАЇЬИХХГГЬ. РАСЧЕТ СДЕЛАН В ПРЕДПОЛОЖЕНИИ НЕОБХО-

ДОСТИ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ 1 КУБ. МЕТРА ВЗОРВАННОЙ МАССЫ ОТ 0,20 ДО 0,50 
Г. МЕТРОВ ПЕРФОРАТОРНЫХ И ОТ 0,02 ДО 0,05 ПОГ. МЕТРОВ ГЛУБОКИХ ШПУ-

ПРИ НАРЫВАНИИ ШПУРОВ ЖИДКИМ КИСЛОРОДОМ. 
КОЛИЧЕСТВО ПОТРЕБНЫХ ВЗРЫВЧАТЫХ ВЕЩЕСТВ МОЖЕТ БЫТЬ ПОДЕЧИ-

1 ПРИНИМАЯ ВО ВНИМАНИЕ СРЕДНИЕ ОПЫТНЫЕ ДАННЫЕ, ПОЛУЧЕННЫЕ В 
РЕЗУЛЬТАТЕ ДВУХЛЕТНЕГО ПЕРИОДА РАБОТЫ НА ДНЕПРОСТРОЕ С ЖИДКИМ КИ­
СЛОРОДОМ. 

РАБОТАЯ НА ОДНОМ МЕСТЕ У ЗАБОЯ, ЭКСКАВАТОР МОЖЕТ НЕ ПЕРЕДВИГАЯСЬ 
ПОГРУЗИТЬ ОПРЕДЕЛЕННОЕ КОЛИЧЕСТВО -РАЗРАБОТАННОЙ МАССЫ. КОЛИЧЕСТВО 
ЭТОЙ' МАССЫ ЗАВИСИТ ОТ РАДИУСА ДЕЙСТВИЯ КОВША, ОТ ВЕЛИЧИНЫ УГЛА РАБО-

ЕГО СЕКТОРА И ОТ ВЫСОТЫ ЗАБОЯ. ПЕРВЫЕ ДВЕ ЗАВИСИМОСТИ ОПРЕДЕЛЯЮТСЯ 
АЭМЕРАМИ САМОГО ЭКСКАВАТОРА И ОТЧАСТИ УСЛОВИЯМИ РАЗРАБОТКИ САМОЙ 
ЮСЫ, ТРЕТЬЯ ЗАВИСИМОСТЬ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ЕСТЕСТВЕННЫМИ УСЛОВИЯМИ 
ЛЬЕФА МЕСТНОСТИ В ПЕРИОД НАЧАЛА РАБОТ И, В ДАЛЬНЕЙШЕМ, МЕТОДОМ РАЗ­

КИ ГРУНТА. 
ПОЛУЧАЕМЫЕ ДЛЯ КАЖДОГО ДАННОГО СЛУЧАЯ РАЗМЕРЫ ОПРЕДЕЛЯЮТ 

ЛИЧИНУ ВЕРТИКАЛЬНОЙ ПЛОЩАДИ РАЗРАБОТКИ ЗАБОЯ И ГЛУБИНУ ПРОДВИ-
Я ЭКСКАВАТОРА И В РЕЗУЛЬТАТЕ ДАЮТ КУБАТУРУ ВЫЕМКИ ОТ ОДНОГО 

ДВИЖЕНИЯ ЭКСКАВАТОРА ДО ДРУГОГО. 
ДЛЯ ПРИБЛИЗИТЕЛЬНЫХ ПОДСЧЕТОВ КОЛИЧЕСТВА ГРУНТА, НАХОДЯЩЕГОСЯ 

СФЕРЕ ДЕЙСТВИЯ ЭКСКАВАТОРА И МОГУЩЕГО БЫТЬ ВЗЯТЫМ ЕГО КОВШЕМ БЕЗ 
ІЕРЕДВИЖЕК, МОЖНО ОГРАНИЧИТЬСЯ, ВМЕСТО КРИВОЛИНЕЙНЫХ ОЧЕРТАНИЙ 
ЮДОЛЬНЫХ И ПОПЕРЕЧНЫХ РАБОЧИХ ПЛОЩАДЕЙ, ПРЯМОЛИНЕЙНЫМИ. НЕКО-
РЫЕ НЕТОЧНОСТИ, УВЕЛИЧИВАЮЩИЕ ФАКТИЧЕСКИ ПОДСЧИТЫВАЕМУЮ КУБА-
У, КОМПЕНСИРУЮТСЯ ТЕМ ПРЕДПОЛОЖЕНИЕМ, ЧТО ЭКСКАВАТОР, ЗАБИРАЙ 

ФУНТ, НЕ ПОГРУЖАЕТ КОВШ НИЖЕ УРОВНЯ СРОЄЙ СТОЯНКИ. 
ДЛЯ ЭКСКАВАТОРА «МАРИОН 37» 'ВЕЛИЧИНА а (СМ. СХЕМУ 4) РАВНА 3,50 

ИГРА. ВЫСОТА ВЫЕМКИ ДЛЯ КАЖДОГО ОТДЕЛЬНОГО СЛУЧАЯ МОЖЕТ БЫТЬ РАЗ-
ЧНА В ПРЕДЕЛАХ ОТ 0 ДО 6,5 МЕТРОВ. УГОЛ А, ОПРЕДЕЛЯЮЩИЙ ВЕЛИЧИНУ 

ОРИЗАНТАЛЬНОГО РАБОЧЕГО СЕКТОРА, МОЖЕТ МЕНЯТЬСЯ В САМЫХ ШИРОКИХ 
ЕДЕЛАХ, ОТ О ДО 180°, В ЗАВИСИМОСТИ ОТ УСЛОВИЙ РАБОТЫ. МАКСИМАЛЬ­

НІЙ РАДИУС ДЕЙСТВИЯ КОВША = 10 МЕТРАМ. 
НОМОГРАММА № 6 ДАЕТ КУБАТОРУ ГРУНТА, РАЗРАБАТЫВАЕМОГО 

«СКАВАТОРОМ ОТ ОДНОЙ ПЕРЕДВИЖКИ ДО ДРУГОЙ, В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ВЫСОТЫ 
"БОЯ И ОТ ВЕЛИЧИНЫ УГЛА РАБОЧЕГО СЕКТОРА. ЕСТЕСТВЕННЫЙ ОТКОС ДЛЯ 
ОРНАННОЙ СКАЛЫ ПРИНЯТ В 60° И ДЛЯ МЯГКОГО ПЛОТНО СЛЕЖАВШЕГОСЯ 
УНТА В 90°. ВЫСОТА ЗАБОЯ ИГРАЕТ, КАК ВИДНО ИЗ НОМОГРАММЫ, СУЩЕЕТ-
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ВЕННУЮ РОЛЬ 'В ПОЛУЧЕНИИ РДАДРОБЛЕИНОЙ МАССЫ ПРИ СКАЛЬНЫХ РАЗРАБОТ-
КАХ. ПОД ПОНЯТИЕМ «ВЫСОТА ЗАБОЯ» СЛЕДУЕТ СЧИТАТЬ ВЫСОТУ КОЛИЧЕСТВА 
РАЗРАБОТАННОГО ГРУНТА, НАХОДЯЩЕГОСЯ ПЕРЕД ЭКСКАВАТОРОМ, СЧИТАЯ ОТ 
УРОВНЯ ЕГО ІСТОЯНКИ ДО СРЕДНЕЙ ВЫСОТЫ ОТВАЛА. ТАКИМ ОБРАЗАМ, МОЖЕТ 
<'ЛУЧИТЬ'СЯ, ЧТО ВЫСОТА НЕРАЗРАБОТАННОГО МАССИВА БУДЕТ ВЫШЕ ВЫСОТЫ 
ВЗОРВАННОЙ МАССЫ (ОТВАЛА). 

РАЗРАБОТАННАЯ СКАЛА, СИЛОЙ ТЯЖЕСТИ СПОЛЗАЯ ПОД КОВШ ЭКСКАВА­
ТОРА, ПОГРУЖАЕТСЯ НА ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ И В РЕЗУЛЬТАТЕ, БЕЗ ПЕРЕДВИЖЕК, 
РАЗРАБАТЫВАЕТСЯ ПЛОЩАДЬ ЕБВС, ПОСЛЕ ЧЕГО МЕХАНИЗМ ДЕЛАЕТ ПЕРЕ­
ДВИЖКУ ВПЕРЕД НА 3,5 МЕТРА И СНОВА ВЫБИРАЕТ ПЛОЩАДЬ ОРГЖ 

ВСЯКИЙ РАЗ ПЛОЩАДЬ ВЫНИМАЕМОГО ГРУНТА ПОДСЧИТЫВАЕТСЯ ПО 
ФОРМУЛЕ 

ГДЕ 1 — АС:П^:АВ; 1Г = 1 — 3,5 И ПГ = 1,1260°. 
ПРИВОДЯ ВСЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ В ФОРМУЛЕ (4) К ЗНАЧЕНИЮ П, ПОЛУЧАЕМ 
8 = _ Ь ^ ^ ( Ь % З О ° - З , 5 ) П ^ = 3 ? 5 _ 1 0 < Б 1 ; ( 5 

- 2 
ПО ЭТОЙ ФОРМУЛЕ (5) ПОДСЧИТЬГВАЕТСЯ ПЛОЩАДЬ ВЬГРАБОТКИ ОТ ОДНОЙ 

ПЕРЕДВИЖКИ ЭКСКАВАТОРА ДО ДРУГОЙ В ПРЕДЕЛАХ ДЛЯ П ОТ 6,06 М (ЧТО БУДЕТ 
ПРИ ЗНАЧЕНИИ 1 = 3,50) И БОЛЬШЕ. 

ПРИ ЗНАЧЕНИИ П = 6,06 М И МЕНЬШЕ ПЛОЩАДЬ 8 ПОДСЧИТЬГВАЕТСЯ ПО 
ФОРМУЛЕ 

8 = - - - — Ъ.ЩЖ _ П2 У~Ь~ 

В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ВЕЛИЧИНЫ УГЛА РАБОЧЕГО СЕКТОРА МЕНЯЕТСЯ ДЛИНА 
ДУГИ, ОПИСЫВАЕКОЙ КОВШОМ ЭКСКАВАТОРА ПРИ МАКСИМАЛЬНОМ РАДИУСЕ ЕГО 
ДЕЙСТВИЯ, РАВНОМ ЮМ. / 

ПО НОМОГРАММЕ № 6 ДЛЯ КАЖДОГО ТАКОГО УГЛА В ПРЕДЕЛАХ ОТ 0 ДО 180° 
И ДЛЯ ВЫСОТЫ ЗАБОЯ ОТ О ДО 20 М МОЖНО ОПРЕДЕЛИТЬ КОЛИЧЕСТВО ВЫНУТОГО 
ГРУНТА В КУБ. МЕТРАХ ОТ ОДНОЙ ПЕРЕДВИЖКИ ДО ДРУГОЙ. 

ПО И О М О Г Р А М М Е № 7 МОЖНО ОПРЕДЕЛИТЬ ВЕЛИЧИНУ ПРОСТОЯ ЭКС­
КАВАТОРА ИЗ-ЗА ПЕРЕДВИЖЕК, В ЗАВИСИМОСТИ ОТ КОЛИЧЕСТВА ВЫНИМАЕМОГО 
ИМ ГРУНТА ОТ ОДНОЙ ПЕРЕДВИЖКИ ДО ДРУГОЙ И ОТ ЕГО СМЕННОЙ ПРОИЗВОДИ­
ТЕЛЬНОСТИ. 

ПО НОМОГРАММЕ № 7 КРИВАЯ ПОСТРОЕНА ДЛЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ, 
РАВНОЙ 100 КУБ. М В СМЕНУ. ЧТОБЫ ПОЛУЧИТЬ ИСКОМЫЕ ДАННЫЕ ДЛЯ ВСЯКОЙ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ = Х КУБ. М, НУЖНО ДАННЫЕ ДЛЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНО-

СТА = ЮО КУБ. М УМНОЖИТЬ НА ВЕЛИЧИНУ ?—. 

ИЗ РАССМОТРЕНИЯ НОМОГРАММЫ № 6 ВИДНО, ЧТО ПРИ ВЫСОКИХ ЗАБОЯХ 
РАБОТА МЕХАНИЗМА ИМЕЕТ МЕНЬШЕ ПЕРЕДВИЖЕК, А СЛЕДОВАТЕЛЬНО, ПРОТЕКАЕТ 
БОЛЕЕ БЕСПЕРЕБОЙНО. ОСОБЕННО БОЛЬШОЕ ЗНАЧЕНИЕ ВЫСОТА ЗАБОЯ ИМЕЕТ 
МЕСТО ДЛЯ ЭКСКАВАТОРОВ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ХОДУ ПРИ ЛОБОВОЙ РАЗРА­
БОТКЕ, ГДЕ ПЕРЕДВИЖКА МЕХАНИЗМА СВЯЗАНА С ПЕРЕКЛАДКОЙ Ж.-Д. ПУТИ Я 
ПОДГОТОВКОЙ ДЛЯ ЭТОГО СООТВЕТСТВУЮЩЕЙ ПЛОЩАДКИ. 

ЭКСКАВАТОРЫ НА ГУСЕНИЧНОМ ХОДУ ДЛЯ ПЕРЕДВИЖЕК ЗАТРАЧИВАЮТ 
ВРЕМЕНИ ЗНАЧИТЕЛЬНО МЕНЬШЕ И, ПРИ ХОРОШО ОРГАНИЗОВАННЫХ РАБОТАХ, 
ПРОИЗВОДЯТ ЭТУ ОПЕРАЦИЮ ВО ВРЕМЯ ОМЕНЫ СОСТАВОВ. ДЛИТЕЛЬНЫЙ ПРОСТОЙ 
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ДЛЯ ГУСЕНИЧНОГО ЭКСКАВАТОРА ИЗ-ЗА ПЕРЕДВИЖЕК ИМЕЕТ МЕСТО ИЗ-ЗА НЕПОД­
ГОТОВЛЕННОСТИ Ж.-Д. ПУТИ ДЛЯ ОТВОЗКИ ГРУНТА. ТАКИЕ ЗАДЕРЯЖИ ИНОГДА 
НОСЯТ ВЕСЬМА ДЛИТЕЛЬНЫЙ ХАРАКТЕР И ВЫНУЖДАЮТ ЭКСКАВАТОР К ПРОДОЛ­
ЖИТЕЛЬНЫМ ПРОСТОЯМ. УЧЕСТЬ ЭТИ ПРОСТОИ НЕ ВСЕГДА ПРЕДСТАВЛЯЕТСЯ 
ВОЗМОЖНЫМ, И КОЛИЧЕСТВЕННО ОНИ МОГУТ БЫТЬ ПРИНЯТЫ НЕКОТОРЫМ УСЛОВ­
НЫМ ПРОЦЕНТОМ. 

К ЧИСЛУ МЕЛКИХ НЕИЗБЕЖНЫХ ПРОСТОЕВ ПРОИЗВОДСТВЕННОГО ХАРАКТЕРА 
ОТНОСЯТСЯ: А) САМОСНАБЖЕНИЕ, Б) ПОДГОТОВКА И ОСМОТР, В) МЕЛКИЙ ТЕКУЩИЙ 
РЕМОНТ. 

НА ДНЕПРОВСКОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ДЛЯ НОВЫХ «МАРИОНОВ» ЭТИ ПРОСТОИ 
ПО ОПЫТНЫМ ДАННЫМ КОЛЕБЛЮТСЯ В ПРЕДЕЛАХ ОТ 1 ДО 10% ОТ РАБОЧЕГО 
•ВРЕМЕНИ, ДАВАЯ В СРЕДНЕМ 7%. 

ПОЛЬЗОВАНИЕ УКАЗАННЫМИ НОМОГРАММАМИ ПРИ НАБЛЮДЕНИИ ЗА РАБО­
ТОЙ МЕХАНИЗМОВ, В ЧАСТНОСТИ ЭКСКАВАТОРОВ «МАРИОН 37», ПОЗВОЛЯЕТ 

І'ЕДЕЛАТЬ ДЕТАЛЬНЫЙ АНАЛИЗ СТЕПЕНИ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ МЕХАНИЗМА И ЕГО ПРО-
(НЗРОДНТЕЛЬНОСТИ ПРИ РАЗНОХАРАКТЕРНОМ РАСПОЛОЖЕНИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ 
.ПУТЕЙ, ЧИСЛЕ ПОДВИЖНЫХ СОСТАВОВ, ПОГРУЗОЧНЫХ ЕДИНИЦ В СООТВЕТСТВИИ 
С ЕГО ПОТЕНЦИАЛЬНЫМИ ВОЗМОЖНОСТЯМИ В ДАННЫХ УСЛОВИЯХ ПРИ РАЗЛИЧ­
НЫХ МЕТОДАХ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ. 

ПОМИМО ЭТОГО, ЗНАЯ УСЛОВИЯ ПРЕДПОЛАГАЕМОЙ РАБОТЫ, МОЖНО ЗАРА­
НЕЕ, С ДОСТАТОЧНОЙ СТЕПЕНЬЮ ТОЧНОСТИ, ОПРЕДЕЛИТЬ СМЕННУЮ ПРОИЗВОДИ­
ТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА И, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, БОЛЕЕ РЕАЛЬНО СОСТАВИТЬ ПЛАН 
ПРЕДСТОЯЩИХ РАБОТ. ДЛЯ БОЛЬШЕЙ ЯСНОСТИ В ПОЛЬЗОВАНИИ ВЫШЕПЕРЕ­
ЧИСЛЕННЫМИ НОМОГРАММАМИ ПРИВОДИТСЯ РЕАЛЬНЫЙ ПРИМЕР. 

• .ПРИМЕР. ЭКСКАВАТОР «МАРИОН 37» № 1, РАБОТАЯ В КОТЛОВАНЕ 
ГИДРОСТАНЦИИ, ПО ДАННЫМ, НАБЛЮДЕННЫМ ЗА НЕКОТОРЫЙ ПРОМЕЖУТОК 
ВРЕМЕНИ, ГРУЗЯ ВЫНУТЫЙ СКАЛЬНЫЙ ГРУНТ В ОПРОКИДЫВАЮЩИЕСЯ АМЕРИ­
КАНСКИЕ ПЛАТФОРМЫ «ДОМПКАРЫ», ЗАТРАЧИВАЕТ НА 1 ОБОРОТ ГРУЖЕНОГО 
КОВША В СРЕДНЕМ 0 М. 45 СЕК. ОДИН ДОМПКАР ЕМКОСТЬЮ В 10 М3 КАМНЯ 
В ПЛОТНОМ ТЕЛЕ НАГРУЖАЕТСЯ В 12,5 МИНУТ В СРЕДНЕМ. ДЛИНА ПУТЕЙ ОТ 
ЭКСКАВАТОРА ДО МЕСТА ВСТРЕЧИ ГРУЖЕНОГО СОСТАВА С ПОРОЖНИМ РАВНА 
500 М. СРЕДНЯЯ СКОРОСТЬ ПРОБЕГА СОСТАВА, 'ВКЛЮЧАЯ И ПРОСТОИ, РАВНА 5 КМ 
В ЧАС. ЧИСЛО ДОМПКАРОВ В ОДНОМ СОСТАВЕ = 1. ВЫСОТА ЗАБОЯ РАВНА 6 М. 
УГОЛ РАБОЧЕГО СЕКТОРА 60°. РАБОТА ПРОИЗВОДИТСЯ В ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ. ЗА 
ВОСЬМИЧАСОВУЮ СМЕНУ ЭКСКАВАТОР ГРУЗИТ В СРЕДНЕМ 90 КУБ. М СКАЛЫ В 
ПЛОТНОМ ТЕЛЕ. 

ТРЕБУЕТСЯ СКАЗАТЬ, ДОСТАТОЧНА ЛИ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА 
В ДАННЫХ УСЛОВИЯХ, И ЕСЛИ НЕТ, ТО КАКИЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВА ВЛИЯЮТ НА ЕЕ 
СНИЖЕНИЕ. 

ПО НОМОГРАММЕ № 1 ОТКЛАДЫВАЕТСЯ НА ПРАВОЙ ОСИ ОРДИНАТ ЗНАЧЕ­
НИЕ ==12,5 МИНУТАМ. ПО ОСИ АБСЦИСС ОТКЛАДЫВАЕТСЯ ВЕЛИЧИНА, РАВНАЯ 
45 СЕКУНДАМ. ОБЕ ЛИНИИ, ПЕРПЕНДИКУЛЯРНЫЕ ДРУГ ДРУГУ, ПРОДОЛЖАЮТСЯ 
ДО ВЗАИМНОГО ПЕРЕСЕЧЕНИЯ. ТОЧКА ПЕРЕСЕЧЕНИЯ ЛЕЖИТ НА ЛУЧЕВОЙ ЛИНИИ, 
ДАЮЩЕЙ ВЕЛИЧИНУ ЗАПОЛНЕНИЯ КОВША К. В ДАННОМ СЛУЧАЕ К = 70°. ВЕР-
"ЛПЕАЛЬ, ПРОДОЛЖЕННАЯ ДАЛЕЕ ДО ПЕРЕСЕЧЕНИЯ С КРИВОЙ, ДАЕТ ПО ЛЕВОЙ ОСИ 
°РДИНАТ ЧИСЛО ОБОРОТОВ В 1 ЧАС, Т. Е. В ДАННОМ СЛУЧАЕ 80. 

ПО НОМОГРАММЕ № 2 ДЛЯ 80 ОБОРОТОВ В 1 ЧАС И ПРИ 70%-М ЗАПОЛНЕ­
НИИ КОВША ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ СМЕННАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА 
(ЛЕВАЯ ОСЬ ОРДИНАТ) И ЧАСОВАЯ (ПРАВАЯ ОСЬ ОРДИНАТ). И ТА И ДРУГАЯ 

. ОПРЕДЕЛЯЮТСЯ В ПРЕДПОЛОЖЕНИИ ОТСУТСТВИЯ ПРОСТОЕВ, Т. Е. 100% ИСПОЛЬ-
'̂•АНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ. 

ДЛЯ ЭТОГО УСЛОВИЯ СМЕННАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ РАВНА 380 М' И 
ПСОВАЯ 47,5 М3. 

ПО НОМОГРАММЕ № 3 ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ВРЕМЯ НА ОЖИДАНИЕ ЭКСКАВАТОРОМ 
5ООТАВА' ^ Л Я Р А О С М А ' Г Р К В А Е М ( > Г О СЛУЧАЯ ДЛИНА ПУТИ В ОДНУ СТОРОНУ РАВНА 

'МИ, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, В ОБЕ СТОРОНЫ == І ООО М. ПРОВОДЯ ВЕРТИКАЛЬ ОТ 
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ЗНАЧЕНИЯ 1 КМ НА ОСИ АБСЦИСС ДО ПЕРЕСЕЧЕНИЯ С ЛУЧЕМ, ИМЕЮЩИМ ЗНАЧЕ­
НИЕ ДЛЯ СКОРОСТИ = 5 КМ, ПО ОСИ ОРДИНАТ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ВЕЛИЧИНА ПРОСТОЯ, 
В ДАННОМ СЛУЧАЕ РАВНАЯ 12 МИНУТАМ. 

В НОМОГРАММЕ № 4 ВЕРТИКАЛЬ ОТ ОСИ АБСЦИСС ДЛЯ ЗНАЧЕНИЯ = 12 МИ­
НУТАМ ДО ПЕРЕСЕЧЕНИЯ С КРИВОЙ = 12,5 МИНУТАМ (ВРЕМЯ ПОГРУЗКИ СОСТАВА) 
ДАЕТ НА ОСИ ОРДИНАТ ПРОЦЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ, РАВНЫЙ 5 1 . 

ДАЛЕЕ, ПРИ ВЫСОТЕ ЗАБОЯ, РАВНОЙ 6 М, И УГЛЕ РАБОЧЕГО СЕКТОРА=60°, 
ІЮ НОМОГРАММЕ № 6 ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ КОЛИЧЕСТВО ВЫНИМАЕМОГО ГРУНТА ОТ 
ОДНОЙ ПЕРЕДВИЖКИ ДО ДРУГОЙ. ДЛЯ ДАННОГО СЛУЧАЯ НЕОБХОДИМО НА ЛУЧЕ 
СО ЗНАЧЕНИЕМ = 6 НАЙТИ ПЕРЕСЕЧЕНИЕ ЕГО С ВЕРТИКАЛЬЮ, ПРОВЕДЕННОЙ ОТ 
ВЕЛИЧИНЫ УГЛА РАБОЧЕГО СЕКТОРА = 6 0 ° , И ТОЧКУ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ СНЕСТИ НА 
ОСЬ ОРДИНАТ, ГДЕ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ КУБАТУРА = > 120 М3. 

ПО НОМОГРАММЕ № 7 ДЛЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ 100 М3 В СМЕНУ, ПРИ 
КОЛИЧЕСТВЕ ВЫНИМАЕМОГО ГРУНТА ОТ ОДНОЙ ПЕРЕДВИЖКИ ДО ДРУГОЙ, 
РАВНОЙ 120 КУБ. М, ПРОСТОИ НА ПЕРЕДВИЖКИ = 4 МИНУТАМ. 

ДЛЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ 3 8 0 X 0,51 = 193,8 КУБ. М В СМЕНУ, ТАКО­
ВЫЕ БУДУТ — 1,94 X 4 = 7 ,76 , ИЛИ КРУГЛО 8 МИНУТ. 

ПРОСТОИ ИЗ-ЗА РЕМОНТА И ПРОЧИЕ МАКСИМАЛЬНО МОГУТ ДАТЬ 7% ОТ 
РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ, Т. Е. 8 X 6 0 X 0,07 = 3 5 МИНУТ. 

СЛЕДОВАТЕЛЬНО, ДЛИТЕЛЬНОСТЬ ИЗ-ЗА ПЕРЕДВИЖЕК, РЕМОНТА И ПРОЧ. 
В СМЕНУ МОЖЕТ БЫТЬ 8 + 35 = 4 3 МИНУТЫ, Т. Е. 9% ОТ 'РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ, 
А СО ВКЛЮЧЕНИЕМ ПРОСТОЯ ИЗ-ЗА ОЖИДАНИЯ СОСТАВА ПОЛНОЕ КОЛИ­
ЧЕСТВО ПРОСТОЕВ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ В 9 % + 4 9 % = 5 8 % ОТ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ. 
ТАКИМ ОБРАЗОМ, НА ЧИСТУЮ РАБОТУ В СРЕДНЕМ МОЖЕТ БЫТЬ ЗАТРАЧЕНО 
4 2 % ОТ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ, И В ПЕРЕВОДЕ НА КУБОМЕТРЫ ОТО ДОЛЖНО ДАТЬ 

3 8 0 X 0 ,42 = 1 5 9 , 6 0 М 3 . 

СОГЛАСНО ПРАКТИЧЕСКИМ ДАННЫМ, ПОЛУЧЕННЫМ В РЕЗУЛЬТАТЕ 2-ЛЕТ­
НЕГО ОПЫТА, В ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ПАДЕТ НА 3 0 % И, СЛЕДО­
ВАТЕЛЬНО, ОКОНЧАТЕЛЬНО ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЗА СМЕНУ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ В 

1 5 9 , 6 0 X 0 , 7 0 = 111 ,70 М 3 . 

В ДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТИ ЭКСКАВАТОР ДАЛ В СРЕДНЕМ ЗА СМЕНУ 9 0 КУБ. М. 
ОТСЮДА ЗАКЛЮЧЕНИЕ: ЭКСКАВАТОР «МАРИОН 37» № 1, РАБОТАВШИЙ, В КОТЛО­
ВАНЕ ГИДРОСТАНЦИИ ИЮІЮЛЬЗОВАН НА 80 %, ИЛИ КОЭФФИЦИЕНТ ІІТХЖЗВОДИТЕЛЬ-
НОСТИ ЭКСКАВАТОРА № 1 РАВЕН 0,80 . ТАКИМ ОБРАЗОМ, ПОНЯТИЕ О КОЭФИЦИЕНТЕ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ СВОДИТСЯ К СЛЕДУЮЩЕМУ: КОЭФИЦИЕНТ ПРОИЗ­
ВОДИТЕЛЬНОСТИ МЕХАНИЗМА (В ДАННОМ СЛУЧАЕ ЭКСКАВАТОРА) 
ЕСТЬ ОТНОШЕНИЕ ЕГО ФАКТИЧЕСКОЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНО­
СТИ К ТОЙ, КОТОРУЮ ОН ДОЛЖЕН ДАТЬ, ПРИНИМАЯ ВО ВНИ­
МАНИЕ ВСЕ УСЛОВИЯ И ХАРАКТЕР ЕГО РАБОТЫ, ЗА ВЫЧЕТОМ 
ВСЕХ НЕИЗБЕЖНЫХ ПРОСТОЕВ. 

ВОЗВРАЩАЯСЬ К ДАННОМУ ПРИМЕРУ, МОЖНО ОКАЗАТЬ СЛЕДУЮЩЕЕ. 
ЭКСКАВАТОР X» 1 ДАЛ НЕДОСТАТОЧНУЮ ВЫРАБОТКУ ПО СЛЕДУЮЩИМ ПРИЧИНАМ: 
1) ПРОСТОИ ИЗ-ЗА ОЖИДАНИЯ СОСТАВА БЫЛИ ПРЕУВЕЛИЧЕНЫ ПО ТАКИМ-ТО ПРИ­
ЧИНАМ (УКАЗАТЬ ВСЕ ДЕФЕКТЫ), 2) БЫЛИ ПРОСТОИ ИЗ-'ЗА ОТСУТСТВИЯ ВЗОРВАН­
НОЙ СКАЛЫ, ЧТО ЗАВИСИТ ОТ КОЛИЧЕСТВА НАБУРЕННЫХ И ВЗОРВАННЫХ ШПУРОВ 
И Т. Д. КОРОЧЕ ГОВОРЯ, ДАЛЕЕ ИДЕТ АНАЛИЗ РАБОТЫ МЕХАНИЗМА, ВЫЯСНЕНИЕ 
ПРИЧИН БОЛЕЕ ДЛИТЕЛЬНЫХ ПРОСТОЕВ, НЕУВЯЗОК В ОРГАНИЗАЦИИ 'РАБОТ И 
Т. Д. ЭТОТ АНАЛИЗ МОЖЕТ БЫТЬ ПРОИЗВЕДЕН КАК ЗА ДЛИТЕЛЬНЫЙ ПЕРИОД 
ВРЕМЕНИ, ТАК И ДЛЯ ОДНОЙ СМЕНЫ. 

ПРИ НАЛИЧИИ ПЛАНА ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ДЛЯ ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫХ 
ПОДСЧЕТОВ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ МЕХАНИЗМОВ МОЖЕТ БЫТЬ ПОДСЧИТАНА о 
ДОСТАТОЧНОЙ СТЕПЕНЬЮ ТОЧНОСТИ ЗАРАНЕЕ И ПО НОМОГРАММЕ № 5 ОПРЕДЕЛЕН 
МАСШТАБ БУРО-ПОДРЫВНЫХ РАБОТ. 

ОТКЛОНЕНИЯ И НЕТОЧНОСТИ ПРИ ДАННОМ МЕТОДЕ ВОЗМОЖНЫ КАК В ТУ, 
ТАК И В ДРУГУЮ СТОРОНУ, НО ВЕЛИЧИНЫ ЭТИХ ОТКЛОНЕНИЙ НЕСОИЗМЕРИМО» 
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МЕНЬШЕ, ЧЕМ В ТЕХ СЛУЧАЯХ, КОГДА ДЛЯ ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫХ ПОДСЧЕТОВ: 
ПОЛЬЗУЮТСЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ ИЗ ПРЕЙСКУРАНТА, КОТОРАЯ В БОЛЬШИН­
СТВЕ СЛУЧАЕВ НЕ СОТВЕТСТВУЕТ ДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТИ И РАЗНИТСЯ С ФАКТИЧЕСКОЙ 
ВЕСЬМА ЗНАЧИТЕЛЬНО. 

ОПЕРАТИВНЫЕ ЕДИНИЧНЫЕ СТОИМОСТИ РАБОТ ПО ВЫЕМКЕ ГРУНТА ЭКСКАВАТОРОМ. 
В ОСНОВУ ИСЧИСЛЕНИЙ ОПЕРАТИВНЫХ СТОИМОСТЕЙ ЭКСКАВАТОРНЫХ 

РАБОТ НА ДНЕПРОВСКОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПОЛОЖЕНА ЭКСПЛОАТАЦИОННАЯ СМЕТА,, 
АВЛЕННАЯ НА ОСНОВАНИИ РЕАЛЬНЫХ РАСХОДОВ ЗА ДЛИТЕЛЬНЫЙ ЛРОМЕ-

УТОК ВРЕМЕНИ. 
В СМЕТУ ВВЕДЕН УСЛОВНЫЙ РАСХОД НА ТЕКУЩИЙ СРЕДНИЙ И КАПИТАЛЬ-
РЕМОНТ. ВВЕДЕНА ТАКЖЕ И АМОРТИЗАЦИЯ МЕХАНИЗМА. 
ПО СОСТОЯНИЮ НА 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. ЭЛЕМЕНТЫ ЭТОЙ ЭКЕПЛОАТАЦИОН-

й СМЕТЫ СЛЕДУЮЩИЕ: 
А) РАБСИЛА. РАБОТА ЭКСКАВАТОРОВ ПРИНЯТА ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬЮ 

В ДВЕ СМЕНЫ ПО ВОСЕМЬ ЧАСОВ КАЖДАЯ ПРИ 24 РАБОЧИХ ДНЯХ В МЕСЯЦ.. 
СОСТАВ БРИГАДЫ ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО ПЕРСОНАЛА И ИХ СТАВКИ ТАКОВЫ: 

Машинист 1 оклад 165 рублей всего 165 рубл. 
Пом. машиниста 1 . 120 „ . 120 *, 
Кочегар 11/ 2 „ 95 . . 142 р. 50 к. 
Нижняя бригада 2 . 60 „ „ 1 2 0 рубл. 

И т о г о 547 р. 50 к. 

РАСЧЕТ НА 1 СМЕНУ—547 Р. 50 К. : 24 = 22 Р. 81 К, 
Б) НАЧИСЛЕНИЯ НА РАБСИЛУ. НАКЛАДНЫЕ РАСХОДЫ И НАЧИ­

СЛЕНИЯ НА РАБСИЛУ (СТРАХОВАНИЕ, КОМПЕНСАЦИИ, ОТПУСКНЫЕ И ПР.) ПРИНЯТЫ, 
В РАЗМЕРЕ 30 %, Т. Е. 

547 Р. ,50 К. X 0 ,30 = 164 Р. 25 К. 
РАСЧЕТ НА 1 СМЕНУ 164 Р. 25 К.: 24 = Б Р. 85 К. 
В) ТОПЛИВО. ПО ОПЫТНЫМ ДАННЫМ ЗА 15 МЕСЯЦЕВ РАБОТЫ ЭКСКА­

ВАТОРОВ СРЕДНИЙ РАСХОД УГЛЯ НА 1 ЧАС СТОЯНИЯ ЕГО ПОД ПАРАМИ ОПРЕДЕ­
ЛИЛСЯ В 102 КГ. ПРИ ЦЕНЕ УГЛЯ В 24 "РУБЛЯ ЗА 1 ТОННУ РАСХОД НА 1 СМЕНУ 
ВЫРАЖАЕТСЯ ТАК: 

1 0 2 X 8 X 2 , 4 = 19 Р. 5 8 К 

Г) СМАЗОЧНЫЕ И ОБТИРОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ. СРЕДНИЙ 
РАСХОД СМАЗОЧНЫХ И ОБТИРОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ ЗА СМЕНУ И СТОИМОСТЬ ТАКО­
ВЫХ ПО СРЕДНИМ ДАННЫМ ЗА ПОЛТОРА ГОДА ПРИВЕДЕНА НИЖЕ: 

РАСЧЕТ НА 1 СМЕНУ: 
Керосин 0,752 кг. X 9 коп. — 06,8 коп. 
Мазут 3,264 кг. X 6 . — 19,6 
Нефть 0,792 кг. X 5,8 „ — 04,6 
Тавот 0,328 кг. X 40 . —13,1 
Вискозин 2,05 кг. X <6 . — 94,3 
Олеонафт 1,52 кг. X 20 . = 30,4 
Ветошь 1 сорт . . . . 0 ,101 кг. X I р. . — 10,4 
Ветошь 2 сорт . . . . 0,240 кг. X 65 . = 15,6 
Пенька 0,224 кг. X 1 Р- М . = 24,7 „ 
Концы 0,560 кг. X 75 . — 42 коп. 

Итого на 1 смену . } . 2 р. 62 коп. 

10-к ? в ° Д а - РАСХОД ВОДЫ ПРИНЯТ В 7,5 КУБ. М НА 1 ТОННУ УГЛЯ И 
В ЇЙ .' м 1 8 м е с я Ц НА ПРОМЫВКУ КОТЛА. ПРИ СТОИМОСТИ 1 КУБ. МЕТРА ВОДЫ 

КОП. ОБЩАЯ СТОИМОСТЬ НА ОДНУ СМЕНУ СЛЕДУЮЩАЯ: 

(0,102 X 8 X 7,5 Н 1°^°-) 0 , 1 8 = 1 Р. 17 КОП. 
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Е) СРЕДНИЙ И (КАПИТАЛЬНЫЙ ВЕМОНТ И ЗАПАСНЫЕ 
ЧАСТИ. ФАКТИЧЕСКИЕ РАСХОДЫ, ЗАТРАЧЕННЫЕ НА РЕМОНТ ЭКСКАВАТОРОВ, 
ПРИНЯТЬ В РАСЧЕТ ПРИ СОСТАВЛЕНИИ ЭКСПЛОАТАЦИОННОЙ СМЕТЫ НЕ ПРЕДСТА­
ВЛЯЕТСЯ ВОЗМОЖНЫМ, ТАК КАК В ДАННЫЙ ПРОМЕЖУТОК ВРЕМЕНИ ВСЕГДА 
ВОЗМОЖНЫ КАК ПРЕУВЕЛИЧЕНИЕ, ТАК И УМЕНЬШЕНИЕ ЭТИХ ЗАТРАТ, ЗАВИСЯЩИХ, 
В КОНЦЕ КОНЦОВ, ОТ ВОЗРАСТА САМОГО МЕХАНИЗМА, ИНТЕНСИВНОСТИ И УСЛОВИЙ 
ЕГО РАБОТЫ. ПОЭТОМУ ЗАТРАТЫ НА СРЕДНИЙ И КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ ПРИНЯТЫ 
УСЛОВНО 15 % В ГОД ОТ СТОИМОСТИ МЕХАНИЗМА ПРИ РАБОТЕ ЕГО В ДВЕ СМЕНЫ, 
ИЗ КОТОРЫХ 50% ОТНЕСЕНЫ НА РАБСИЛУ И 50% НА МАТЕРИАЛ. 

ПРИ СРЕДНЕЙ СТОИМОСТИ ЭКСКАВАТОРА «МАРИОН 37» В 5 3 655 Р. 67 к . 
НА РЕМОНТ ЗАТРАЧИВАЕТСЯ (РАСЧЕТ НА 1 СМЕНУ): 

53 65-,К7 X 0,15 _ 
1 2 Х24 X 2 — 4 Р-

НАЧИСЛЕНИЯ НА РАБСИЛУ (30%): 
14,00 X 0,5 X 0,30 = 2 Р. 10 КОП. 

ПОЛНАЯ СТОИМОСТЬ РЕМОНТА НА 1 СМЕНУ С НАЧИСЛЕНИЯМИ: 
14 Р. 00 К. + 2 Р. 10 К. = 16 Р. 10 К. 

Ж) АМОРТИЗАЦИЯ. АМОРТИЗАЦИОННЫЕ ОТЧИСЛЕНИЯ СДЕЛАНЫ ПРИ 
СЛЕДУЮЩИХ ПРЕДПОСЫЛКАХ: А) СРОК СЛУЖБЫ ЭКСКАВАТОРА ПРИ РАБОТЕ ЕГО 
В ДВЕ СМЕНЫ ПРИНЯТ В 12 ЛЕТ, Б*) ОСТАТОЧНАЯ СТОИМОСТЬ ПО ИСТЕЧЕНИИ ЭТОГО 
СРОКА СЧИТАЕТСЯ В 20% ОТ ПЕРВОНАЧАЛЬНОЙ СТОИМОСТИ МЕХАНИЗМА. ТОГДА 
ЕЖЕГОДНЫЙ ПРОЦЕНТ НА АМОРТИЗАЦИЮ СОСТАВЛЯЕТ: 

СВОДЯ ВСЕ РАСХОДЫ В ОДНО ЦЕЛОЕ, ИМЕЕМ СТОИМОСТЬ 1 СМЕНЫ: 
а) Рабсила 22 р . 81 коп. 
б) Начисления 6 р. 85 „ 
в) Топливо 19 р. 54 . 
г) Смязка и обтирка 2 р. 62 . 
д) Вода 1 р. 17 „ Ьез начислений и амор-
е| Ремонт 14 р. 00 . тизации стоимость 1 сые~ 
ж). Начисления 2 р. 10 „ ны 60 рубл . 18 коп. 
з) Амортизация 6 р. 16 . 

Всего с начислениями и амор­
тизацией 75 р . 29 коп. 

ВСЕ ВЫШЕПЕРЕЧИСЛЕННЫЕ РАСХОДЫ ОТНЕСЕНЫ НА 1 РАБОЧУЮ ВОСЬМИ­
ЧАСОВУЮ СМЕНУ, КОГДА МЕХАНИЗМ СТОИТ ПОД ПАРАМИ. 

ПРОСТОИ ЕГО В ХОЛОДНОМ СОСТОЯНИИ ИСКЛЮЧАЮТ РАСХОД ТОПЛИВА, 
СМАЗКИ И ВОДЫ. 

ДЛЯ ПОВЫШЕНИЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ТРУДА ЭКСКАВАТОРНЫХ РАБОТ 
ДНЕПРОВСКИМ СТРОИТЕЛЬСТВОМ РАЗРАБОТАНА И ПРИМЕНЯЕТСЯ ПРЕМИАЛЬНАЯ 
СИСТЕМА ОПЛАТЫ ТРУДА ЗА ВЫРАБОТКУ БРИГАДНОГО ПЕРСОНАЛА ЭКСКАВАТОРА. 
СУЩНОСТЬ ЭТОЙ СИСТЕМЫ СВОДИТСЯ ВКРАТЦЕ К СЛЕДУЮЩЕМУ: 

1) ПРЕМИРОВАНИЕ ПРОИЗВОДИТСЯ В ПРОЦЕНТНОМ ОТНОШЕНИИ К ПОЛУ­
ЧАЕМОМУ ОКЛАДУ ПО КАЖДОЙ СМЕНЕ ОТДЕЛЬНО В ЗАВИСИМОСТИ ОТ КОЛИЧЕСТВА 
РАЗРАБОТАННОГО В ТЕЧЕНИЕ МЕСЯЦА ГРУНТА И НЕЗАВИСИМО ОТ ЧИСЛА ДНЕЙ 
РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРА И ЗАДЕРЖЕК В РАБОТЕ. 

2) ИЗМЕРИТЕЛЕМ ПРИ ИСЧИСЛЕНИИ ПРЕМИИ ПРИНИМАЕТСЯ 1 КУБ. МЕТР 
ВЫНУТОГО И ПОГРУЖЕННОГО В ДОМПКАР СКАЛЬНОГО ГРУНТА В ПЛОТНОМ ТЕЛЕ. 

3) КОЛИЧЕСТВО РАЗРАБОТАННОГО МЯГКОГО ГРУНТА ПРИВОДИТСЯ К ГРУНТУ 
СКАЛЬНОМУ УМНОЖЕНИЕМ НА КОЭФИЦИЕНТ 0 , 3 3 . ВРЕМЯ ЧИСТОЙ РАБОТЫ 
ЭКСКАВАТОРА «НА ВЫМЕТ»,,ПРОИЗВОДИМОЙ ПО НАРЯДУ, В СЛУЧАЕ НЕВОЗМОЖ­
НОСТИ ТОЧНОГО УЧЕТА КОЛИЧЕСТВА ВЫНУТОГО ГРУНТА, ПРИВОДИТСЯ К СКАЛЬ­
НОМУ ГРУНТУ ПУТЕМ УМНОЖЕНИЯ ЧИСЛА ПРОРАБОТАННЫХ ЧАСОВ НА 0,67 

Номогряття /Уг/ 
чнсля омытое яовшя в/чяс чястоя ря&отЬ' 

0 'ЛІ ?г> Зт *іт 5т 6т 

брет/? ОІЇОРОТЯ одного нови/я в Л/ГНУТР/{() 

пГотогря/пмя /Уі? 
/7рОНЗвОЛ7ИТ?У?і/Н)СГ/і ЭМСЯЯЗЯТОРЯ в ЗЯЗНС/ГР70СТ/Ї 

от чнсля 06~орого0 моеи/я м /юзоЬяцныгя С~/~0 зя-

УнСЛО 050Р0Т03 НОВШЯ В /УЯС ЧНСГОЯ РЯб~ОТ6/ 



СРЕДНЕЙ ЧАСОВОЙ ВЫРАБОТКИ ЭКСКАВАТОРА В ТОМ ЖЕ МЕСЯЦЕ ПРИ ПОГРУЗКЕ 
В ДОМПКАРЫ (ИЗ РАСЧЕТА НА 1 ЧАС ЧИСТОЙ РАБОТЫ). 

ПРИМЕР. ЗА МЕСЯЦ ЭКСКАВАТОР В ТЕЧЕНИЕ 120 ЧАСОВ ЧИСТОЙ РАБОТЫ 
ПЕРЕРАБОТАЛ: 

1) СКАЛЫ С ПОГРУЗКОЙ В ДОМПКАРЫ—1 200 М8; 
2) МЯГКОГО ГРУНТА—2 ООО М3; 
3) ГРУНТА НА ВЫМЕТ ПРИ ЗАТРАТЕ ВРЕМЕНИ НА ЭТУ РАБОТУ 50 ЧАС. 
ПРИВЕДЕННАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА СОСТАВИТ 
1 200 + 2 000 X 0,33 = 1 200 + 660 = 1 860 М 3 скалы. 

Г57Г̂ 7Г X °' 6 7 X 50 = 890 М 3 

ВСЕГО . . . 2 750 М8 

4) ПРЕМИРОВАНИЮ ПОДЛЕЖАТ НИЖЕПОИМЕНОВАННЫЕ РАБОТНИКИ В СЛЕ­
ДУЮЩЕМ РАЗМЕРЕ В ПРОЦЕНТАХ ОТ МЕСЯЧНОГО ОКЛАДА: 

Должности 

1 - Ч
ис

ло
 

ли
ц 

в 
см

ен
е За каждый куб. метр в пределах 

Должности 

1 - Ч
ис

ло
 

ли
ц 

в 
см

ен
е 

От 1 до 
1 000 

От 1 00Т 
до 2 000 

От 2 001 
до 3 000 

От 3 001 
и в ы ш е 

• 
Машинист 1 0,015 0,035 0,050 0,060 

Пом. машиниста . . . . 1 0,015 0,035 0,050 0,060 

щ 0,015 0,035 0.050 0,060 

Рабочие нижней бригады 2 0,013 0,030 0.043 0.052 

ДЕЖУРНЫЕ КОЧЕГАРЫ НА ЗАКОНСЕРВИРОВАННОМ ЭКСКАВАТОРЕ И РЕЗЕРВ­
НЫЕ МАШИНИСТЫ ПОЛУЧАЮТ ПРЕМИЮ В ПОЛОВИННОМ РАЗМЕРЕ ОТ СООТВЕТ­
СТВУЮЩЕЙ КВАЛИФИКАЦИИ. , 

ПРИМЕРЫ. ЗА 3 116 КУБ. М МАШИНИСТ ПОЛУЧАЕТ ПРЕМИЮ В ПРО­
ЦЕНТАХ ОТ ОСНОВНОГО ОКЛАДА 

0,015 X 1 000*3=: 15И 
0 , 0 3 5 X 1 000 . = 3 5 И 
0,050X 1 0 0 0 , г=50?-6 
0,060 X 1 1 6 . = 7Н 

Всего за 3 116 м 3 107 И 

5) ДОПЛАТА ЗА ПОДЛЕЖАЩИЕ ОСОБОМУ УЧЕТУ СВЕРХУРОЧНО ПРОИЗВОДИ­
МЫЕ РАБОТЫ ПО РЕМОНТУ МЕХАНИЗМОВ, ЧИСТКЕ И ПРОМЫВКЕ КОТЛА И ПР. 
В СЛУЧАЕ, ЕСЛИ ТАКОВАЯ НЕ ПРЕВЫШАЕТ ПРЕМИЮ, СЧИТАЕТСЯ ВОШЕДШЕЙ 
В СУММУ ПРЕМИИ И НЕ УПЛАЧИВАЕТСЯ. 

В СЛУЧАЕ, КОГДА СВЕРХУРОЧНАЯ ДОПЛАТА ПРЕВЫШАЕТ ПРЕМИЮ, СООТ­
ВЕТСТВУЮЩАЯ РАЗНИЦА ПОДЛЕЖИТ УПЛАТЕ. 

НОМОГРАММА СТОИМОСТЕЙ. 
ПРИВЕДЕННЫЕ ВЫШЕ СТОИМОСТИ ОТДЕЛЬНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ, ВХОДЯЩИЕ 

В ЭКСПЛОАТАЦИОНИУЮ ОМЕТУ, И ПРЕМИАЛЬНАЯ ОПЛАТА ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО 
ЭКСКАВАТОР ПЕРСОНАЛА, ОТНЕСЕННЫЕ К ОДНОЙ РАБОЧЕЙ СМЕНЕ, ПРИ РАЗНЫХ 
Р̂ОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЯХ ЗА СМЕНУ ДАЮТ РАЗЛИЧНЫЕ ЕДИНИЧНЫЕ СТОИМОСТИ 
ВЫНУТОГО ГРУНТА. 

ДНЕПР •ОСТРОЙ. 

0 5 4 6 7 5 

В*ЙОРИЗ< ОБДАСТ» 
БІБЛІОТЕКА 

КМ. О. М. ГОРЬКОІ'>/ 



В ПРОЦЕССЕ ВЫПОЛНЕНИЯ ВСЯКОЙ РАБОТЫ РУКОВОДИТЕЛЮ ЕЕ ВЕСЬМА 
ВАЖНО ЗНАТЬ, ВО ЧТО ИСПОЛНЕННАЯ РАБОТА ОБХОДИТСЯ, УДОРОЖАЕТСЯ ЛИ ОНА 
ИЛИ ИДЕТ НА СНИЖЕНИЕ, УКЛАДЫВАЕТСЯ ЛИ СТОИМОСТЬ ВЬГРАБОТКИ В СМЕТНЫЕ 
РАМКИ. ПРИ СУЩЕСТВУЮЩЕМ ПОРЯДКЕ УЧЕТА, СТОИМОСТИ РАБОТ ПОЛУЧАЮТСЯ 
СО ЗНАЧИТЕЛЬНЫМ ОПОЗДАНИЕМ, Т. Е. ФАКТИЧЕСКИ В ТАКОЕ ВРЕМЯ, КОГДА 
ИСПРАВИТЬ И УСТРАНИТЬ ДЕФЕКТЫ В РАБОТЕ НЕВОЗМОЖНО. ПОЭТОМУ, КОН­
ТРОЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКОЕ БЮРО ПРИ' УПРАВЛЕНИИ ГЛАВНОГО ИНЖЕНЕРА., УЧИ­
ТЫВАЯ НЕОСПОРИМУЮ ВАЖНОСТЬ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ОПЕРАТИВНЫХ СТОИМОСТЕЙ 
РАБОТЫ МЕХАНИЗМОВ И ПОДСОБНЫХ ХОЗЯЙСТВ, РАЗРАБОТАЛО, НА ОСНОВАНИИ 
ПРЕДВАРИТЕЛЬНО СОСТАВЛЕННЫХ И ПРОКОРРЕКТИРОВАННЫХ ЭКСЛЛОАТАЦИОН-
НЫХ СМЕТ, НОМОГРАММЫ СТОИМОСТИ РАБОТ, ПО КОТОРЫМ 
ЕЖЕДНЕВНО ЗА ИСТЕКШИЙ РАБОЧИЙ ДЕНЬ ДАЮТСЯ СТОИМОСТИ 1 М3 ВЫНУТОГО 
ЭКСКАВАТОРОМ ГРУНТА (СМ. НОМОГРАММУ № 8). 

НЕ ПРЕТЕНДУЯ НА АРИФМЕТИЧЕСКУЮ ТОЧНОСТЬ В ОПРЕДЕЛЕНИИ ВСЕХ 
ЭЛЕМЕНТОВ ЗАТРАТ, ВХОДЯЩИХ В КОМПЛЕКСНУЮ СТОИМОСТЬ ЕДИНИЦЫ РАБОТ, 
НОМОГРАММА СТОИМОСТЕЙ ДАЕТ ВЕСЬМА БЛИЗКИЕ К ДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТИ ДАННЫЕ, 
А ГЛАВНОЕ, В ПОЛНОЙ МЕРЕ РИСУЕТ ДИНАМИКУ ЕДИНИЧНЫХ СТОИМОСТЕЙ. 
ПОМИМО ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ПОСТОЯННОГО КОНТРОЛЯ НАД РАБОТОЙ МЕХАНИЗМ;!, 
ОПЕРАТИВНЫЕ СТОИМОСТИ ДОСТАТОЧНО АВТОРИТЕТНО РЕШАЮТ ВОПРОС О ВЫГОД­
НОСТИ СИСТЕМ И МОЩНОСТЕЙ ОДНИХ МЕХАНИЗМОВ В СРАВНЕНИИ С ДРУГИМИ, 
А ТАКЖЕ ОБ ЭФФЕКТИВНОСТИ РАБОТЫ ПРИ СРАВНЕНИИ САМИХ МЕТОДОВ РАБОТ. 

В НОМОГРАММЕ № 8 ПО ОСИ АБСЦИСС ОТЛОЖЕНА ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 
ЭКСКАВАТОРА ЗА ОДНУ ВОСЬМИЧАСОВУЮ РАБОЧУЮ ОМЕЛУ ОТ 0 ДО 250 КУБ. 
МЕТРОВ В ПЛОТНОМ ТЕЛЕ. НА ЛЕВОЙ ОСИ ОРДИНАТ УКАЗАНЫ СТОИМОСТИ ОДНОГО 
ЧАСА СТОЯНИЯ ЭКСКАВАТОРА ПОД ПАРАМИ, НА ПРАВОЙ — СТОИМОСТИ ОДНОГО 
КУБ. МЕТРА ВЫНУТОГО СКАЛЬНОГО ГРУНТА В ПЛОТНОМ ТЕЛЕ. В ЛЕВОЙ СТОРОНЕ 
НОМОГРАММЫ УКАЗАНЫ СОСТАВЛЯЮЩИЕ ЭЛЕМЕНТЫ СТОИМОСТИ ОДНОГО ЧАСА 
РАБОТ (РАБСИЛА, ТОПЛИВО И ПР.). ПОЛЬЗОВАНИЕ НОМОГРАММОЙ ВЕСЬМА УДОБНО 
И ПРОСТО. ТАК, НАПРИМЕР, ДЛЯ СЛУЧАЯ, РАССМАТРИВАЕМОГО ВЫШЕ, ПРИ ОПРЕ­
ДЕЛЕНИИ КОЭФИЦИЕНТА ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ПРИ ПОЛЬЗОВАНИИ НОМОГРАМ­
МАМИ № 1—7, Т. Е. ДЛЯ ВЫРАБОТКИ 90 КУБ. М В 1 СМЕНУ, ПОЛНАЯ СТОИМОСТЬ 
1 КУБ. МЕТРА ВЫЕМКИ ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ В 1 РУБЛЬ. 

НА НОМОГРАММЕ № 8 КРИВЫЕ СТОИМОСТИ ЧАСА И 1 КУБ. МЕТРА ВЫРА­
БОТКИ ПОСТРОЕНЫ КАК С НАЧИСЛЕНИЯМИ И АМОРТИЗАЦИЕЙ (ШЛОШНЫЕ), ТАК 
И БЕЗ ТАКОВОЙ (ПУНКТИРНЫЕ). ПО ПОСЛЕДНИМ ИМЕЕТСЯ ВОЗМОЖНОСТЬ ПОЛУ­
ЧЕННЫЕ ОПЕРАТИВНЫЕ СТОИМОСТИ СРАВНИВАТЬ СО СТОИМОСТЯМИ ГЕНЕРАЛЬНОЙ 
СМЕТЫ (В ГЕНЕРАЛЬНОЙ СМЕТЕ ЕДИНИЧНЫЕ СТОИМОСТИ ИСЧИСЛЕНЫ БЕЗ 
ВКЛЮЧЕНИЯ НАКЛАДНЫХ РАСХОДОВ И НАЧИСЛЕНИЙ НА РАБСИЛУ И АМОРТИЗА­
ЦИИ). Т/ЖИМ ОБРАЗОМ, В ЛЮБОЙ МОМЕНТ ВПОЛНЕ ОСУЩЕСТВИМО СРАВНЕНИЕ СО 
СМЕТОЙ НА ЭКСКАВАТОРНЫЕ РАБОТЫ. ИМЕЯ ЖЕ ТАКИЕ ПОСТРОЕНИЯ (ЯОМОГРАМ-
МИЧЕСКИЕ) ДЛЯ ЦЕЛОГО РЯДА МЕХАНИЗМОВ И ХОЗЯЙСТВ, УЧАСТВУЮЩИХ В ПРО­
ИЗВОДСТВЕ ОСНОВНЫХ РАБОТ СТРОИТЕЛЬСТВА (ЗЕМАТЬНО-ОКАЛЬНЫХ Н БЕТОН­
НЫХ), МЫ ТЕМ САМЫМ ИМЕЕМ ВОЗМОЖНОСТЬ, СУММИРУЯ ОТДЕЛЬНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ 
РАБОТ, ДАТЬ ПОЛНУЮ КАРТИНУ СТОИМОСТЕЙ 1 КУБ. МЕТРА СКАЛЫ ИЛИ 1 КУБ. 
МЕТРА БЕТОНА, УЛОЖЕННОГО В ДЕЛО ЗА ОПРЕДЕЛЕННЫЙ ПЕРИОД ВРЕМЕНИ. 

ТАКИМ ПЕРИОДОМ НА ДНЕПРОСТРОЕ УСТАНОВЛЕНА 1 НЕДЕЛЯ. РЕЗУЛЬ­
ТАТ РАБОТЫ ПАРОВЫХ ЭКСКАВАТОРОВ «МАРИОН 37» (ИСПОЛЬЗОВАНИЕ .РАБОЧЕГО 
ВРЕМЕНИ, КОЛИЧЕСТВО ИСПОЛНЕННОЙ РАБОТЫ В КУБ. МЕТРАХ СКАЛЬНОГО ГРУНТА, 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЗА 1 РАБОЧУЮ СМЕНУ, ПОЛНАЯ ОПЕРАТИВНАЯ СТОИМОСТЬ 
РАБОТ И СТОИМОСТЬ ЕДИНИЦЫ ВЫРАБОТКИ) ЗА ПОСЛЕДНИЙ ГОД, Т. Е. С 1 ОКТЯ­
БРЯ 1928 Г. ПО 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г., ПРЕДСТАВЛЕН НИЖЕ В ТАБЛИЦЕ 5 . 

ПОМЕЩЕННЫЕ ДАННЫЕ О ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ И СТОИМОСТИ — СРЕДНИЕ 
ПО ВСЕМ ПАРОВЫМ ЭКСКАВАТОРАМ «МАРИОН 37». ВЬГРАБОТКА МЯГКОГО ГРУНТА 
ПРИВЕДЕНА К СКАЛЬНОМУ ГРУНТУ УМНОЖЕНИЕМ НА СООТВЕТСТВУЮЩИЕ коэфИ" 
ЦИЕНТЫ. 
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Октябрь 1928 г. . 3,50 605 1 044 37 19 615 95,22 15 291 
Ноябрь „ 3,00 426 821 34 12 922 82,83 11 563 
Декабрь „ 3,00 420 857 33 11 559 72,24 11 842 
Январь 1029 г. . 4,00 520 899 37 13 001 73.20 13 158 
Февраль . 4,СО 535 1 067 33 10 590 52,95 14 855 
Март . 4,00 722 662 52 11 509 66,52 12 834 
•Апрель 3,25 487 962 34 12 521 69,13 13 437 
Май 4,00 629 880 42 20 837 | 112,50 16 62*7 
Июнь я 4,00 618 900 41 21 710 : 114,38 17 496 
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Инж. Е. Малаховш. 



І А. КОВАЛЕВСКИЙ. 

План производства работ по сооружению гидро­
станции. 

В НАСТОЯЩЕЙ СТАТЬЕ БУДЕТ ИЗЛОЖЕН ПРИНЯТЫЙ СТРОИТЕЛЬСТВОМ 
МГТОД И ПЛАН РАБОТ ПО ПОСТРОЙКЕ ГИДРОСТАНЦИИ. ПРИ ЭТОМ ПОДРОБНО 
БУДУТ ОПИСАНЫ РАБОТЫ, ПРЕИМУЩЕСТВЕННО, БЕТОННЫЕ И ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЕ 
И ЛИШЬ ПОПУТНО, ВСКОЛЬЗЬ БУДУТ ЗАТРОНУТЫ РАБОТЫ НО МОНТАЖУ И НЕКО­
ТОРЫМ ДРУГИМ, КРОМЕ СКАЛЬНЫХ. 

СКАЛЬНЫЕ РАБОТЫ, ХОТЯ ПО ВРЕМЕНИ ЧАСТИЧНО И СОВПАДАЮТ С ПРО­
ЧИМИ РАБОТАМИ, НО ПО СУЩЕСТВУ ЯВЛЯЮТСЯ ОТДЕЛЬНОЙ САМОСТОЯТЕЛЬНОЙ 
ОБЛАСТЬЮ И ПРИ ТОМ, В УСЛОВИЯХ ДНЕПРОВСКОГО СТРОИТЕЛЬСТВА, ВОСЬМИ 
СУЩЕСТВЕННОЙ. ОНИ ТРЕБУЮТ СВОЕГО СЛЕПИФИЧЕАКОГО ОБОРУДОВАНИЯ, СВОЕЙ 
ОСОБОЙ ОРГАНИЗАЦИЯ И ПОЭТОМУ ПОПУТНО ЗДЕСЬ ОПИСАНЫ БЫТЬ НЕ МОГУТ. 

БОЛЕЕ РАННЕЕ ПОЯВЛЕНИЕ ЭТОЙ СТАТЬИ В БЮЛЛЕТЕНЕ ДНЕПРОСТРОЯ 
БЫЛО БЫ ПРЕЖДЕВРЕМЕННЫМ, ТАК КАК ДО ПОСЛЕДНЕГО МОМЕНТА ЕЩЕ НЕ БЫЛ 
РАЗРЕШЕН 'ВОПРОС О КОНСТРУКЦИИ СООРУЖЕНИЙ СИЛОВОЙ ЧАСТЯ ГИДРОСТАН­
ЦИИ, ТИНЕ И МОЩНОСТИ ЕЕ ТУРБИН, РАВНО КАК И ОБ ОБЩЕЙ УСТАНОВЛЕННОЙ 
МОЩНОСТИ ВСЕЙ ДНЕПРОВСКОЙ ГИДРОЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ СТАНЦИИ. ТОЛЬКО 
В ДЕКАБРЕ 1928 Г. СОСТОЯЛОСЬ ПОСТАНОВЛЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА ОБ УВЕЛИ­
ЧЕНИИ МОЩНОСТИ ОТДЕЛЬНЫХ АГРЕГАТОВ ГИДРОСТАНЦИИ ДО ПОРЯДКА 80 ТЫС. 
Л. С. И ОБ ОДНОВРЕМЕННОЙ ПОСТРОЙКЕ ВСЕХ ГИДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ 
НА ПОЛНУЮ МОЩНОСТЬ ГИДРОСТАНЦИИ В 800 ТЫС. Л. О, ПРИ 10 АГРЕГАТАХ 

НАХОДЯСЬ ДОЛГОЕ ВРЕМЯ В НЕОПРЕДЕЛЕННОСТИ ОТНОСИТЕЛЬНО БУДУЩИХ 
РАЗМЕРОВ И ТИПА ЭТОЙ ЧАСТИ СООРУЖЕНИЙ, СТРОИТЕЛЬСТВО, ТЕМ НЕ МЕНЕЕ, 
ВСЕ ВРЕМЯ ГОТОВИЛОСЬ К ПРЕДСТОЯЩЕЙ РАБОТЕ И, УЧИТЫВАЯ ВОЗМОЖНОСТЬ 
СУЩЕСТВЕННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ, В КОНЦЕ КОНЦОВ, ИМЕЛО НЕСКОЛЬКО РАЗРАБОТАН­
НЫХ ВАРИАНТОВ МЕТОДОВ 'ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ. ПОСЛЕДНЕЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВО 
ДАЛО ЕМУ ВОЗМОЖНОСТЬ С ИЗМЕНЕНИЕМ МОЩНОСТИ ГИДРОСТАНЦИИ И С СООТ­
ВЕТСТВЕННЫМ УВЕЛИЧЕНИЕМ ПРЕДСТОЯЩЕГО К ВЫПОЛНЕНИЮ КОЛИЧЕСТВА РА­
БОТ, НЕ ТЕРЯЯ ВРЕМЕНИ, БЫСТРО ПЕРЕСТРОИТЬСЯ НА НОВЫЙ ПЛАН РАБОТ. 

ПРИВОДИТЬ ЗДЕСЬ ВСЕ ВАРИАНТЫ МЕТОДОВ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ, ПРО­
РАБОТАННЫЕ СТРОИТЕЛЬСТВОМ, БЫЛО БЫ ИЗЛИШНЕ. НИЖЕ БУДЕТ ПОДРОБНО 
ОПИСАН ПОСЛЕДНИЙ ДЕТАЛЬНО ПРОРАБОТАННЫЙ ВАРИАНТ, ПРИНЯТЫЙ К ИСПОЛ­
НЕНИЮ. ОДНАКО, ПРЕЖДЕ ЧЕМ ПРИСТУЇЇИТЬ К ЕГО ИЗЛОЖЕНИЮ, ВЕСЬМА ЦЕЛЕ­
СООБРАЗНО БУДЕТ ДАТЬ ХОТЯ БЫ СЖАТОЕ ОПИСАНИЕ МЕТОДОВ ПРОИЗВОДСТВА 
РАБОТ ПО ГИДРОСТАНЦИИ, ПРЕДСТАВЛЕННЫХ В РАЗНОЕ ВРЕМЯ СТРОИТЕЛЬСТВУ 
СОСТОЯЩИМИ ПРИ НЕМ АМЕРИКАНСКОЙ И ГЕРМАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИЯМИ. ЭТО 
БУДЕТ ТЕМ БОЛЕЕ ЦЕЛЕСООБРАЗНО, ЧТО ВАРИАНТЫ ИХ, КОНЕЧНО, ИМЕЛИ ТО ИЛИ 
ДРУГОЕ ВЛИЯНИЕ НА ПРОРАБОТКУ СТРОИТЕЛЬСТВОМ ПРИНЯТОГО ИМ К ИСПОЛ­
НЕНИЮ МЕТОДА ГАРШЗВОДСТВА РАБОТ. 

' ) Днепровская гидростанция фактически строится на 810 тыс. л. с. при девя 
ти турбинах, развивающих по 90 тыс. л. с. каждая, при напоре 37,5 м и степени от 
крытия направляющего аппарата около 0,85. 
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А. ПРОРАБОТКА МЕТОДОВ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ИНОСТРАН­
НЫМИ КОНСУЛЬТАЦИЯМИ. 

А) ПЕРВЫЙ ВАРИАНТ АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИИ. 
(ЧЕРТЕЖИ 1, 2 И 3). 

ОТЛИЧИТЕЛЬНОЙ ЧЕРТОЙ ЭТОГО ВАРИАНТА ЯВЛЯЕТСЯ ТО, ЧТО УКЛАДКУ 
БЕТОНА ВО ВСЕМ СООРУЖЕНИИ СИЛОВОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ 
ОСУЩЕСТВИТЬ ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, ДВИЖУЩИХСЯ ПО ПУТЯМ 
НОРМАЛЬНОЙ ШИРОКОЙ КОЛЕИ. КАКИЕ-ЛИБО ДРУГИЕ ПОДЪЕМНЫЕ МЕХАНИЗМЫ 
ДЛЯ УКЛАДКИ БЕТОНА НЕ ПРЕДУСМАТРИВАЛИСЬ. 

ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ ДОЛЖНЫ БЫЛИ 'РАБОТАТЬ СО СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ, 
УСТРАИВАЕМЫХ СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ ЭТОЙ ЦЕЛИ. 

СТРОИТЕЛЬНЫЕ МОСТЫ ПОМЕЩАЛИСЬ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ШДРОСТАНЦИИ 
МЕЖДУ ЕЕ ВОДОУДЕРЖАТЕЛЬНОЙ ЧАСТЬЮ И МАШИННЫМ КОРПУСОМ (ЧЕРТ. 1) 
И ДОЛЖНЫ БЫЛИ ПРОХОДИТЬ ВДОЛЬ ВСЕГО ЗДАНИЯ ГИДРОСТАНЦИИ. ОПОРАМИ 
ДЛЯ МОСТОВ СЛУЖИЛИ БЕТОННЫЕ БЫЧКИ, РАЗМЕЩЕННЫЕ ПО ДВА МЕЖДУ НА­
ПОРНЫМИ ТРУБАМИ ТУРБИН. ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ, ЧТО ЭТИ БЫЧКИ ВПОСЛЕДСТВИИ, 
ПО МЕРЕ (ПРОДВИЖЕНИЯ РАБОТ, ВОЙДУТ В ОСНОВНУЮ КОНСТРУКНИЮ СООРУЖЕ­
НИЯ И, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, БЕТОН ИХ НЕ БУДЕТ-ПОТЕРЯН. 

ПО БЫЧКАМ ВДОЛЬ ВСЕГО СООРУЖЕНИЯ ПРОКЛАДЫВАЛОСЬ ЧЕТЫРЕ ПА-
ЛЕЛЬНЫХ ПУТИ НОРМАЛЬНОЙ ШИРОКОЙ КОЛЕИ. ДВА КРАЙНИХ ИЗ НИХ 

ПРЕДНАЗНАЧАЛИСЬ ДЛЯ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, А ДВА СРЕДНИХ ДОЛЖНЫ БЫЛИ 
ІУЖИТЬ ДЛЯ ПОДАЧИ К КРАНАМ 'БЕТОНА, ОПАЛУБКИ И ПРОЧИХ НЕОБХОДИМЫХ 

•АТЕРИАЛОВ. СРЕДНИЕ МОСТЫ РАССЧИТЫВАЛИСЬ ПОД ОБЫКНОВЕННУЮ ЖЕЛЕЗ-' 
ДОРОЖНУЮ НАГРУЗКУ И НИЧЕМ НЕ ОТЛИЧАЛИСЬ ОТ ОБЫЧНЫХ ЖЕЛЕЗНО-
ОЖНЫХ МОСТОВ, ТОГДА КАК ОБА КРАЙНИЕ БЫЛИ ОСОБОЙ УСИЛЕННОЙ КОН-
УКЦИИ, 'СООТВЕТСТВЕННО ББЛЫПИМ НАГРУЗКАМ, ВОСПРИНИМАЕМЫМ ОТ 
"ТАЮЩИХ ПА НИХ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ. 

ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ ИМЕЛОСЬ В 'ВИДУ ПРИМЕНИТЬ ТОГО ТИПА, КОТОРЫЙ 
:ЙЧАС ПРИНЯТ И УСПЕШНО РАБОТАЕТ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ. ОСНОВНЫЕ ХАРАК-
-РНЫЕ ДАННЫЕ ЕГО СЛЕДУЮЩИЕ: НАИБОЛЬШИЙ ВЫЛЕТ СТРЕЛЫ 21,30 М, 
АИБОЛЫПАЯ ГРУЗОЛОД'ЁМНОСТЬ ПРИ НАИМЕНЬШЕМ ВЫЛЕТЕ СТРЕЛЫ И ПРИ 
АБОТЕ СО ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ ОПОРОЙ—40 ТН.; то ЖЕ, НО БЕЗ ВСПОМОГАТЕЛЬ-
Й ОПОРЫ—25 ТН. ПРЕДЕЛЬНАЯ ГРУЗОПОД'ЕМИССТЬ ПРИ МАКСИМАЛЬНОМ 

ЫЛЕТЕ СТРЕЛЫ, ПРИ РАБОТЕ СО ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ ОПОРОЙ—5 ТН.; то ЖЕ БЕЗ 
ЮМОГАТЕЛЬНОЙ ОПОРЫ—2,5 ТН. 

УКАЗАННАЯ ИРУЗОПОД'ЕМПОСТЬ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ ПОЗВОЛЯЛА ПРОИЗ-
ИЪ РАБОТУ ПО УКЛАДКЕ БЕТОНА С ПОМОЩЬЮ СПЕЦИАЛЬНЫХ МЕТАЛЛИЧЕ-

ІХ БАДЕЙ ЕМКОСТЬЮ В 1,5 М8. ВЕС ТАКОЙ БАДЬИ С БЕТОНОМ СОСТАВЛЯЕТ 
ЭЛО 5 ТОНН, ЧТО СООТВЕТСТВУЕТ ПРЕДЕЛЬНОЙ ГРУЗОПОД'ЕМНОСТИ ЗААНКЕРО-
ТНОГО НА ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ ОПОРЕ КРААІА. БАДЬИ С БЕТОНОМ ИМЕЛОСЬ 
ВИДУ ДОСТАВЛЯТЬ К КРАНАМ ПОЕЗДАМИ НА ОБЫКНОВЕННЫХ ЯГЕЛЕЗНОДОРОЖ-
ЫХ ПЛАТФОРМАХ. < 

ПОРЯДОК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ НАМЕЧАЛСЯ СЛЕДУЮЩИЙ. 
ПРЕЖДЕ ВСЕГО, НЕОБХОДИМО БЫЛО 'РАЗВЕРНУТЬ ФРОНТ РАБОТ, ДЛЯ ЧЕГО 

УЖНО БЫЛО ВДОЛЬ ВСЕЙ ГИДРОСТАНЦИИ ПОСТРОИТЬ БЕТОННЫЕ БЫЧКИ СТРОИ-
ЕЛЬНЫХ МОСТОВ И ПРОЛОЖИТЬ ПО НИМ МОСТЫ С УПОМЯНУТЫМИ ВЫШЕ ЧЕ-

ЭЬМЯ ПУТЯМИ. 
ЭТУ РАБОТУ ИМЕЛОСЬ В ВИДУ ВЫПОЛНИТЬ ТАК НАЗЫВАЕМЫМ ПИОНЕР-
СПОСОБОМ 'ПРИ ПОМОЩИ ДВУХ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, НАЧАВ ЕЕ С ТОГО 

ЩА ГИДРОСТАНЦИИ, КОТОРЫЙ ПРИМЫКАЕТ К БЕРЕГУ. ХОД РАБОТЫ ПРИ ЭТОМ 
ЫЛ БЫ СЛЕДУЮЩИМ. 

ОБА ПАРОВОЗНЫХ КРАНА, СТОЯ НА ПУТЯХ, ПОДХОДЯЩИХ К КОТЛОВАНУ 
ДРОСТАНПИИ СО 'СТОРОНЫ ЕГО БЕРЕГОВОГО ТОРЦА, И ИМЕЯ ВЫЛЕТ СВОИХ 
"ЭЛ В 21,3 М. МОГЛИ ЗАБЕТОЛИРОВАТЬ ПЕРВЫЕ ДВА БЫЧКА. ДАВ БЫЧКАМ 

1 
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НЕСКОЛЬКО ОИРЕИНУТЬ. НА НИХ УКЛАДЫВАЛИ ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ 
КРАНОВ ОПИСАННЫЕ ВЫШЕ КРАНОВЫЕ И (СЛУЖЕБНЫЕ МОСТЫ С СООТВЕТСТВУЮ­
ЩИМИ ПУТЯМИ. ПОСЛЕ ЭТОГО ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ МОГЛИ В'ЕХАТЬ НА УЛОЖЕН­
НЫЕ МОСТЫ, ПРОДВИНУТЬСЯ ДО САМОГО КОНЦА ИХ, ПО ВОЗМОЖНОСТИ, БЛИЖЕ 
К СЛЕДУЮЩЕЙ ПАРЕ БЫЧКОВ И БЕТОНИРОВАТЬ ВТОРУЮ ПАРУ БЫЧКОВ. ПОСЛЕ 
ТОГО КАК БЫЧКИ ДОСТАТОЧНО ОКРЕПЛИ, НА НИХ УКЛАДЫВАЛИ МОСТЫ, КРАПЫ 
В'ОЗЖАЛИ НА МОСТЫ, и ЦИКЛ РАБОТ СНОВА ПОВТОРЯЛСЯ АНАЛОГИЧНЫМ ОБРА­
ЗОМ ДО ТЕХ ПОР, ПОКА ВДОЛЬ ВСЕЙ ГИДРОСТАНЦИИ, ВПЛОТЬ ДО ЕЕ КОНЦА, СМЕЖ­
НОГО С УСТОЕМ, СОПРЯГАЮЩИМ ЕЕ С ПЛОТИНОЙ, НЕ БЫЛИ ПОСТРОЕНЫ ВСЕ 
СТРОИТЕЛЬНЫЕ МОСТЫ. 

С ОКОНЧАНИЕМ ПОСТРОЙКИ СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ ФРОНТ РАБОТ БЫЛ 
РАЗВЕРНУТ ПОЛНОСТЬЮ, и ЭТИМ ЗАКАНЧИВАЛАСЬ ПЕРВАЯ СТАДИЯ РАБОТ ПО 
ПОСТРОЙКЕ ПИДРОСТАНЦИИ, КОТОРАЯ И ИЗОБРАЖЕНА НА ЧЕРТЕЖЕ 1. 

НЕСКОЛЬКО РАНЬШЕ ЭТОГО ВРЕМЕНИ, А ИМЕННО —С МОМЕНТА ДОСТАТОЧ­
НОГО ПРОДВИЖЕНИЯ ПЕРВОЙ ПАРЫ КРАНОВ, ВСЛЕД ИМ МОЖНО БЫЛО ПУСТИТЬ 
ПО ТЕМ ЖЕ ПУТЯМ ВТОРУЮ ПАРУ КРАНОВ, КОТОРАЯ МОГЛА ЗАНЯТЬСЯ РАБОТОЙ, 
УЖЕ НЕПОСРЕДСТВЕЯ'НО ОТНОСЯЩЕЙСЯ К ПОСТРОЙКЕ ГИДРОСТАНЦИИ. ПРИ ЭТОМ 
ЛЕВЫЙ ПО ХОДУ ДВИЖЕНИЯ КРАП ПРЕДНАЗНАЧАЛСЯ, ПРЕИМУЩЕСТВЕННО, ДЛЯ 
РАБОТЫ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ГИДРОСТАНЦИИ, А ПРАВЫЙ — В ЕЕ 
НИЗОВОЙ ИЛИ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ. 

ПО ОКОНЧАНИИ ПОСТРОЙКИ СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ ПЕРВАЯ ПАРА ПАРО­
ВОЗНЫХ КРАНОВ ТОЖЕ ПЕРЕХОДИЛА НА УКЛАДКУ ОСНОВНОГО БЕТОНА ГИДРО­
СТАНЦИИ И РАБОТАЛА АНАЛОГИЧНО ВТОРОЙ ПАРЕ КРАНОВ. 

ВТОРАЯ СТАДИЯ РАБОТ ПО ПОСТРОЙКЕ ГИДРОСТАНЦИИ ИЗОБРАЖЕНА НА 
ЧЕРТЕЖЕ 2. , 

В ЭТОТ ПЕРИОД РАБОТ, КАК ВИДНО ИЗ ЧЕРТЕЖА, ЩИТОВОЕ ОТДЕЛЕНИЕ 
БЕТОНИРОВАЛОСЬ ДО ВЕРХНЕЙ ТОЧКИ НАПОРНЫХ ТРУБ У МЕСТА ВХОДА В НИХ 
ВОДЫ. КРОМЕ ТОГО, ЗАПОЛНЯЛИСЬ БЕТОНОМ ПРОМЕЖУТКИ МЕЖДУ БЫЧКАМИ 
СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ И ЗАБЕТОНИРОВЬГВАЛИСЬ НАПОРНЫЕ ТРУБЫ. 

В НИЗОВОЙ, ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ БЕТОН УКЛАДЫВАЛСЯ ДО 
НИЗА СПИРАЛЬНЫХ КАМЕР ТУРБИН. 

ОДНОВРЕМЕННО С КЛАДКОЙ ОСНОВНОГО БЕТОНА, В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО 
ОТДЕЛЕНИЯ ПОДГОТОВЛЯЛИСЬ БЕТОННЫЕ БЫЧКИ ДЛЯ УСТРОЙСТВА КРАНОВОГО 
ПУТИ НА БОЛЕЕ ВЫСОКИХ ОТМЕТКАХ. НА ЭТИ БЫЧКИ ПЕРЕКЛАДЫВАЛСЯ ЛЕВЫЙ 
КРАНОВЫЙ ПУТЬ, И НА НЕГО ТЕМ ИЛИ ИНЫМ СПОСОБОМ ЗАВОДИЛИСЬ КРАНЫ, 
РАБОТАВШИЕ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ. НЕОБХОДИМОСТЬ В КРАНОВОМ 
ПУТИ НА БОЛЕЕ ВЫСОКИХ ОТМЕТКАХ ОБГОНЯЕТСЯ ТЕМ, ЧТО ПРИ ВЫБРАННОМ 
ТИПЕ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ И ДЛИНЕ ИХ СТРЕЛ, С ПРЕЖНИХ КРАНОВЫХ ПУТЕЙ 
НЕЛЬЗЯ БЫЛО ЗАКОНЧИТЬ ПОСТРОЙКОЙ ЩИТОВОЕ ОТДЕЛЕНИЕ, ТАК КАК ДЛИНА 
СТРЕЛ У КРАПОВ ОКАЗЫВАЛАСЬ НЕДОСТАТОЧНОЙ. 

ТРЕТЬЯ СТАДИЯ РАБОТ (ЧЕРТ. 2) ЗАКЛЮЧАЛАСЬ В ОКОНЧАНИИ ПО­
СТРОЙКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ДО ВЕРХНЕЙ ЕГО ТОЧКИ И В ПОСТРОЙКЕ ТУР­
БИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ ДО ОТМЕТКИ ПОЛА МАШИННОГО ЗАЛА. 

В ЧЕТВЕРТОЙ СТАДИИ РАБОТ (ЧЕРТ. 3) ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ РАБОТАЛИ 
С ТЕХ ЖЕ ПУТЕЙ, ЧТО И В ПРЕДЫДУЩЕЙ СТАДИИ, НО ЗАНИМАЛИСЬ СБОРКОЙ 
МЕТАЛЛИЧЕСКОГО КАРКАСА МАШИННОГО ЗАЛА И ПОМОГАЛИ В РАБОТЕ ПО ЗАПОЛ­
НЕНИЮ КАРКАСА СТЕН И УСТРОЙСТВУ ПЕРЕКРЫТИЙ. ПРИ ЭТОМ ПУТЬ ПРАВОГО 
ПАРОВОЗНОГО КРАНА ПРИШЛОСЬ БЫ НЕСКОЛЬКО ОТОДВИНУТЬ ВЛЕВО, ТАК КАК 
ОН НАХОДИЛСЯ В ПРЕДЕЛАХ ВЕРХОВОЙ СТЕНЫ МАШИННОГО ЗАЛА, ИЛИ ЖЕ ПЕРЕ­
ВЕСТИ ЕГО НА СОСЕДНИЙ БЕТОННЫЙ ПУТЬ. ЗАТРУДНЕНИЙ ЭТО НЕ ВЫЗВАЛО БЫ, 
ТАК КАК К ТОМУ ВРЕМЕНИ БЕТОННЫЕ ПУТИ ЛЕЖАЛИ БЫ УЖЕ НА СПЛОШНЫХ 
БЕТОННЫХ МАССИВАХ, А НЕ НА ОТДЕЛЬНЫХ БЫЧКАХ. 

В ПЯТОЙ СТАДИИ РАБОТ (ЧЕРТ. 3) ПРОИЗВОДИЛАСЬ ПОСТРОЙКА ЗДАНИЯ 
РАСПРЕДЛИТЕЛЬНОГО УСТРОЙСТВА. ДЛЯ ЭТОГО ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ ЗАВО­
ДИЛИСЬ НА ВЕРХНЮЮ ЧАСТЬ ПГИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, НА ОТМЕТКУ ПОРЯДКА 
53,00—54,00 М, ГДЕ РЯДОМ С НИМИ УКЛАДЫВАЛИСЬ И ОБСЛУЖИВАЮЩИЕ ЯХ 
ПУТИ. 
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ОПИСЫВАЕМЫЙ ПЛАН РАБОТ, САМЫЙ РАННИЙ ПО СВОЕМУ .ПРОИСХОЖДЕНИЮ 
.(ПРЕДСТАВЛЕН В МАЕ 1927 Г.), ОТНОСИТСЯ К ПЕРВОНАЧАЛЬНОМУ ПРОЕКТУ СИЛО­
ВОЙ СТАНЦИИ, РАЗРАБОТАННОМУ ЕЩЕ ПРОФ. АЛЕКСАНДРОВЫМ, ЧЕМ И ОБГО­
НЯЕТСЯ НАЛИЧИЕ В НЕМ ПЯТОЙ СТАДИИ РАБОТ, В КОТОРОЙ ВЫПОЛНЯЕТСЯ 
ПОСТРОЙКА НАД НАПОРНЫМИ ТРУБАМИ ТУРБИН ЗДАНИЯ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО 
УСТРОЙСТВА. ВО ВСЕХ ПОСЛЕДУЮЩИХ ПЛАНАХ ЭТОЙ СТАДИИ РАБОТ* НЕТ, ТАК 
КАК ПРОЕКТ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ ВПОСЛЕДСТВИИ ПОДВЕРГСЯ ЗНАЧИТЕЛЬНЫМ 
ИЗМЕНЕНИЯМ, ПРИЧЕМ ВСЯ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНАЯ ПОДСТАНЦИЯ ВЫСОКОГО НАПРЯ­
ЖЕНИЯ БЫЛА ВЫНЕСЕНА В ОСОБОЕ СООРУЖЕНИЕ НА БЕРЕГ. 

В ВИДУ УПОМЯНУТОГО ВЫШЕ ИЗМЕНЕНИЯ ОСНОВНОГО ПРОЕКТА СИЛОВОЙ 
СТАНЦИИ, НАСТОЯЩИЙ ПРОЕКТ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ДЕТАЛЬНОЙ ПРОРАБОТКЕ 
СТРОИТЕЛЬСТВОМ НЕ ПОДВЕРГАЛСЯ. ОН НЕ БЫЛ ТАКЖЕ РАЗРАБОТАН ДЕТАЛЬНО 
*Н АМЕРИКАНСКОЙ ІГОНСУЛЬТАЦИЕЙ, КОТОРАЯ ВПОСЛЕДСТВИИ, С ИЗМЕНЕНИЕМ 
ПРОЕКТА, ПРЕДСТАВИЛА ДРУГИЕ ПЛАНЫ РАБОТ, ОПИСАННЫЕ НИЖЕ. К ЧИСЛУ 
Н̂ЕДОСТАТКОВ ЭТОГО ПЛАНА РАБОТ СЛЕДУЕТ ОТНЕСТИ ПИОНЕРНЫЙ СПОСОБ РАЗ­
ВЕРТЫВАНИЯ ФРОНТА РАБОТ, ПРИ КОТОРОМ РАБОТЫ ПОДВИГАЮТСЯ ОТНОСИ­
ТЕЛЬНО МЕДЛЕННО; БОЛЬШОЕ КОЛИЧЕСТВО БЫЧКОВ СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ, 
КОТОРЫЕ, ВХОДЯ ВПОСЛЕДСТВИИ В БОЛЬШОМ ЧИСЛЕ В БЕТОН СООРУЖЕНИЯ, ПРЕ­
ВРАЩАЮТ ЕГО КАК БЫ В СВОЕОБРАЗНУЮ «МОЗАИКУ», ЛИШАЯ ЕГО МОНОЛИТНОСТИ: 
"ЧАСТОЕ ИЗМЕНЕНИЕ ПО ВЫСОТЕ ПОЛОЖЕНИЙ ПУТЕЙ ЛЕВОГО ПАРОВОЗНОГО КРАНА; 
П̂ОСЛЕДНЕЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВО ВЛЕЧЕТ ЗА СОБОЙ СООТВЕТСТВУЮЩЕО РАЗВИТИЕ 
ПОД ЕЗДНЫХ ПУТЕЙ И УВЕЛИЧЕНИЕ ИХ СТОИМОСТИ, В ОСОБЕННОСТИ ПРИ СИЛЬНО 
П̂ЕРЕСЕЧЕННОЙ МЕСТНОСТИ В ПРЕДЕЛАХ ПОСТРОЙКИ. НАКОНЕЦ, РАБОТА ПАРО-
ВОЗНЫМИ КРАНАМИ ПРИ ПОМОЩИ СТРЕЛ, УДЛИНЕННЫХ СПЕЦИАЛЬНЫМИ УДЛИ­
НИТЕЛЯМИ, ТАКЖЕ ДОЛЖНА БЫТЬ ОТНЕСЕНА К ЧИСЛУ НЕДОСТАТКОВ ЭТОГО 
УВАРИАНТА, ТАК КАК ПРИ УДЛИНЕННЫХ СТРЕЛАХ ПОНИЖАЕТСЯ ГРУЗОИОД'ЕМНОСТЪ 
КРАНОВ, А СЛЕДОВАТЕЛЬНО, И ИХ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ. 

Б) ВТОРОЙ ВАРИАНТ АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИИ. 
(ЧЕРТЕЖИ 4, 5 Я 6). 

В ОКТЯБРЕ 1928 Г., КОГДА ТИП СООРУЖЕНИЙ 'СИЛОВОЙ СТАНЦИИ СЧИТАЛСЯ 
УЖЕ БОЛЕЕ ИЛИ МЕНЕЕ УСТАНОВИВШИМСЯ, НО ЕЩЕ ДО ИЗМЕНЕНИЯ МОЩНОСТИ 
ТУРБИН С 50 ТЫС. Л. С. ДО 80 ТЫС. Л. С. И ОБЩЕЙ УСТАНОВЛЕННОЙ МОЩНОСТИ 
ГИДРОСТАНЦИИ ДО 800 ТЫС. Л. С, АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИЕЙ БЫЛ ПРЕД­

ОСТАВЛЕН НОВЫЙ ПЛАН ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ПО СООРУЖЕНИЮ СИЛОВОЙ 
СТАНЦИИ. 

КАК И ПЕРВЫЙ, ОПИСАННЫЙ ВЫШЕ, ОН БЫЛ СХЕМАТИЧЕН И В ДЕТАЛЯХ 
ПРОРАБАТЫВАЛ -Я СТРОИТЕЛЬСТВОМ. 

ОТЛИЧИТЕЛЬНОЙ ОСОБЕННОСТЬЮ ЭТОГО ВАРИАНТА ЯВЛЯЮТСЯ ТРАВЕЛЕРЫ 
С ДЕРРИКАМИ НА НИХ, ПРИ ПОМОЩИ КОТОРЫХ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ ПРОИЗВЕСТИ 
ВСЕ ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ПОСТРОЙКЕ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ. 

ТРАВЕЛЕР ПРЕДСТАВЛЯЛ СОБОЙ БОЛЬШОЙ ПОРТАЛ МЕТАЛЛИЧЕСКОЙ ИЛИ 
ДЕРЕВЯННОЙ КОНСТРУКЦИИ, ПЕРЕДВИГАЕМЫЙ ПРИ ПОМОЩИ ОСОБЫХ ПРИСПО-
•СОБЛЕНИЙ ПО ПУТЯМ, СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ НЕГО УСТРАИВАЕМЫМ (ЧЕРТ. 4). НА 
•ВЕРХНЕЙ ПЛОЩАДКЕ ТРАВЕЛЕРА УСТАНАВЛИВАЛОСЬ ДВА ДЕРРИКА С ДВУМЯ 
ЭЛЕКТРИЧЕСКИМИ ЛЕБЕДКАМИ ДІЯ НИХ. ДЕРРИКИ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ УСТАНО­
вить ЖЕСТКОГО ТИПА, — ТОГО, КОТОРЫЙ ПРИНЯТ В НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ НА 
Строительстве, с МАЧТАМИ ВЫСОТОЙ ПО 15,25 М И СО СТРЕЛАМИ ПО 30,5 М 
Длины. ГРУЗОПОД'ЕМНОСТЪ ИХ ПО 20 ТОНН. УПРАВЛЕНИЕ ДЕРРИКАМИ ПРОИС­
ХОДИЛО НЕПОСРЕДСТВЕННО С ВЕРХНЕЙ ПЛОЩАДКИ ТРАВЕЛЕРА, ГДЕ ПОМЕЩАЛИСЬ 
ИХ ЛЕБЕДКИ. 

ТАКИХ ТРАВЕЛЕРОВ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ ИМЕТЬ ДЛЯ ПОСТРОЙКИ ДВА. 
ПОРТАЛЫ ТРАВЕЛЕРОВ ДЕЛАЛИСЬ НАСТОЛЬКО ШИРОКИМИ, ЧТО ПОД НИМИ 

"ИОЖНО БЫЛО ПРОЛОЯАЇТЬ ДВА ЯСЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТИ НОРМАЛЬНОЙ ШИРО-
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КОЙ КОЛЕИ. ПО ЭТИМ ПУТЯМ ПРОИЗВОДИЛАСЬ ДОСТАВКА К ТРАВЕЛЕРАМ БЕТОНА, 
И ДРУГИХ НЕОБХОДИМЫХ МАТЕРИАЛОВ. 

ВОЗКУ БЕТОНА, КАК И В ПРЕДЫДУЩЕМ ВАРИАНТЕ, ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ ПРО­
ИЗВОДИТЬ ПОЕЗДАМИ НА ОБЫКНОВЕННЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЛАТФОРМАХ, 
В БАДЬЯХ ЕМКОСТЬЮ ПО 1,5. М3 БЕТОНА. 

ВЫШЕ БЫЛО С̂КАЗАНО, ЧТО ТРАВЕЛЕРЫ ПЕРЕДВИГАЛИСЬ НА ОСОБЫХ, 
ШЕЛИАЛЬНО ДЛЯ НИХ ПРЕДНАЗНАЧАВШИХСЯ ПУТЯХ. КРОМЕ ТОГО, ПОД ПОРТА­
ЛАМИ ТРАВЕЛЕРОВ НАМЕЧАЛОСЬ ЕЩЕ ДВА ПУТИ ШИРОКОЙ КОЛЕИ. ВСЕ ЭТИ ПУТИ 
ПРОХОДИЛИ ВДОЛЬ ВСЕГО 'СООРУЖЕНИЯ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ ОТ ЕЕ БЕРЕГОВОГО 
КОНЦА ДО УСТОЯ, СОПРЯГАЮЩЕГО ГИДРОСТАНЦИЮ С ПЛОТИНОЙ, И ПРОКЛАДЫВА­
ЛИСЬ НА ОСОБЫХ МЕТАЛЛИЧЕСКИХ МОСТАХ (СМ. ЧЕРТЕЖИ). СРЕДНИЕ ДВА ПУТИ 
УКЛАДЫВАЛИСЬ ИА МОСТАХ ОБЫЧНОГО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТИПА, А КРАЙНИЕ, 
ПРЕДНАЗНАЧАВШИЕСЯ ДЛЯ ДВИЖЕНИЯ ПО НИМ ТРАВЕЛЕРОВ, ПРОКЛАДЫВАЛИСЬ 
НА МЕТАЛЛИЧЕСКИХ КЛЕПАНЫХ БАЛКАХ ТЯЖЕЛОЙ КОНСТРУКЦИИ, ЗАПРОЕКТИ­
РОВАННЫХ СООТВЕТСГВЕГАГО БОЛЬШИМ НАГРУЗКАМ, ВОСНРИНИМАЕМЫМ ИМИ ОТ 
РАБОТАЮЩИХ НА НИХ ТРАВЕЛЕРОВ. ' , 

ВСЕ ВЫШЕОПИСАННЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ МОСТЫ РАСПОЛАГАЛИСЬ В СРЕДНЕЙ 
ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ НА БЕТОННЫХ БЫЧКАХ, ВОЗВОДИМЫХ ПО ДВА МЕЖДУ 
НАПОРНЫМИ ТРУБАМИ ТУРБИН. ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ, ЧТО БЫЧКИ ЭТИ СОСТАВЯТ 
ЧАСТЬ ПОЛЕЗНОГО БЕТОНА ОСНОВНЫХ КОНСТРУКЦИЙ И ЧТО, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, 
БЕТОН ИХ НЕ БУДЕТ ПОТЕРЯН. 

В СЛУЧАЕ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ЭТОГО ВАРИАНТА, ХОД РАБОТ ПО СООРУЖЕНИЮ 
СИЛОВОЙ СТАНЦИИ БЫЛ БЫ СЛЕДУЮЩИМ. 

ДЛЯ ОТКРЫТИЯ ФРОНТА РАБОТ ПРЕЖДЕ ВСЕГО НЕОБХОДИМО БЫЛО ПО­
СТРОИТЬ ОПИСАННЫЕ ВЫШЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ МОСТЫ С ПУТЯМИ НА НИХ ДЛЯ 
ТРАВЕЛЕРОВ И ДЛЯ ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ИХ ПОЕЗДОВ (ЧЕРТ. 4). 

РАБОТУ ЭТУ МОЖНО БЫЛО НАЧАТЬ ТОЛЬКО СО СТОРОНЫ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ, 
ПРИМЫКАЮЩЕЙ К БЕРЕГУ. ЕЕ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ ПРОИЗВЕСТИ ПИОНЕРНЫМ СПО­
СОБОМ ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНОГО КРАНА СО СТРЕЛОЙ 21,3 М ОБЩЕПРИНЯТОГО 
НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ТИПА. ПРИ ЭТОМ ПАРОВОЗНЫМ КРАНОМ, ПОСТАВЛЕННЫМ НА 
ПУТИ У КРАЯ КОТЛОВАНА, МОЖНО БЫЛО СДЕЛАТЬ ПЕРВЫЙ БЫЧОК. ПОСЛЕ ТОГО 
КАК БЫЧОК ДОСТАТОЧНО ОКРЕП, НА ЧТО ПОЛАГАЛОСЬ 2—3 ДНЯ, НА НЕГО УКЛА­
ДЫВАЛИСЬ МОСТЫ С ПУТЯМИ ДЛЯ КРАНА И ДЛЯ ПОДАЧИ БЕТОНА. КРАН В'ЕЗЖАЛ 
НА НИХ, ПРОДВИГАЛСЯ ВОЗМОЖНО БЛИЖЕ К СЛЕДУЮЩЕМУ ЕЩЕ НЕ СДЕЛАННОМУ 
БЫЧКУ И НАЧИНАЛ ЕГО СТРОИТЬ. АНАЛОГИЧНЫМ ОБРАЗОМ ЭТА РАБОТА ВЫПОЛ­
НЯЛАСЬ ДО КОНЦА. 

В ДАННОМ СЛУЧАЕ ПАРОВОЗНЫЙ КРАН ПРОДВИГАЛСЯ ПО МОСТАМ, ПРЕДНА­
ЗНАЧАВШИМСЯ ДЛЯ 'ВОЗКИ БЕТОНА. ЭТИ МОСТЫ, КАК СКАЗАНО ВЫШЕ, РАССЧИ­
ТЫВАЛИСЬ ЛИШЬ ПОД ОБЫКНОВЕННУЮ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНУЮ НАГРУЗКУ, Т. Е. 
НЕ ДОПУСКАЛИ РАБОТЫ С .НИХ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ. ПОЭТОМУ ПАРОВОЗНЫЙ 
КРАН ПРИ УКЛАДКЕ БЕТОНА И ПРИ ВСЯКОЙ ДРУГОЙ РАБОТЕ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ 
УСТАНАВЛИВАТЬ НАД КАКОЙ-ЛИБО ИЗ ОПОР МОСТОВ, КАК ЭТО ИЗОБРАЖЕНО НА 
ЧЕРТЕЖЕ. 

ПО МЕРЕ ТОГО КАК ПАРОВОЗНЫЙ КРАН, ПРОДВИГАЯСЬ ПОСТЕПЕННО ВПЕРЕД, 
СТРОИЛ БЫЧКИ И УКЛАДЫВАЛ СТРОИТЕЛЬНЫЕ МОСТЫ, НА НЕШТОРОМ РАССТОЯ­
НИИ ПОЗАДИ НЕГО МОГЛИ ВСТУПАТЬ В РАБОТУ ТРАВЕЛЕРЫ СО СВОИМИ ДЕРРИ­
КАМИ. ОНИ УЖЕ ДОЛЖНЫ БЫЛИ ЗАНИМАТЬСЯ ОСНОВНОЙ РАБОТОЙ. ОДНАКО, 
РАЗЗОРАЧИВАНИЕ О̂ІРОНТА РАБОТ ПОЛНОСТЬЮ ЗАКАНЧИВАЛОСЬ ЛИШЬ К МОМЕНТУ 
ОКОНЧАНИЯ ПОСТРОЙКИ КРАНОМ СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ, Т. Е. К МОМЕНТУ 
ДОВЕДЕНИЯ ИХ ДО КОНЦА ГИДРОСТАНЦИИ, ГРАНИЧАЩЕГО С ООГФЯГА'ЮЩИМ 
УСТОЕМ. 

НА ЧЕРТЕЖЕ 4 ИЗОБРАЖЕН ПЕРИОД РАБОТ, КОГДА ПОСТРОЙКА СТРОИ­
ТЕЛЬНЫХ МОСТОВ НАСТОЛЬКО ПРОДВИНУЛАСЬ ВПЕРЕД, ЧТО В РАБОТУ МОГ УЖЕ-
ВСТУПИТЬ ВТОРОЙ ТРАВЕЛЕР. 

КАК УКАЗЫВАЛОСЬ ВЫШЕ, ВСЯ ОСНОВНАЯ РАБОТА ПО СООРУЖЕНИЮ 
СИЛОВОЙ СТАНЦИИ ПРОДЕЛЫВАЛАСЬ ПРИ ЭТОМ ВАРИАНТЕ ПРИ ПОМОЩИ ДЕРРИ­

КОВ, УСТАНОВЛЕННЫХ НА ТРАВЕЛЕРАХ. ПРИ ЭТОМ ОДИН ИЗ ДВУХ ДЕРРИКОВ, 
СТОЯВШИХ НА КАЖДОМ ТРАВЕЛЕРЕ, ПРЕДНАЗНАЧАЛСЯ ПРЕИМУЩЕСТВЕННО ДЛЯ 
РАБОТЫ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, ДРУГОЙ—'ПРЕИМУЩЕСТВЕННО ДЛЯ 
\ГЖБОТЫ В НРЕДЕЛАХ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ. ОДНАКО, ОБА ЭТИ 
ДЕРРИКА, КАК ВИДНО ИЗ ЧЕРТЕЖА 6, В ИЗВЕСТНЫХ ПРЕДЕЛАХ МОГЛИ ВЗАИМНО 
ПОМОГАТЬ ДРУГ ДРУГУ, ПРИЧЕМ КАЖДЫЙ ИЗ НИХ ЧАСТИЧНО ПОКРЫВАЛ ЗОНУ 
РАБОТЫ ДРУГОГО ДЕРРИКА. ПОСЛЕДНЕМУ ОБСТОЯТЕЛЬСТВУ, ПО УСЛОВИЯМ ВРЕ­
МЕНИ СХВАТЫВАНИЯ БЕТОНА, АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИЕЙ ПРИДАВАЛОСЬ 
БОЛЬШОЕ ЗНАЧЕНИЕ, ТАК КАК В НЕКОТОРЫХ ПРЕДЕЛАХ ОНО ДАВАЛО ВОЗМОЖ­
НОСТЬ ВЕСТИ ОДНОВРЕМЕННО КЛАДКУ БЕТОНА НА БОЛЬШЕЙ ПЛОЩАДИ, НЕ 
ПОДРАЗДЕЛЯЯ СООРУЖЕНИЯ СТРОИТЕЛЬНЫМИ ШВАМИ НА СЛИШКОМ МАЛЫЕ 
ОТСЕКИ. 

ОТМЕТКИ ПУТЕЙ ТРАВЕЛЕРОВ И ИХ ВЕРХНИХ ПЛОЩАДОК, НА КОТОРЫХ 
УСТАНАВЛИВАЛИСЬ ДЕРРИКИ, БЫЛИ ВЫБРАНЫ С ТАКИМ РАСЧЕТОМ, ЧТОБЫ ПОД 
ТРАВЕЛЕРАМИ МОГЛИ ПРОХОДИТЬ ПОЕЗДА С БЕТОНОМ И ЧТОБЫ ДЕРРИКИ, СТОЯ­
ЩИЕ НА ВЕРХУ ТРАВЕЛЕРОВ, ПРИ СООТВЕТСТВУЮЩИХ ДЛИНАХ СВОИХ СТРЕЛ, 
МОГЛИ ДОСТАТЬ ДО ПРЕДЕЛЬНЫХ ТОЧЕК СООРУЖЕНИЯ. ЭТО БЫЛО НЕОБХОДИМО, 
ТАК КАК ПРИ ПОМОЩИ ТРАВЕЛЕРОВ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ НЕ ТОЛЬКО СДЕЛАТЬ 
БЕТОННУЮ КЛАДКУ ОСНОВНЫХ МАССИВОВ 'СИЛОВОЙ СТАНЦИИ, НО И ІСТРШТЬ 
МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ КАРКАС МАШИННОГО ЗАЛА. 

В ПРОЦЕССЕ РАБОТЫ ТРАВЕЛЕРЫ ИМЕЛОСЬ В ВИДУ ПЕРЕДВИГАТЬ ПО МЕРЕ 
НАДОБНОСТИ ПО ИХ ПУТЯМ И РАБОТУ ОРГАНИЗОВАТЬ ТАК, ЧТОБЫ ОНА ПРОИЗВО­
ДИЛАСЬ ПЕ В СМЕЖНЫХ УЧАСТКАХ, А КАК БЫ В ШАХМАТНОМ ПОРЯДКЕ И ПРИ­
ТОМ НА РАЗЛИЧНЫХ ОТМЕТКАХ ПО ВЫСОТЕ. ПОСЛЕДНЕЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВО СЧИ­
ТАЛОСЬ ОСОБЕННО .ВАЖНЫМ, ТАК КАК ПОЛАГАЛИ, ЧТО ТАКОЙ СПОСОБ РАБОТ, 
КАК ПРОТИВОПОЛОЖНОСТЬ ПИОНЕРНОМУ, ОБЕСПЕЧИВАЕТ МИНИМУМ ЗАДЕРЖЕК И 
НЕУДОБСТВ В ПРОЦЕССЕ ИХ ПРОИЗВОДСТВА. 

К ЧИСЛУ ПОЛОЖИТЕЛЬНЫХ КАЧЕСТВ ЭТОГО ВАРИАНТА ОБОРУДОВАНИЯ 
РАБОТ НУЖНО ОТНЕСТИ ХОРОШУЮ ДОСТУПНОСТЬ ВСЕГО ФРОНТА РАБОТ С МОМЕНТА 
ОКОНЧАНИЯ ПОСТРОЙКИ СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ. ОДНАКО, ВЗАИМНАЯ СВЯЗАН­
НОСТЬ МЕХАНИЗМОВ (ПО ДВА ДЕРРИКА НА ОДНОМ ТРАВЕЛЕРЕ) ОТЧАСТИ ПАРА­
ЛИЗОВАЛА ЭТО ПРЕИМУЩЕСТВО. 1 

ИЗ НЕДОСТАТКОВ ЕГО НУЖНО ОТМЕТИТЬ СЛИШКОМ МЕДЛЕННОЕ ОТКРЫТИЕ 
ФРОНТА РАБОТ, ОБУСЛОВЛЕННОЕ ПИОНЕРНЫМ СПОСОБОМ ПОСТРОЙКИ СТРОИТЕЛЬ­
НЫХ МОСТОВ; БОЛЬШОЕ КОЛИЧЕСТВО МЕТАЛЛИЧЕСКИХ ТЯЖЕЛЫХ МОСТОВ, НЕОПРЕ­
ДЕЛЕННОСТЬ, КАКИМ ОБРАЗОМ ЗАКОНЧИТЬ ПОСТРОЙКУ ЗДАНИЯ РАСПРЕДЕЛИ­
ТЕЛЬНОГО УСТРОЙСТВА НИЗКОГО НАПРЯЖЕНИЯ В ПРЕДЕЛАХ ПРИМЫКАНИЯ СИ­
ЛОВОЙ СТАНЦИИ К БЕРЕГУ, И, НАКОНЕЦ, ОТМЕЧЕННАЯ УЖЕ ВЗАИМНАЯ СВЯЗАН­
НОСТЬ ДЕРРИКОВ, ЧТО ВЛЕКЛО ЗА СОБОЙ ПОНИЖЕННУЮ ИХ ПРОИЗВОДИТЕЛЬ­
НОСТЬ. 

в) ТРЕТИЙ ВАРИАНТ АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИИ. 
(ЧЕРТЕЖИ 7, 8 И 9). 

ЧЕРЕЗ НЕСКОЛЬКО ДНЕЙ ПОСЛЕ ПРЕДЫДУЩЕГО ВАРИАНТА АМЕРИКАНСКАЯ 
КОНСУЛЬТАЦИЯ ПРЕДСТАВИЛА НОВЫЙ ВАРИАНТ ОБОРУДОВАНИЯ РАБОТ ДЛЯ 
ПОСТРОЙКИ «ИЛОВОЙ СТАНЦИИ, (РАЗРАБОТАННЫЙ НА ЭТОТ РАЗ НЕ КИЧ'КА'ССКОЙ, 
А НЬЮ-ЙОРКСКОЙ КОНТОРОЙ Г. КУПЕРА. 

ЭТОТ ВАРИАНТ, КАК И ОБА ПРЕДЫДУЩИЕ, БЫЛ ПРЕДСТАВЛЕН В 'ВИДЕ 
СХЕМЫ, БЕЗ ПРОРАБОТКИ В ДЕТАЛЯХ. ОН КОРЕННЫМ ОБРАЗОМ ОТЛИЧАЛСЯ ОТ 
°БОИХ ПРЕДЫДУЩИХ. 

ЕГО МОЯШЮ ОХАРАКТЕРИЗОВАТЬ КАК СМЕШАННЫЙ ВАРИАНТ, ТАК КАК 
Н̂ЕМ РАБОТЫ ИМЕЛОСЬ В ВИДУ ПРОИЗВОДИТЬ КАК ПАРОВОЗНЫМИ КРАНАМИ, 

И ДЕРРИКАМИ И, КРОМЕ ТОГО, СБОРКА МЕТАЛЛИЧЕСКОГО КАРКАСА МАШИН-
КОРПУСА СИЛОВОЙ СТАНЦИИ ОСУЩЕСТВЛЯЛАСЬ ПРИ ПОМОЩИ ОСОБОГО 

ТРАВЕЛЕРА. 
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ПО ЭТОМУ ВАРИАНТУ, ЧАСТЬ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ГИДРОСТАНЦИИ СТРОИ­
ЛАСЬ ПРИ ПОМОЩИ ДВУХ ЖЕСТКИХ" ДЕРРИКОВ ПРИНЯТОГО НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ 
ТИПА, С МАЧТАМИ, ВЫСОТОЙ 15,25 М И СТРЕЛАМИ ПО 30,50 М, ДРУГАЯ ЧАСТЬ— 
ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ ТОГО ЖЕ ТИПА, ЧТО И РАНЕЕ ОПИСАННЫЕ. 

ДЕРРИКИ УСТАНАВЛИВАЛИСЬ В ДВУХ КОНЦАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ: ОДИН 
ПРОТИВ МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКИ, ДРУГОЙ ПРОТИВ ВТОРОЙ ТУРБИНЫ. ОНИ МОН­
ТИРОВАЛИСЬ НА СПЕЦИАЛЬНЫХ БЕТОННЫХ ФУНДАМЕНТАХ, ИМЕВШИХ ПЛОЩАДКУ 
ДЛЯ УСТАНОВКИ ДЕРРИКОВ НА ОТМЕТКЕ 40,00 М (ЧЕРТ. 7 И 8). 

НЕПОСРЕДСТВЕННО У ДЕРРИКОВ ПРОКЛАДЫВАЛИСЬ СЛУЖЕБНЫЕ ПУТИ, 
ОБОЗНАЧЕННЫЕ НА ЧЕРТЕЖЕ БУКВОЙ «В», ПО КОТОРЫМ В ПЕРВОЙ СТАДИИ РАБОТ 
ПОДАВАЛСЯ БЕТОН И ПРОЧИЕ МАТЕРИАЛЫ К ДЕРРИКАМ, А ВПОСЛЕДСТВИИ К ПАРО­
ВОЗНЫМ КРАНАМ, РАБОТАВШИМ В ПРЕДЕЛАХ НАПОРНОЙ ГРАНИ ЩИТОВОГО 
ОТДЕЛЕНИЯ. 

ТУРБИННАЯ ЧАСТЬ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ ОТРОИЛАСЬ ПО ЭТОМУ ВАРИАНТУ 
ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, КОТОРЫЕ РАБОТАЛИ СО СПЕЦИАЛЬНОГО 
КРАПОВОГО ПУТИ «С» (ЧЕРТ. 7), ПРОХОДИВШЕГО ВДОЛЬ ВСЕГО СООРУЖЕНИЯ 
СИЛОВОЙ СТАНЦИИ В ЕЕ СРЕДНЕЙ ЧАСТИ. НЕПОСРЕДСТВЕННО РЯДОМ С ЭТИМ 
ПУТЕМ, НО НА ОТМЕТКАХ НЕСКОЛЬКО БОЛЕЕ ВЫСОКИХ, ПРОХОДИЛИ ДВА ДРУГИХ 
ПУТИ, ИМЕВШИХ ПРЕИМУЩЕСТВЕННО ОБСЛУЖИВАЮЩЕЕ НАЗНАЧЕНИЕ. ПО НИМ 
ПОДАВАЛСЯ БЕТОН КАК К КРАНАМ, РАБОТАВШИМ В ПРЕДЕЛАХ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ, 
ТАК, В СЛУЧАЕ НАДОБНОСТИ, И К КРАНАМ, РАБОТАВШИМ В ПГИТОВОМ ОТДЕЛЕНИИ. 

ВСЕ ТРИ ПУТИ— ОДИН КРАНОВЫЙ И ДВА СЛУЖЕБНЫХ—•НАХОДИЛИСЬ 
В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ И ПРОХОДИЛИ ПО ОСОБЫМ МЕТАЛЛИЧЕСКИМ 
МОСТАМ, УЛОЖЕННЫМ НА БЕТОННЫХ БЫЧКАХ. БЫЧКИ ЭТИ ВЫВОДИЛИСЬ ПО ДВА 
МЕЖДУ НАПОРНЫМИ ТРУБАМИ ТУРБИН И, ЗА ИСКЛЮЧЕНИЕМ НЕБОЛЬШОЙ ВЕРХ­
НЕЙ ЧАСТИ, ВПОСЛЕДСТВИИ ВХОДИЛИ В ПОЛЕЗНЫЙ БЕТОН СООРУЖЕНИЯ. 

МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ КАРКАС МАШИННОГО КОРПУСА, КАК СКАЗАНО ВЫШЕ, 
МОНТИРОВАЛСЯ ПРИ ПОМОЩИ ОСОБОГО ВНУТРЕННЕГО ТРАВЕЛЕРА, ПЕРЕДВИГАВШЕ­
ГОСЯ В УРОВНЕ ПОЛА МАШИННОГО ЗАЛА (Ч%РТ. 9). 

ПОРЯДОК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ПО ЭТОМУ ВАРИАНТУ НАМЕЧАЛСЯ СЛЕ­
ДУЮЩИЙ. 

ПРЕЯГДЕ ВСЕГО, ТЕМ ИЛИ ИНЫМ СПОСОБОМ ПРОКЛАДЫВАЛИСЬ СЛУЖЕБНЫЕ 
ПУТИ «В», ПРОХОДЯЩИЕ ВДОЛЬ НАПОРНОЙ ГРАНИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, И 
СТРОИЛИСЬ ФУНДАМЕНТЫ ДЛЯ ДВУХ ЖЕСТКИХ ДЕРРИКОВ, НА КОТОРЫХ МОНТИ­
РОВАЛИСЬ ДЕРРИКИ. 

ОДНОВРЕМЕННО С ЭТИМ, ВПОЛНЕ АНАЛОГИЧНО ТОМУ, КАК ЭТО НАМЕЧАЛОСЬ 
В ПРЕДЫДУЩЕМ ВАРИАНТЕ, СТРОИЛИСЬ ПИОНЕРНЫМ СПОСОБОМ КРАНОВЫЙ И 
СЛУЖЕБНЫЙ ПУТИ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ. 

ПО ГОТОВНОСТИ ЭТИХ ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫХ РАБОТ ВОЗМОЖНО БЫЛО ПРИ­
СТУПИТЬ К ОСНОВНЫМ РАБОТАМ, КОТОРЫЕ ПО ЩИТОВОМУ ОТДЕЛЕНИЮ ПРОИЗВО­
ДИЛИСЬ В ДВЕ СТАДИИ СЛЕДУЮЩИМ ОБРАЗОМ. 

ПРИ ПОМОЩИ ДВУХ ДЕРРИКОВ, УСТАНОВЛЕННЫХ В ДВУХ КОНЦАХ ЩИТО­
ВОГО ОТДЕЛЕНИЯ — ПРОТИВ МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКИ И ВТОРОЙ ТУРБИНЫ, ВОЗ­
ВОДИЛИСЬ 'СООТВЕТСТВУЮЩИЕ ЧАСТИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ДО ИХ ПОЛНОЙ 
ПРОЕКТНОЙ ВЫСОТЫ, Т. Е. ДО ОТМЕТКИ 53,20. ТАК КАК ПРИ ЭТОМ ДЕРРИКИ ДО 
НИЗОВЫХ ЧАСТЕЙ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ НЕ ДОСТАВАЛИ, ТО ИМ В ЭТОЙ РАБОТЕ 
ПОМОГАЛИ ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ, КОТОРЫЕ ДЛЯ УКАЗАННОЙ ЦЕЛИ ИМЕЛОСЬ В 
ВИДУ УСТАНОВИТЬ НА ПУТИ «С», В ПРЕДЕЛАХ СРЕДНЕЙ ЧАСТИ СООРУЖЕНИЯ. 
БЕТОН ОНИ ДОЛЖНЫ БЫЛИ ПОЛУЧАТЬ С ПУТЕЙ «А». 

ЭТИМ ЗАКАНЧИВАЛАСЬ ПЕРВАЯ СТАДИЯ РАБОТ ПО ПОСТРОЙКЕ ПТИТОВОГО 
ОТДЕЛЕНИЯ. 

ВТОРАЯ СТАДИЯ НАЧИНАЛАСЬ С ТОГО, ЧТО НА ВЫСТРОЕННЫЕ ЧАСТИ ЩИТО­
ВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, НА ОТМЕТКУ 53,20 М, ПОДНИМАЛИ В РАЗОБРАННОМ ВИДЕ ПРИ 
ПОМОЩИ ДЕРРИКОВ ДВА ПАРОВОЗНЫХ КРАНА, ГДЕ ИХ И МОНТИРОВАЛИ. 

ДАЛЬНЕЙШУЮ РАБОТУ ИМЕЛОСЬ В ВИДУ ПРОИЗВОДИТЬ ПРИ ПОМОЩИ 
ОДНИХ ТОЛЬКО ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ. ПРИ ЭТОМ ОБА КРАНА, ПОДНЯТЫЕ НАВЕРХ. 
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идя НАВСТРЕЧУ ДРУГ ДРУГУ, ДОЛЖНЫ БЫЛИ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНО СТРОИТЬ 
ОТДЕЛЬНЫЕ УЧАСТКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ОТ САМОГО ОСНОВАНИЯ ИХ ДО 
ПОЛНОЙ ВЫСОТЫ, Т. Е. ДО ОТМЕТКИ 53,20 М. И В ЭТОМ СЛУЧАЕ, ТАК ЖЕ КАК И 
ПРИ РАБОТЕ ДЕРРИКОВ, В НИЗОВЫХ ЧАСТЯХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, ТАМ, КУДА 
НЕ ДОСТАВАЛИ ВЕРХНИЕ КРАНЫ, БЕТОН ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ УКЛАДЫВАТЬ ДРУГИМИ 
ПАРОВОЗНЫМИ КРАНАМИ, КОТОРЫЕ УСТАНАВЛИВАЛИСЬ НА ПУТЯХ «С» ИЛИ «А». 

/ ОДНОВРЕМЕННО С ПОСТРОЙКОЙ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ МОЯШО БЫЛО 
СТРОИТЬ ТУРБИННУЮ ЧАСТЬ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ, ПРИЧЕМ ЭТА РАБОТА, КАК СКА­
ЗАНО ВЫШЕ, ДОЛЖНА БЫЛА ПРОИЗВОДИТЬСЯ ПАРОВОЗНЫМИ КРАНАМИ С ПУТЕЙ 
«С». ТАК КАК КРАНЫ, РАБОТАВШИЕ С ПУТЕЙ «С», НЕ ДОСТИГАЛИ ДО НИЗОВОГО 
КОНЦА ТУРБИННОЙ ЧАСТИ, ТО ОСТАЛОСЬ НЕЯСНЫМ, КАКИМ ОБРАЗОМ ИМЕЛОСЬ 
В ВИДУ ПОСТРОИТЬ ЭТУ ЧАСТЬ СООРУЖЕНИЯ. 

ПО СРАВНЕНИЮ С ПРЕДЫДУЩИМИ ДВУМЯ ВАРИАНТАМИ РАБОТ, ТОЛЬКО 
ЧТО ОПИСАННЫЙ в а р и а н т КАКИХ-ЛИБО ПРЕИМУЩЕСТВ НЕ и м е е т . МЕЖДУ ТЕМ, 
ЕМУ ПРИСУЩИ в БОЛЬШЕЙ ЧАСТИ НЕДОСТАТКИ ПРЕДЫДУЩЕГО ВАРИАНТА, КАК-ТО: 
МЕДЛЕННОСТЬ ОТКРЫТИЯ ФРОНТА РАБОТ, ВСЛЕДСТВИЕ ' П и о н е р н о г о Ш'ОСОБА 
ПОСТРОЙКИ СТРОИТЕЛЬНЫХ МОСТОВ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ СООРУЖЕНИЯ, БОЛЬШОЕ 
КОЛИЧЕСТВО э т и х МОСТОВ И НЕКОТОРЫЕ, ДРУГИЕ. 

* КРОМЕ ТОГО, ЭТОТ ВАРИАНТ ОБЛАДАЕТ И СВОИМИ СОБСТВЕННЫМИ НЕДО­
СТАТКАМИ, ИЗ КОТОРЫХ НАИБОЛЕЕ СУЩЕСТВЕННЫМИ НУЖНО ПРИЗНАТЬ СЛЕДУЮ­
ЩИЕ: БОЛЬШУЮ ИСКУССТВЕННОСТЬ, И СЛОЖНОСТЬ РАЗВИТИЯ РАБОТ ПО ПОСТРОЙКЕ 
ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, НЕ ВЫЗВАННУЮ ОБСТОЯТЕЛЬСТВАМИ ДЕЛА; ЧИСТО ПИО-

РНЫЙ ПОРЯДОК ПОСТРОЙКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ПАРОВОЗНЫМИ КРАНАМИ, 
РАБОТАЮЩИМИ С ОТМЕТКИ 53,20 М, ПРИ КОТОРОМ МАЛЕЙШИЕ ЗАДЕРЖКИ В РА­
БОТЕ в ОДНОМ ПУНКТЕ ПРИОСТАНАВЛИВАЮТ ЕЕ НА ЦЕЛОЙ ПОЛОВИПЕ ФРОНТА 
РАБОТ ВСЕГО ПТИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ; НЕУДОБСТВО РАБОТЫ ПАРОВОЗНЫМИ КРА­
НАМИ С ПУТЕЙ «С» В НИЗОВЫХ ЧАСТЯХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, ТАК КАК ПРИ 
ЭТОМ ПРИХОДИТСЯ РАБОТАТЬ ЧЕРЕЗ ПУТИ «А», ПО КОТОРЫМ В ТАКИХ СЛУЧАЯХ 
НЕВОЗМОЖНО УЖЕ БУДЕТ ПОДВОЗИТЬ БЕТОН К ДРУГИМ КРАНАМ. ЕСЛИ ЖЕ' РАБО­
ТАТЬ, КАК БЫЛО РЕКОМЕНДОВАНО КРАНАМИ В НИЗОВЫХ ЧАСТЯХ ПТИТОВОГО 
ОТДЕЛЕНИЯ С ПУТИ «А», КРАЙНЕГО К НАПОРНОЙ ГРАНИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, 
ТО ЭТИМ БУДЕТ ЗАКРЫТА ВСЯКАЯ ВОЗМОЖНОСТЬ КАКОЙ БЫ ТО НИ БЫЛО ПОДАЧИ-
БЕТОНА в СРЕДНЮЮ ЧАСТЬ 'СИЛОВОЙ СТАНЦИИ, ТАК КАК КРАНЫ СВОИМ ГАБАРИТОМ 
ЗАЙМУТ И ВТОРОЙ п у т ь «А». ЧТОБЫ ИЗБЕЖАТЬ э т о г о ПРИДЕТСЯ ВЕСТИ ПОДАЧУ 
БЕТОНА ПО ПУТЯМ «С» И, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, ПРЕКРАТИТЬ РАБОТУ КРАНОВ В НИ­
ЗОВОЙ, ТУРБИННОЙ ЧАСТИ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ. ПРИ ЭТОМ СЛЕДУЕТ ИМЕТЬ В ВИДУ, 
ЧТО ДЛЯ РАБОТЫ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ С ПУТЕЙ «А» ПОСЛЕДНИЕ ПРИШЛОСЬ 
БЫ УЛОЖИТЬ НЕ ПА ОБЫКНОВЕННЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ МОСТАХ, А НА ЗНАЧИ­
ТЕЛЬНО БОЛЕЕ ТЯЖЕЛЫХ ПОДКРАНОВЫХ, ЧТО СИЛЬНО УВЕЛИЧИЛО БЫ ИХ 
СТОИМОСТЬ. , 

НЕОБХОДИМОСТЬ ИМЕТЬ ОСОБЫЙ ТРАВЕЛЕР ДЛЯ ОБОРКИ МЕТАЛЛИЧЕСКОГО 
Р̂КАОА МАШИННОГО з а л а , В ОСОБЕННОСТИ .ПРИ БОЛЬШОМ НАЛИЧИИ ДРУГИХ 

•ТОДЕМНЫХ СРЕДСТВ, ТАКЖЕ ЯВЛЯЛАСЬ НЕДОСТАТКОМ ЭТОГО ВАРИАНТА. 

Г) ВАРИАНТ ГЕРМАНСКОЙ .КОНСУЛЬТАЦИИ. 
(ЧЕРТЕЖ 10). 

ПЛАН ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ПО СИЛОВОЙ СТАНЦИИ, РАЗРАБОТАННЫЙ ГЕР­
МАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИЕЙ И ПРЕДСТАВЛЕННЫЙ ЕЮ В ПЕРВОЙ ПОЛОВИНЕ 1927 г., 
СУЩЕСТВЕННО ОТЛИЧАЕТСЯ ОТ ВСЕХ ВЫШЕОПИСАННЫХ. 

ОСНОВНОЙ СУЩЕСТВЕННЫЙ ПРИЗНАК ЕГО—.ПОСТРОЙКА ВСЕЙ СИЛОВОЙ 
АСТИ ГИДРОСТАНЦИИ ПРИ ПОМОЩИ ЕДИНСТВЕННОГО ПОРТАЛЬНОГО КРАНА, ПЕРЕ­

КРЫВАЮЩЕГО СВОИМ ПРОЛЕТОМ ВСЕ СООРУЖЕНИЕ (ЧЕРТ. 10). 
ЭТОТ КРАН ИМЕЛ ОСНОВНОЙ ПРОЛЕТ В 104 М. КРОМЕ ТОГО, В НЕМ БЫЛА 

|; ПРЕДУСМОТРЕНА КОНСОЛЬ В СТОРОНУ РЕКИ С ВЫЛЕТОМ В 36 М, ПРЕДНАЗНА-
Шаяея ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ СКАЛЬНЫХ РАБОТ В ОТВОДЯЩЕМ КАНАЛЕ. 



І̂ УЗОЛОД'ЕМНОЕТЬ КРАНА БЫЛА РАССЧИТАНА НА 6 ТОНН. 
ОПОРЫ КРАНА БЫЛИ ЗАПРОЕКТИРОВАНЫ НАСТОЛЬКО ВЫСОКИМИ, что ПРИ 

ПОМОЩИ НЕГО МОЖНО БЫЛО ОБСЛУЖИВАТЬ САМЫЕ ВЫСОКИЕ ТОЧКИ БЕТОННЫХ 
КОНСТРУКЦИЙ СИЛОВОЙ СТАНЦИИ. 

ВЕСЬ КРАН ДОЛЖЕН БЫЛ ПЕРЕДВИГАТЬСЯ ПО ДВУМ ПАРАЛЛЕЛЬНЫМ 
ПУТЯМ, ПРОХОДИВШИМ ВДОЛЬ ВСЕГО СООРУЖЕНИЯ 'Силовой СТАЇЇПИИ, ЧТО 
ПОЗВОЛЯЛО ОБСЛУЖИВАТЬ ИМ ВСЕ БЕЗ ИСКЛЮЧЕНИЯ ТОЧКИ СООРУЖЕНИЯ. ОДИН 
ИЗ ЭТИХ ПУТЕЙ, А ИМЕННО, У НАПОРНОЙ ГРАНИ ПГИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ—НАХО­
ДИЛСЯ НА ОТМЕТКЕ 30,00 М, ДРУГОЙ ПРОХОДИЛ ПО СКАЛЬНОЙ ПЕРЕМЫЧКЕ НИ 
отметке 17,50 М. 

БЕТОН ИМЕЛОСЬ В ВИДУ ПОДВОЗИТЬ К КРАНУ УЗКОКОЛЕЙНЫМИ ПОЕЗДАМИ 
В БАДЬЯХ НА ОТКРЫТЫХ ПЛАТ(РОРМАХ. ЕМКОСТЬ БАДЕЙ НАМЕЧАЛАСЬ ПО 2 М3 

БЕТОНА. КАЖДЫЙ ПОЕЗД СОСТОЯЛ ИЗ ДВУХ ПЛАТО̂ОРМ С ДВУМЯ БАДЬЯМИ, ПО 
ОДНОЙ НА КАЖДОЙ ПЛАТФОРМЕ. 

ПО ДАННЫМ ГЕРМАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИИ, ЭТОТ КРАН МОЖЕТ ПРОДЕЛАТЬ 
В ОДИН ЧАС 15 ПОЛНЫХ ОПЕРАЦИЙ, Т. Е. ОДИН ЦИКЛ его РАБОТЫ ИМЕЕТ ПРО­
ДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ 4 МИНУТЫ. 

СООТВЕТСТВЕННО ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТИ ОДНОГО ЦИКЛА РАБОТЫ КРАНА И 
ЕМКОСТИ БАДЕЙ, ЕГО ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ПРИ БЕТОННОЙ КЛАДКЕ ОПРЕДЕЛЯ­
ЛАСЬ в 30 М3- БЕТОНА в ЧАС. ЭТО СОСТАВЛЯЕТ ЗО X Н = 420 М3 БЕТОНА В ДВЕ 
СМЕНЫ, СЧИТАЯ, ЧТО ОДИН час в СМЕНЕ УХОДИТ НА СМАЗКУ, МЕЛКИЙ РЕМОНТ 
И ПРОЧ. УКАЗАННАЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ КРАНА СООТВЕТСТВОВАЛА МАКСИ­
МАЛЬНОЙ ИНТЕНСИВНОСТИ БЕТОННОЙ КЛАДКИ ПРИ ПОСТРОЙКЕ СИЛОВОЙ СТАН­
ЦИИ, ИСЧИСЛЕННОЙ КОНСУЛЬТАЦИЕЙ в 435 М3 БЕТОНА В ДЕНЬ. 

ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ ПОСТРОЙКИ ОТДЕЛЬНЫХ ЧАСТЕЙ СООРУЯСЕНИЯ И 
ПОРЯДОК УКЛАДКИ В НИХ БЕТОНА ПРИ ЭТОМ КРАНЕ, КОНЕЧНО, МОГЛИ БЫТЬ 
ЛЮБЫМИ И ЗАВИСЕЛИ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО от УДОБСТВ И ТРЕБОВАНИЙ САМОГО ПРО­
ИЗВОДСТВА. 

ПРЕДСТАВЛЯЯ СОБОЙ, несомненно, КРАСИВОЕ РЕШЕНИЕ ВОПРОСА с ЧИСТО 
ТЕХНИЧЕСКОЙ ТОЧКИ ЗРЕНИЯ, ЭТОТ МЕТОД работ в ПРОИЗВОДСТВЕННОМ ОТНО­
ШЕНИИ НЕ МОГ УДОВЛЕТВОРИТЬ СТРОИТЕЛЬСТВО ПО СЛЕДУЮЩИМ ПРИЧИНАМ. 

ОПИСАННЫЙ ВЫШЕ ПОРТАЛЬНЫЙ КАБЕЛЬНЫЙ КРАН ЯВЛЯЕТСЯ В НЕМ 
ЕДИНСТВЕННЫМ ПОД'ЕМНЫМ МЕХАНИЗМОМ, ОБСЛУЖИВАЮЩИМ БЕТОННЫЕ РА­
БОТЫ. В СЛУЧАЕ ЕГО ПОЛОМКИ ИЛИ КАКОЙ-НИБУДЬ АВАРИИ С НИМ, ВСЕ РАБОТЫ 
ПО ВСЕМУ ФРОНТУ СИЛОВОЙ СТАНПИИ АВТОМАТИЧЕСКИ ОСТАНАВЛИВАЛИСЬ. 

ИМЕЯ ФАКТИЧЕСКУЮ ВОЗМОЖНОСТЬ ШИРОКО РАЗВИТЬ ФРОНТ РАБОТ ПО 
СИЛОВОЙ СТАНЦИИ ПРИ ДРУГИХ МЕТОДАХ РАБОТ, ПРИ РАССМАТРИВАЕМОМ МЕТОДЕ 
РАБОТ ОН ИСКУССТВЕННО ОГРАНИЧИВАЛСЯ ДО КРАЙНИХ ПРЕДЕЛОВ, ВСЛЕДСТВИЕ 
НЕВОЗМОЖНОСТИ РАБОТАТЬ ОДНИМ КРАНОМ В НЕСКОЛЬКИХ ПУНКТАХ ОДНО­
ВРЕМЕННО. 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ КРАНА БЫЛА РАССЧИТАНА 'СООТВЕТСТВЕННО НАИ­
БОЛЬШЕЙ ИНТЕНСИВНОСТИ БЕТОННОЙ КЛАДКИ. ЕСЛИ ДАЖЕ НЕ ОСПАРИВАТЬ УКА­
ЗАННОЙ ВЫШЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ЕГО, ТО ОСТАЕТСЯ НЕЯСНЫМ, ЧОМ ИМЕЛОСЬ 
В ВИДУ ОБСЛУЖИВАТЬ РАБОТЫ ПО УСТАНОВКЕ ОПАЛУБКИ, УСТАНОВКЕ И ОБОРКЕ 
ФОРМ ВСАСЫВАЮЩИХ И НАПОРНЫХ ТРУБ, ПО ПОДАЧЕ ДРУГИХ МАТЕРИАЛОВ, 
КАК, НАПРИМЕР, АРМАТУРЫ И ПРОЧ. ЭТО ТЕМ БОЛЕЕ НЕЯСНО, ЧТО НИКАКИХ 
ДРУГИХ СПОСОБОВ ДОСТАВКИ МАТЕРИАЛОВ НЕПОСРЕДСТВЕННО НА СООРУЖЕНИЕ 
НЕ ПРЕДУСМОТРЕНО. 

НАКОНЕЦ, НЕЛЬЗЯ НЕ УПОМЯНУТЬ И О ТОМ, ЧТО НО ОКОНЧАНИИ ПОСТРОЙКИ 
ПРЕДЛАГАЕМЫЙ КАБЕЛЬНЫЙ КРАН ВРЯД ЛИ УДАЛОСЬ БЫ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЕЩЕ 
ГДЕ-ЛИБО В ВИДУ ЕГО РЕЗКО ИНДИВИДУАЛЬНЫХ ОСОБЕННОСТЕЙ, ТОГДА КАК 
ПРИМЕНЯЕМЫЕ СТРОИТЕЛЬСТВОМ ДЕРРИКИ И ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ ВО ВСЯКОЕ 
ВРЕМЯ МОГУТ БЫТЬ ЛЕГКО ЛИКВИДИРОВАНЫ СТРОИТЕЛЬСТВОМ, ПОТОМУ 1 Г Г 0 

В СИЛУ СВОЕЙ УНИВЕРСАЛЬНОСТИ И СТАНДАРТНОСТИ 'ОНИ ВСЕГДА НАЙДУТ СЕБЕ 
ПРИМЕНЕНИЕ НА ЛЮБОЙ ДРУГОЙ БОЛЕЕ ИЛИ МЕНЕЕ КРУПНОЙ ПОСТРОЙКЕ. 
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РАССМОТРЕННЫМИ ЧЕТЫРЬМЯ ВАРИАНТАМИ ИСЧЕРПЫВАЮТСЯ ПРЕДЛОЖЕ­
НИЯ ИНОСТРАННЫХ КОНСУЛЬТАЦИЙ В ОБЛАСТИ МЕТОДОВ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ 
по СИЛОВОЙ УСТАНОВКЕ ГИДРОСТАНЦИИ. 

Б. МЕТОД И ПЛАН ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ, 
РАЗРАБОТАННЫЕ СТРОИТЕЛЬСТВОМ. 

ВЫШЕ УЖЕ УПОМИНАЛОСЬ, ЧТО В ДАЛЬНЕЙШЕМ БУДЕТ ОПИСАН ТОЛЬКО 
ПОСЛЕДНИЙ ВАРИАНТ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ, РАЗРАБОТАННЫЙ СТРОИТЕЛЬСТВОМ 
и ПРИНЯТЫЙ ИМ К ИСПОЛНЕНИЮ. ВСЕ ПРЕДЫДУЩИЕ ВАРИАНТЫ, ПРОДЕЛАННЫЕ 
СТРОИТЕЛЬСТВОМ, ЗАТРОНУТЫ ЗДЕСЬ НЕ БУДУТ, ГЛАВНЫМ ОБРАЗОМ, ПОТОМУ, 
что В СВЯЗИ С ПОСЛЕДНИМ ПОСТАНОВЛЕНИЕМ ПРАВИТЕЛЬСТВА ОБ УВЕЛИЧЕНИИ 
МОЩНОСТИ ПЩРОСТАНЦИИ, ОНИ УТРАТИЛИ СВОЕ ЗНАЧЕНИЕ, ПРЕВРАТИВШИСЬ 
В МАТЕРИАЛ ПРОМЕЖУТОЧНОГО И, ТАК СКАЗАТЬ, ИСТОРИЧЕСКОГО ЗНАЧЕНИЯ. 

РАЗРАБАТЫВАЯ ОПИСАННЫЙ НШКЕ ПЛАН ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ, СТРОИ­
ТЕЛЬСТВО ОБСУЖДАЛО его В ОСНОВНЫХ ЧАСТЯХ И В БОЛЬШИНСТВЕ ДЕТАЛЕЙ 
С ОБЕИМИ ИНОСТРАННЫМИ КОНСУЛЬТАЦИЯМИ, 'РАБОТАЮЩИМИ при СТРОИТЕЛЬ­
СТВЕ, И ПОЛЬЗОВАЛОСЬ, КАК МАТЕРИАЛОМ, ВСЕМИ РАССМОТРЕННЫМИ выше ВА­
РИАНТАМИ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ, ПРЕДЛОЖЕННЫМИ ИМИ В РАЗНОЕ 'Время. 
ИСПОЛЬЗУЯ СОВЕТЫ И ІГРЕДЛОЖЕНИЯ ОБЕИХ КОНСУЛЬТАЦИЙ, СТРОИТЕЛЬСТВО 
В СВОЕЙ РАБОТЕ НЕ МОГЛО, КОНЕЧНО, СЛЕПО СЛЕДОВАТЬ этим СОВЕТАМ, тем 
БОЛЕЕ, что МНЕНИЯ КОНСУЛЬТАЦИЙ ПО МНОГИМ ВОПРОСАМ ЧАСТО БЫВАЛИ 
ПРОТИВОПОЛОЖНЫ. 

СТРОИТЕЛЬСТВУ ПРИ РАЗРАБОТКЕ ЭТОГО ПЛАНА РАБОТ ПРИХОДИЛОСЬ, 
ГЛАВНЫМ ОБРАЗОМ, УЧИТЫВАТЬ СПЕЦИФИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ СВОЕЙ ПОСТРОЙКИ, 
РУКОВОДСТВОВАТЬСЯ НАКОПИВШИМСЯ МАТЕРИАЛОМ ПО РАБОТЕ В ОБСТАНОВКЕ 
СТРОИТЕЛЬСТВА ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, ДЕРРИКОВ И ДР. МЕХАНИЗМОВ И ПР. 
Коротко ГОВОРЯ, УЧИТЫВАТЬ И ИСПОЛЬЗОВАТЬ МЕСТНЫЕ УСЛОВИЯ и ОПЫТ-
РАБОТЫ, 'ПРОДЕЛАННОЙ СТРОИТЕЛЬСТВОМ В ТЕЧЕНИЕ ПРЕДШЕСТВУЮЩИХ 2 ЛЕТ. 

1. ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ ОСНОВНЫХ БЕТОННЫХ КОНСТРУКЦИЙ. 
(ЧЕРТЕЖИ И, 12 и 13). 

ЗДАНИЕ ГИДРОСТАНЦИИ, ПРИ ЕГО РАСШИРЕННОЙ МОЩНОСТИ ДО 810 ТЫС. 
Л. С. И ДЕВЯТИ ТУРБИНАХ, В ЦЕЛОМ ПРЕДСТАВЛЯЕТ СОБОЙ СООРУЖЕНИЕ, КОТОРОЕ 
ПРОДОЛЬНЫМ ТЕМПЕРАТУРНЫМ швом, ПРОХОДЯЩИМ ВДОЛЬ всей ГИДРОСТАН-
Щш, ДЕЛИТСЯ НА СЛЕДУЮЩИЕ ДВЕ ОСНОВНЫЕ ЧАСТИ: 

1) ЩИТОВОЕ ОТДЕЛЕНИЕ ИЛИ ВОДОУДЕРЖАТЕЛЬНУЮ ЧАСТЬ, ПО СУЩЕСТВУ 
ЯВЛЯЮЩУЮСЯ ТОЙ ЖЕ ПЛОТИНОЙ и СЛУЖАЩУЮ ЕЕ ПРОДОЛЖЕНИЕМ В ПРЕДЕ­
ЛАХ ГИДРОСТАНЦИИ, И 

' 2) ТУРБИННУЮ ЧАСТЬ, В ПРЕДЕЛАХ КОТОРОЙ СОСРЕДОТОЧЕНА СИЛОВАЯ 
ЧАСТЬ ВСЕЙ УСТАНОВКИ. 

ДЕВЯТЬЮ ТЕМПЕРАТУРНЫМИ ШВАМИ, ПЕРПЕНДИКУЛЯРНЫМИ УПОМЯНУ­
ТОМУ ВЫШЕ, ЗДАНИЕ ГИДРОСТАНЦИИ ДЕЛИТСЯ НА 10 СЕКЦИЙ, СООТВЕТСТВУЮ-
ІЦИХ ДЕВЯТИ ТУРБИНАМ И ОДНОЙ МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКЕ, ПРЕДНАЗНАЧАЕМОЙ 
Л}п МОНТАЖА И РЕМОНТА ОТДЕЛЬНЫХ ЧАСТЕЙ ТУРБИН И ГЕНЕРАТОРОВ. ТАКИМ 
°БРАЗОМ, КАЖДАЯ СЕКЦИЯ СОСТОИТ ИЗ ДВУХ КОНСТРУКТИВНЫХ ЧАСТЕЙ, В ДАЛЬ­
НЕЙШЕМ НАЗЫВАЕМЫХ БЛОКАМИ, НА КОТОРЫЕ ЕЕ ДЕЛИТ ВЫШЕУПОМЯНУТЫЙ 
ПРОДОЛЬНЫЙ ТЕМПЕРАТУРНЫЙ ШОВ, ПРОХОДЯЩИЙ ВДОЛЬ ГИДРОСТАНЦИИ. , 

В СООТВЕТСТВИИ С ПРИНАДЛЕЖНОСТЬЮ БЛОКОВ К ТОЙ ИЛИ ДРУГОЙ ОСНОВ­
НОЙ ЧАСТИ СООРУЯІЕНИЯ ОНИ БУДУТ ИМЕНОВАТЬСЯ: 1-Й БЛОК или БЛОК ЩИТО-
ОГО ОТДЕЛЕНИЯ И 2-Й БЛОК —БЛОК ТУРБИННОЙ ЧАСТИ. НА ПЛАНЕ ЧЕРТЕЖЕЙ 

И 12 ЭТИ ЧАСТИ СООРУЖЕНИЯ, СЕКЦИИ И БЛОКИ РЕЗКО ВЫДЕЛЕНЫ. 



ОТДЕЛЬНЫЕ БЛОКИ, СООТВЕТСТВЕННО ХОДУ БЕТОННЫХ РАБОТ, РАЗБИТЫ 
НА ОЧЕРЕДИ УКЛАДКИ БЕТОНА; ИРИ ЭТОМ КАК БЛОКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, 
ТАК И БЛОКИ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ИМЕЮТ НО 4 ОЧЕРЕДИ УКЛАДКИ БЕТОНА1).' 

НА ЧЕРТЕЖЕ 13 ЭТИ ОЧЕРЕДИ ПОКАЗАНЫ И ВЫДЕЛЕНЫ РАЗЛИЧНОЙ ШТРИ­
ХОВКОЙ. , І 

ССЮТВЕТСТВЕИНО ОПИСАННОМУ ВЫШЕ КОНСТРУКТИВНОМУ ЧЛЕНЕНИЮ 
ГИДРОСТАНЦИИ ПОДСЧИТАНЫ ОБ'ЕМЫ ВСЕХ ЕЕ ЭЛЕМЕНТОВ И ОБЩАЯ КУБАТУРА 
ИХ БЕТОНА. РЕЗУЛЬТАТЫ ЭТИХ ПОДСЧЕТОВ ПОМЕЩЕНЫ В «КАЛЕНДАРНОМ ПЛАНЕ 
ОСНОВНЫХ БЕТОННЫХ РАБОТ» (ЧЕРТ. 15). ПРИ ЭТОМ КУБАТУРА БЕТОНА, ПОДЛЕ­
ЖАЩЕГО УКЛАДКЕ НЕПОСРЕДСТВЕННО НА ГИДРОСТАНЦИИ, ОПРЕДЕЛИЛАСЬ ОКРУГ­
ЛЕННО В 190 ТЫС. М3. ЭТА КУБАТУРА ОБНИМАЕТ ТОЛЬКО УПОМЯНУТЫЕ ВЫШЕ 
ДВЕ ОСНОВНЫЕ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ: ЩИІОВОЕ ОТДЕЛЕНИЕ И ТУРБИННУЮ ЧАСТЬ 
ДО ОТМЕТКИ ИОЛА МАШИННОГО ЗАЛА. 

ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ВСЕЙ КУБАТУРЫ БЕТОНА СООРУЖЕНИЙ ПРАВОГО БЕРЕГА, 
НЕПОСРЕДСТВЕННО СВЯЗАННЫХ С ГИДРОСТАНЦИЕЙ, НЕОБХОДИМО ЕЩЕ ДОБАВИТЬ: 

1) УСТОЙ, ІСОПРЯГАЮЩИЙ ГИДРОСТАНЦИЮ С ПЛОТИНОЙ, — ОКРУГЛЕННО 
•29 ТЫС. М3; , 

2) ПОДПОРНЫЕ СТЕНКИ И ОГРАЖДАЮІЦИЙ ПИРС В ТОРЦЕ ГИДРОСТАНЦИИ, 
ПРИМЫКАЮЩЕМ К СОПРЯГАЮЩЕМУ УСТОЮ,—ОКОЛО 3 ТЫС.* М\ И, НАКОНЕЦ. 

3) НИЗОВУЮ СТЕНКУ АВАНКАМЕРЫ (ГЛУХУЮ ПЛОТИНУ)—ОКОЛО 20 ТЫС. М3. 
ВСЕ ВЫШЕУКАЗАННЫЕ ОБ'ЕМЫ БЕТОНА ПОДСЧИТАНЫ ПО ПРЕДВАРИТЕЛЬ­

НЫМ ПРОФИЛЯМ, С̂ОСТАВЛЕННЫМ В БОЛЬШИНСТВЕ СЛУЧАЕВ ДО ПОЛНОГО ОБНА­
ЖЕНИЯ ЗДОРОВОЙ /СКАЛЫ. В ДАЛЬНЕЙШЕМ ОНИ МОГУТ ИЗМЕНИТЬСЯ И ПОДЛЕЖАТ 
УТОЧНЕНИЮ, В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ИСТИННОГО ЗАЛЕГАНИЯ ЗДОРОВОЙ СКАЛЫ, ПРИ­
ГОДНОЙ ДЛЯ ЗАЛОЖЕНИЯ НА НЕЙ ЕООРУЯСЕЯИЙ. 

II. ОБОРУДОВАНИЕ РАБОТ. 
(ЧЕРТЕЖИ 11, 12, 13 И 14). 

ВСЕ ОСНОВНЫЕ БЕТОННЫЕ РАБОТЫ ВЫПОЛНЯЮТСЯ ПО ЭТОМУ ВАРИАНТУ 
ПРИ ПОМОЩИ 5 ВАНТОВЫХ ДЕРРИКОВ И 6 ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ. 

ДЕРРИКИ ИМЕЮТ МАЧТУ ВЫСОТОЙ 40 М И СТРЕЛУ ДАЙНОЮ 35 М. ВОЕ. 
ОНИ УСТАНОВЛЕНЫ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ, В ТРАНШЕЯХ НАПОРНЫХ 
ТРУБ, НА ОПОРАХ, ОБЩИХ С ОПОРАМИ ВРЕМЕННОГО СТРОИТЕЛЬНОГО МОСТА. 

ОТМЕТКА ВЕРХА ОПОРЫ ДЕРРИКА ВЫБРАНА С ТАКИМ РАСЧЕТОМ, ЧТОБЫ 
ДЕРРИКИ МОЖНО БЫЛО ИСПОЛЬЗОВАТЬ НЕ ТОЛЬКО ДЛЯ БЕТОННЫХ РАБОТ, НО 
ТАКЖЕ И ДЛЯ МОНТАЖА МЕТАЛЛИЧЕСКОГО КАРКАСА СТЕН И ПЕРЕКРЫТИЙ МА­
ШИННОГО ПОМЕЩЕНИЯ. ОСНОВНОЕ НАЗНАЧЕНИЕ ДЕРРИКОВ — ОБСЛУЖИВАТЬ БЕ­
ТОННЫЕ РАБОТЫ В ПРЕДЕЛАХ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ІИДРОСТАНЦИИ, НО ОНИ 
УСТАНОВЛЕНЫ ТАК, ЧТО, В СЛУЧАЕ НАДОБНОСТИ, МОГУТ ОБСЛУЖИВАТЬ И РАБОТЫ 
ПО ПОСТРОЙКЕ БЛОКОВ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ И ПРИТОМ КАК РАЗ В ТОЙ ЧАСТИ 
ИХ, КОТОРАЯ НЕ ВПОЛНЕ УДОБНО ОБСЛУЖИВАЕТСЯ ПАРОВОЗНЫМИ КРАНАМИ. 

ПОДАЧА БЕТОНА, ОПАЛУБКИ И ПРОЧИХ СТРОИТЕЛЬНЫХ МАТЕРИАЛОЕ ПРО­
ИЗВОДИТСЯ К ДЕРРИКАМ ПО ПУТИ НОРМАЛЬНОЙ ШИРОКОЙ КОЛЕИ С ОТМЕТКОЙ-
ГОЛОВКИ РЕЛЬСА 33,16 М, ПРОХОДЯЩЕМУ ПО ЭСТАКАДЕ. ЭТА ЭСТАКАДА ТАК Н 
КАК И ДЕРРИКИ НАХОДИТСЯ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ И НЕПОСРЕД­
СТВЕННО ОКОЛО ДЕРРИКОВ ПРОХОДИТ ВДОЛЬ ВСЕГО СООРУЖЕНИЯ. ПУТЬ НА ЭСТА­
КАДЕ И СТРОИТЕЛЬНЫЕ ПУТИ НА ПЛОТИНЕ ИМЕЮТ ОБЩУЮ ОТМЕТКУ 33,16 М.; 
ЧТО ДАЕТ ВОЗМОЯШОСТЬ СДЕЛАТЬ ВЫЕЗД С ЭСТАКАДЫ НА НИЗОВОЙ КРАНОВЫЙ 
ПУТЬ ПЛОТИНЫ. ПОСЛЕДНЕЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВО ПОЗВОЛЯЕТ ОСУЩЕСТВИТЬ КРУГО­
ВОЕ ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ С БЕТОНОМ, ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ІИДРОСТАНЦИЮ: ОТ БЕ­
ТОННОГО ЗАВОДА НА ЭСТАКАДУ ГИДРОСТАНЦИИ, ОТТУДА НА ПУТЬ НА ПЛОТИНЕ, 

!) РАЗБИВКА НА ОЧЕРЕДИ БЕТОНИРОВКИ НАМЕЧЕНА ПРЕДВАРИТЕЛЬНО И БУДЕТ ДЕТА̂Я 
НО ПРОРАБОТАНА ПО ПОЛУЧЕНИИ ОТ ФИРМ РАБОЧИХ ЧЕРТЕЖЕЙ ТУРБИН И ГЕНЕРАТОРОВ Л 
ДАННЫХ о ПОРЯДКЕ МОНТАЖА ТУРБИН И НАПОРНЫХ ТРУБ. 

И, ЗАТЕМ, СНОВА К БЕТОННОМУ ЗАВОДУ (ЧЕРТ. 12). ВОЗМОЖНОСТЬ КРУГОВОГО-
ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ ЗНАЧИТЕЛЬНО ПОВЫШАЕТ ПРОПУСКНУЮ СПЕССОНОСТЬ ПУТИ 
НА ЭСТАКАДЕ, БЕЗ ЧЕГО ОДНИМ ЭТИМ ПУТЕМ КО 'ВРЕМЕНИ ПОЛНОГО РАЗВИТИЯ 
БЕТОННЫХ РАБОТ НЕЛЬЗЯ БЫЛО БЫ ОБОЙТИСЬ. КРУГОВОЕ ДВИЖЕНИЕ МОЯШО 
БУДЕТ ОСУЩЕСТВИТЬ НЕ РАНЕЕ ТОГО, КАК БУДУТ ПОСТРОЕНЫ ПЕРВЫЕ ЧЕТЫРЕ 
БЫЧКА ПЛОТИНЫ, Т. Е. К НАЧАЛУ СТРОИТЕЛЬНОГО СЕЗОНА 1930 Г. 

ПОДАЧА МАТЕРИАЛОВ К ДЕРРИКАМ ВОЗМОЖНА, КРОМЕ ТОГО, И ПО ПУТИ, 
ПРОХОДЯЩЕМУ НЕПОСРЕДСТВЕННО РЯДОМ С ЭСТАКАДОЙ, НА ТОЙ ЖЕ ОТМЕТКЕ 
33,16 М, В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ. ОДНАКО, ЭТОТ ПУТЬ В ПРОЦЕССЕ 
РАБОТЫ ПОЯВЛЯЕТСЯ ПОСТЕПЕННО, ПО МЕРЕ ПОСТРОЙКИ БЛОКОВ ЩИТОВОГО ОТ­
ДЕЛЕНИЯ Й ПОТОМУ МОЖЕТ БЫТЬ ИСПОЛЬЗОВАН ЛИШЬ ЧАСТИЧНО И, ПРЕИМУ­
ЩЕСТВЕННО, ВО ВТОРОЙ ПЕРИОД ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ. 

ДЕРРИКИ И ОБСЛУЖИВАЮЩАЯ ИХ ЭСТАКАДА ПОМЕЩЕНЫ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ 
ГИДРОСТАНЦИИ НЕ ТОЛЬКО ПОТОМУ, ЧТО ОТСЮДА ДЕРРИКИ УДОБНО ПОКРЫВАЮТ 
ОБСЛУЖИВАЕМУЮ ИМИ ПЛОЩАДЬ, НО, ГЛАВНЫМ ОБРАЗОМ, ПОТОМУ, ЧТО СРЕД­
НЯЯ ЧАСТЬ ГИДРОСТАНЦИИ ЯВЛЯЕТСЯ ЕДИНСТВЕННЫМ МЕСТОМ СООРУЯГЕНИЯ, 
ГДЕ ОНИ, НЕ МЕШАЯ ХОДУ БЕТОННЫХ И ДРУГИХ РАБОТ, МОГУТ ОСТАВАТЬСЯ ДО 
ОКОНЧАНИЯ ПОСТРОЙКИ БЕТОННЫХ КОНСТРУКЦИЙ ГИДРОСТАНЦИИ. ДЛЯ ПОЛНОГО 
ОКОНЧАЇШЯ СРЕДНЕЙ ЧАСТИ, Т. Е. ДЛЯ МОНТАЖА И ЗАДЕЛКИ НАПОРНЫХ ТРУБ, 
ДЕРРИКИ И ЭСТАКАДА УБИРАЮТСЯ, А МОНТАЖ И ЗАДЕЛКА ТРУБ ПРОИЗВОДЯТСЯ 
ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, РАБОТАЮЩИХ С ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 42,50 М. 
ПРИ! ЭТОМ КАК ТРУБЫ, ТАК И БЕТОН ДЛЯ ИХ ЗАДЕЛКИ ПОДАЮТСЯ ПО ПУТИ, ПРО­
ХОДЯЩЕМУ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М. 

ДЕРРИКИ НЕ ПОКРЫВАЮТ ПОЛНОСТЬЮ БЛОКОВ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ 'ГИДРО­
СТАНЦИИ. БЫЧКИ И ФЛЮТБЕТ У ВЫХОДА ИЗ ВСАСЫВАЮЩИХ ТРУБ ТУРБИН ЧА-

О ОСТАЮТСЯ ВНЕ РАДИУСА ИХ ДЕЙСТВИЯ. ПОЭТОМУ, ДЛЯ ПОСТРОЙКИ ЭТОЙ 
ТУРБИННЫХ БЛОКОВ ПРЕДУСМОТРЕНО ДВА СОРОКАТОННЫХ ПАРОВОЗНЫХ 

КРАНА СО СТРЕЛАМИ В 21,3 М, РАБОТАЮЩИХ С ПУТЕЙ, ПРОХОДЯЩИХ У ВЫХОДА 
ИЗ ВСАСЫВАЮЩИХ ТРУБ НА ОТМЕТКЕ 4,00. В 'СЛУЧАЕ НАДОБНОСТИ ЭТИ ЖЕ КРА­
НЫ МОГУТ ПОМОГАТЬ В РАБОТЕ ДЕРРИКАМ, ТАК КАК СФЕРА ИХ ДЕЙСТВИЯ ПРО­
СТИРАЕТСЯ ДО СПИРАЛЬНЫХ КАМЕР ТУРБИН. 

ТАК КАК КУБАТУРА БЕТОНА, ПОДЛЕЖАЩАЯ УКЛАДКЕ ЭТИМИ ПАРОВОЗ­
НЫМИ КРАНАМИ, НЕВЕЛИКА (ОКОЛО 3 ТЫС. М3 НА ВСЮ ГИДРОСТАНЦИЮ), ТО ПО­
ДАЧА ИМ БЕТОНА БЕЗ ОСОБЫХ НЕУДОБСТВ МОЖЕТ БЫТЬ ОСУЩЕСТВЛЕНА ДЕРРИ­
КАМИ С ПУЛИ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М. ЭТИМИ ЖЕ КРАНАМИ, В СЛУЧАЕ НАДОБНО­
СТИ, МОЖЕТ БЫТЬ ПОДАНА ОПАЛУБКА ДЕРРИКАМ, ЧТО МОЖЕТ ОКАЗАТЬСЯ СУЩЕ­
СТВЕННЫМ, ЕСЛИ ПУЛИ НА ОТМЕТКЕ 33,16 БУДУТ СЛИШКОМ ЗАГРУЖЕНЫ. ОНИ 

В БУДУТ ПОМОГАТЬ СОБИРАТЬ ФОРМЫ ВС>АСЬ:ШАЮЩИХ ТРУБ. ПРИ ЭТОМ КАК 
ОРМЫ ВСАСЫВАЮЩИХ ТРУБ, ТАК И ВООБЩЕ ОПАЛУБКА БУДУТ ПОДАВАТЬСЯ 
НИМ НА ПУТЬ, ПРОХОДЯЩИЙ РЯДОМ С НИМИ НА ОТМЕТКЕ 6,00 М. 

ОСТАЛЬНЫЕ ЧЕТЫРЕ ПАРОВОЗНЫХ КРАНА ПРЕДНАЗНАЧЕНЫ ДЛЯ ПО-
»ЙКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ. ОНИ ТОЙ ЖЕ ГРУЗОПОД'ЕМНОСТИ И ИМЕЮТ ТА-

>Й ЖЕ ВЫЛЕТ, КАК ПЕРВЫЕ ДВА, И РАБОТАЮТ ПОПАРНО, ТАК ЧТО В ПРЕДЕ.Ы\ 
ЮТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ КЛАДКА БЕТОНА МОЖЕТ ПРОИЗВОДИТЬСЯ ОДНОВРЕМЕННО 
ДВУХ БЛОКАХ. 

ДЛЯ РАБОТЫ КРАНОВ У НАПОРНОЙ ГРАНИ НГИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ПРЕДУ­
СМОТРЕНО ДВА ПУТИ: ОДИН ИЗ НИХ, БЛИЖАЙШИЙ К СОПРЯГАЮЩЕМУ УСТОЮ, 
ИМЕЕТ ОТМЕТКУ ГОЛОВКИ РЕЛЬСА 25,00 М, ДРУГОЙ, БЛИЖАЙШИЙ К БЕТОННОМУ 
•*А®ОДУ,—ОТМЕТКУ 31,00 М. ОТМЕТКИ ЭТИХ ПУТЕЙ ОПРЕДЕЛИЛИСЬ ТОПОГРА­
ФИЕЙ МЕСТНОСТИ И НАЛИЧИЕМ УЖЕ ПОСТРОЕННЫХ ДЛЯ ДРУГИХ ЦЕЛЕЙ ПУТЕЙ, 
р в , НАПРИМЕР, С'ЕЗДА НА ВЕРХОВУЮ ПЕРЕМЫЧКУ ПРАВОГО ПРОТОКА. ДЛЯ 
КРАНА, РАБОТАЮЩЕГО С ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 25,00 М, 'БЕТОН ПОДАЕТСЯ НА ЭТОТ 
ЖЕ ПУТЬ ИЛИ НА ПУТЬ, ПРОХОДЯЩИЙ РЯДОМ С НИМ ПО ЭСТАКАДЕ ДЛЯ ЕЗДЫ НА 
ПЛОТИНУ, НА ОТМЕТКЕ 33.16 М. КРАН, РАБОТАЮЩИЙ С ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 
3 1 , 00 М, ПОЛУЧАЕТ БЕТОН С ПАРАЛЛЕЛЬНОГО ЕМУ ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 33,40 М. 



ВЫЛЕТ СТРЕЛЫ КРАНА, ПРИ РАБОТЕ С КРАНОВЫХ ПУТЕЙ, НЕДОСТАТОЧЕН, 
•ЧТОБЫ ПОКРЫТЬ 'ВСЮ ПЛОЩАДЬ БЛОКА. КОНЕД БЛОКА, ПРИМЬГКАЮЩИЙ К ТУР­
БИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ, ОСТАЕТСЯ НЕОБСЛУЖЕНЯЫМ КРАНОМ. КАК СКА­
ЗАНО ВЫШЕ, ЭТУ ЧАСТЬ БЛОКОВ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ПОКРЫВАЮТ ДЕРРИКИ, 
КОТОРЫМИ НЕОБХОДИМО ВОСПОЛЬЗОВАТЬСЯ ДЛЯ РАБОТЫ В ЭТИХ ЧАСТЯХ БЛОКОВ 
ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ. ТАК КАК, ОДНАКО, В БОЛЬШИНСТВЕ СЛУЧАЕВ, ДЕРРИКИ 
БУДУТ ЗАНЯТЫ ДРУГОЙ ОСНОВНОЙ РАБОТОЙ, ДЛЯ КОТОРОЙ ОНИ, В СУЩНОСТИ, И 
ПРЕДНАЗНАЧАЮТСЯ, ТО В ПОМОЩЬ ДВУМ ПАРОВОЗНЫМ КРАНАМ, РАБОТАЮЩИМ 
СО СТОРОНЫ НАПОРНОЙ ГРАНИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, НАМЕЧЕНО ДВА ДРУГИХ 
ТАКИХ ЖЕ ПАРОВОЗНЫХ КРАНА. ЭТИ КРАНЫ НАХОДЯТСЯ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ 
БЛОКОВ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ НА ОТМЕТКЕ 31,00 М, НА БЕТОНЕ СОСЕДНИХ ПО­
СТРОЕННЫХ БЛОКОВ. В ДАЛЬНЕЙШЕМ БУДЕТ УКАЗАНО ИХ ПОЛОЖЕНИЕ ПРИ НА­
ЧАЛЕ РАБОТ, Т. Е. В ПЕРИОД, КОГДА СОСЕДНИХ ВЫСТРОЕННЫХ БЛОКОВ ЕЩЕ НЕ 
СУЩЕСТВУЕТ. БЕТОН ОНИ МОГУТ ПОЛУЧАТЬ ИЛИ С ПУТЕЙ У НАПОРНОЙ ГРАНИ 
ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, ИЛИ С ПУТЕЙ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М, В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ 
ГИДРОСТАНЦИИ. 

БЛОКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ВОЗВОДЯТСЯ ПАРОВОЗНЫМИ КРАНАМИ, РА­
БОТАЮЩИМИ НА ВЫШЕУКАЗАННЫХ ОТМЕТКАХ, ЛИШЬ ДО ОТМЕТКИ 31,00 М. ПРИ 
ЭТОМ ВЫШЕ ОТМЕТКИ 31,00 М ДЕЛАЮТСЯ ТОЛЬКО БЕТОННЫЕ БЫЧКИ ПОД ПУТИ 
НА ОТМЕТКЕ 42,50 М. , \ 

ЭТИ БЫЧКИ ИМЕЮТ ОТМЕТКУ ВЕРХА 38,00 М И, ЗА ИСКЛЮЧЕНИЕМ НЕ­
БОЛЬШОГО ВЫСТУПА, ВПОСЛЕДСТВИИ ВХОДЯТ В ПОЛЕЗНЫЙ БЕТОН ВЫШЕЛЕЖА­
ЩЕЙ ЧАСТИ БЛОКА. НА ЧСРТЕЯГАХ 11 И 12 ОНИ ПОКАЗАНЫ И ИМЕЮТ ВИД В 
ПЛАНЕ ЗАШТРИХОВАННЫХ ПРЯМОУГОЛЬНИКОВ. ПРОЛЕТЫ МЕЖДУ БЫЧКАМИ ПЕ­
РЕКРЫВАЮТСЯ ДЕРЕВЯННЫМИ МОСТАМИ. ДЛЯ ОБЛЕГЧЕНИЯ МОСТОВ ПРЕДПОЛО­
ЖЕНО РАБОТАТЬ КРАНАМИ ТОЛЬКО ПРИ РАСПОЛОЖЕНИИ ИХ НАД ОПОРАМИ МО­
СТОВ, ЧТО НЕ ВЫЗЫВАЕТ ЗАТРУДНЕНИЙ ПРИ БЕТОНИРОВКЕ, ТАК КАК ВЫЛЕТ 
КРАНОВ ВПОЛНЕ ДОСТАТОЧЕН И ПОКРЫВАЕТ НУЖНУЮ ПЛОЩАДЬ. 

ОКОНЧАНИЕ ПОСТРОЙКИ БЛОКОВ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, Т. Е. КЛАДКА БЕ­
ТОНА ИХ ТРЕТЬИХ И ЧЕТВЕРТЫХ ОЧЕРЕДЕЙ, ПРОИЗВОДИТСЯ ПАРОВОЗНЫМИ КРА­
НАМИ С ВЫШЕОПИСАННОГО ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 42,50 М. БЕТОН И ПРОЧИЕ МАТЕ­
РИАЛЫ ПОДАЮТСЯ КРАНАМИ ПО ПУТИ, ПРОХОДЯЩЕМУ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО 
ОТДЕЛЕНИЯ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М РЯДОМ С ЭСТАКАДОЙ, ПО КОТОРОМУ К ТОМУ 
ВРЕМЕНИ УЯ?Е БУДЕТ ВОЗМОЖНО СКВОЗНОЕ КОУГОВОЕ ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ. 

БЕТОН ИМЕЕТСЯ В ВИДУ ПОДАВАТЬ НА ПОСТРОЙКУ В БАДЬЯХ, ЕМКОСТЬЮ 
1,5 М8, ПОЕЗДАМИ, .СОСТОЯЩИМИ ИЗ ОДНОГО ДВУХОСНОГО ИЛИ ТРЕХОСНОГО ТАНК-
ПАРОВОЗА, С ДВУМЯ НОРМАЛЬНЫМИ ПЛАТФОРМАМИ ШИРОКОЙ КОЛЕИ (ЧЕРТ. 14). 
НА КАЖДОЙ ПЛАТФОРМЕ УСТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО ТРИ БАДЬИ С БЕТОНОМ, ТАК 
ЧТО ЕМКОСТЬ ОДНОГО СОСТАВА —• 9 М\ ТАКИХ СОСТАВОВ В ПЕРИОД МАКОИМАЛЬ-

, НОГО РАЗВИТИЯ РАБОТ НУЖНО БУДЕТ ИМЕТЬ ПЯТЬ. КРОМЕ ТОГО, ПОТРЕБУЕТСЯ 
ЕЩЕ ОДИН СОСТАВ С ТАКИМ ЖЕ ПАРОВОЗОМ И. ТРЕМЯ-ЧЕТЫРЬМЯ ПЛАТФОР­
МАМИ ДЛЯ ВОЗОТ ОПАЛУБКИ, АРМАТУРЫ И ДРУГИХ 'СТРОИТЕЛЬНЫХ МАТЕРИА­
ЛОВ. ' 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ И УПЛОТНЕНИЕ ПЛАСТИЧНОГО БЕТОНА ИМЕЕТСЯ В ВИДУ 
ПРОИЗВОДИТЬ ПРИ ПОМОЩИ ВИБРАТОРОВ — СПЕЦИАЛЬНЫХ ПРИБОРОВ, ПРИВО­
ДИМЫХ В ДЕЙСТВИЕ ОТ ЭЛЕКТРОМОТОРОВ С БОЛЬПГИМ ЧИСЛОМ ОБОРОТОВ. 

III. ПОРЯДОК ПРОИЗВОДСТВА ОСНОВНЫХ БЕТОННЫХ РАБОТ. 
А) РАБОТА 1929 Г. (ЧЕРТЕЖИ 11, 15, 16 И 17). 

ПО ХОДУ СКАЛЬНЫХ РАБОТ ПО ВЫЕМКЕ КОТЛОВАНА ГИДРОСТАНЦИИ РАНЬ­
ШЕ ВСЕГО МОЖНО БУДЕТ ПРИСТУПИТЬ К БЕТОНИРОВКЕ УСТОЯ, СОПРЯГАЮЩЕГО 
ГИДРОСТАНЦИЮ С ПЛОТИНОЙ, ЧТО И НАМЕЧЕНО ПО ПЛАНУ РАБОТ С 1 ИЮЛЯ 
1929 Г. (ЧЕРТ. 17). 

— 33 — 

БЕТОНИРОВКУ ДО ОТМЕТКИ 32,00 М ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ ПРОИЗВЕСТИ ПРИ 
ПОМОЩИ ОДНОГО ИЗ ВАНТОВЫХ ДЕРРИКОВ, ПРЕДНАЗНАЧАЕМЫХ В ДАЛЬНЕЙШЕМ 
ДЛЯ УСТАНОВКИ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ГАДРОСТАЯЦИИ, А ТАКЖЕ ПАРОВОЗНЫМИ КРА­
НАМИ. ДЕРРИК УСТАНАВЛИВАЕТСЯ НА СПЕЦИАЛЬНОЙ ОПОРЕ У ВЕРХОВОЙ ПЕРЕ­
МЫЧКИ, ПАРОВОЗНЫЙ ЖЕ КРАН РАБОТАЕТ С КРАНОВОГО ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 
25,00 М. ЧАСТЬ ПЛОЩАДИ СОПРЯГАЮЩЕГО УСТОЯ, КОТОРАЯ НЕ ПОКРЫВАЕТСЯ 
ДЕРРИКОМ И КРАНОМ НА ОТМЕТКЕ 25,00 М, ОБСЛУЖИВАЕТСЯ ВТОРЫМ ПАРОВОЗ­
НЫМ КРАНОМ, УСТАНАВЛИВАЕМЫМ В ТОЧКЕ К2 НА ОТМЕТКЕ 23,00 М (ЧЕРТ. 11), 
НА БЕТОНЕ СОПРЯГАЮЩЕГО УСТОЯ, ВЫВОДИМОМ В ПЕРВУЮ ОЧЕРЕДЬ. КРАН ЗАВО­
ДИТСЯ ТУДА С ВРЕМЕННОГО ПУТИ, ИМЕЮЩЕГОСЯ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕ­
ЛЕНИЯ, ПРОЛОЖЕННОГО ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА СКАЛЬНЫХ РАБОТ. 

ДЕРРИК И ПЕРВЫЙ КРАН ПОЛУЧАЮТ БЕТОН С ПЛОТИННЫХ ПУТЕЙ, ВПЛОТ­
НУЮ ПОДХОДЯЩИХ К ДЕРРИКУ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М. ВТОРОЙ КРАН, СТОЯЩИЙ 
ВНИЗУ, ПОЛУЧАЕТ БЕТОН С ТЕХ ЖЕ ПУТЕЙ, НО ЧЕРЕЗ ПОСРЕДСТВО ПЕРВОГО КРАНА 
ИЛИ ДЕРРИКА. 

СОПРЯГАЮЩИЙ УСТОЙ ЯВЛЯЕТСЯ, В СМЫСЛЕ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТИ РАБОТ, 
СУЩЕСТВЕННОЙ ЧАСТЬЮ, ГЛАВНЫМ ОБРАЗОМ, ПОТОМУ, ЧТО С ПОСТРОЙКОЙ ЕГО ДО 
-ОТМЕТКИ 30,50 М ОТКРЫВАЕТСЯ ВОЗМОЖНОСТЬ НАЧАТЬ РАБОТЫ ПО КЛАДКЕ 
•БЕТОНА ПРАВОБЕРЕЖНОГО УЧАСТКА ПЛОТИНЫ. КРОМЕ ТОГО, ЧЕРЕЗ НЕГО ЖЕ ПРО­
ХОДИТ ПУТЬ, СОЕДИНЯЮЩИЙ ПУТИ ГАДРОСТАНЦИИ С ПЛОТИННЫМИ ПУТЯМИ, 
ПРИ ПОМОЩИ КОТОРЫХ, КАК ВИДНО ИЗ ВЫШЕИЗЛОЖЕННОГО, ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ 
КРУГОВОЕ ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ, ОБСЛУЖИВАЮЩИХ РАБОТЫ ПО ГИДРОСТАНЦИИ. 

ВТОРАЯ, В 'СМЫСЛЕ ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТИ, РАБОТА, КОТОРУЮ МОЖНО БУ­
ДЕТ НАЧАТЬ В СВЯЗИ С ХОДОМ СКАЛЬНЫХ РАБОТ, ЭТО ПОСТРОЙКА ЩИТОВОГО ОТ­
ДЕЛЕНИЯ ГИДРОСТАНЦИИ В ПРЕДЕЛАХ ОТ СОПРЯГАЮЩЕГО УСТОЯ ДО СЕКЦИИ 
МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКИ ВКЛЮЧИТЕЛЬНО. ЭТОТ УЧАСТОК БУДЕТ ГОТОВ ДЛЯ БЕ­
ТОННЫХ РАБОТ НЕ ВЕСЬ1 ОДНОВРЕМЕННО. ПРЕЖДЕ ВСЕГО ДЛЯ ЭТОЙ ЦЕЛИ БУДЕТ 
ПОДГОТОВЛЕНО ДВА БЛОКА ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ В ПЕРВОЙ И ТРЕТЬЕЙ СЕК­
ЦИЯХ, ГДЕ И ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ С 15 СЕНТЯБРЯ 1929 Г. НАЧАТЬ БЕТОНИРОВКУ. 

СКАЛЬНЫЕ РАБОТЫ ПО ВЫЕМКЕ КОТЛОВАНА ГИДРОСТАНЦИИ БУДУТ ПОЛ­
НОСТЬЮ ЗАКОНЧЕНЫ ТОЛЬКО ЗИМОЮ 1929/30 ГОДА. В ТЕЧЕНИЕ ЖЕ СТРОИТЕЛЬ­
НОГО СЕЗОНА 1929 Г. ОНИ БУДУТ НАХОДИТЬСЯ В ПОЛНОМ РАЗГАРЕ И ПРИ ТОМ 
БУДУТ ВЕСТИСЬ КАК РАЗ В ТОМ УЧАСТКЕ КОТЛОВАНА, ПО КОТОРОМУ ДОЛЖНЫ 
ПРОХОДИТЬ ВСЕ ГЛАВНЕЙШИЕ ПУТИ ДЛЯ ПОДВОЗА БЕТОНА И ДРУГИХ МАТЕРИА­
ЛОВ К ГИДРОСТАНЦИИ. 

ЧТОБЫ ИЗБЕЖАТЬ ПОТЕРИ СТРОИТЕЛЬНОГО СЕЗОНА 1929 Г. ДЛЯ БЕТОННЫХ 
РАБОТ, В ОБ'ЕЗД ЭТОГО УЧАСТКА ЗАПРОЕКТИРОВАН ПУТЬ, КОТОРЫЙ, ОГИБАЯ 
«СЕВЕРНОЙ СТОРОНЫ БЕРЕГОВОЙ КОНЕЦ ГИДРОСТАНЦИИ, ОТКРОЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ 
в'ЕЗДА НА ЭСТАКАДУ ГИДРОСТАНЦИИ, МЕЖДУ ЧЕТВЕРТОЙ И ПЯТОЙ ТУРБИНАМИ 
(ЧЕРТ. П). ЭТОТ В'ЕЗД, ПО СООБРАЖЕНИЯМ УСТАНОВКИ ДЕРРИКОВ, ДОЛЖЕН 
БЫТЬ ГОТОВ К 15 АВГУСТА 1929 Г. ПОСТРОИТЬ ЖЕ ЭСТАКАДУ И УСТАНОВИТЬ 
ПЕРВЫЕ ТРИ ДЕРРИКА НЕОБХОДИМО В ПЕРИОД ВРЕМЕНИ С 15 ИЮНЯ ПО 15 СЕН­
ТЯБРЯ ТОГО ЖЕ ГОДА. 

ЕСЛИ НЕ СЧИТАТЬ ПОД'ЕЗДНЫХ ПУТЕЙ ОТ БЕТОННОГО ЗАВОДА ВНЕ ПРЕДЕ­
ЛОВ ГИДРОСТАНЦИИ, КОТОРЫЕ В ОБ'ЄМЕ, ПРЕДУСМОТРЕННОМ ЧЕРТЕЖОМ 11, ДОЛ­
ЖНЫ БЫТЬ ЗАКОНЧЕНЫ УКЛАДКОЙ НЕ ПОЗЖЕ 15 ИЮЛЯ, ТО ВЫШЕПЕРЕЧИСЛЕН­
НЫЕ УСТРОЙСТВА ОБНИМАЮТ СОБОЮ ВСЕ ГЛАВНЕЙШИЕ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ РА­
БОТЫ, КОТОРЫЕ НЕОБХОДИМО СДЕЛАТЬ, ЧТОБЫ ИМЕТЬ ВОЗМОЖНОСТЬ НАЧАТЬ БЕ­
ТОНИРОВКУ ГИДРОСТАНЦИИ В 1929 Г. 1). 

КАК УПОМЯНУТО ВЫШЕ, ДВА БЛОКА ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ В СЕКЦИЯХ 
І̂ РВОЙ И ТРЕТЬЕЙ МОЖНО БУДЕТ НАЧАТЬ БЕТОНИРОВАТЬ 15 СЕНТЯБРЯ 1929 Г. 
"̂ТУ РАБОТУ ИМЕЕТСЯ В 'ВИДУ ПРОИЗВОДИТЬ 'СЛЕДУЮЩИМ ОБРАЗОМ. 

ЬЕТОНИРОВКУ КАЯГДОГО БЛОКА ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ 
И ПРИ ПОМОЩИ ДВУХ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ И ДЕРРИКА. ДЕРРИКОМ НЕОБ-

' ) Все намсченпые мероприятия были выполнены и работы произведены. Р е д . 

Днепре,. отри К. 
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ХОДИМО ВОСПОЛЬЗОВАТЬСЯ ЧТОБЫ УЛОЖИТЬ бетон В ЧАСТИ БЛОКА, НАХОДЯ­
ЩЕЙСЯ МЕЖДУ ТУРБИННОЙ ЧАСТЬЮ ГИДРОСТАНЦИИ И ЭСТАКАДОЙ, ПРОХОДЯ­
ЩЕЙ У ДЕРРИКОВ. БЕТОНА В ЭТОЙ ЧАСТИ БЛОКОВ СРАВНИТЕЛЬНО НЕМНОГО И 
УЛОЖИТЬ ЕГО ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ НЕВОЗМОЖНО, ТАК КАК ИМ 
ПРИШЛОСЬ БЫ РАБОТАТЬ ЧЕРЕЗ ЭСТАКАДУ, ЧТО ПАРАЛИЗОВАЛО БЫ ВСЯКУЮ 
ВОЗМОЖНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ ПО НЕЙ. 

ПРИ БЕТОНИРОВКЕ БЛОКА № 1 (ЧЕРТ. 11) ПАРОВОЗНЫЙ КРАН № 1 РАС­
ПОЛАГАЕТСЯ НА ПУТИ, ПРОХОДЯЩЕМ ВДОЛЬ НАПОРНОЙ ГРАНИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕ­
НИЯ НА 'Отметке 25,00 М. КРАН № 2 УСТАНАВЛИВАЕТСЯ НА СОПРЯГАЮЩЕМ 
УСТОЕ, КОТОРЫЙ к ТОМУ ВРЕМЕНИ БУДЕТ УЖЕ ВЫВЕДЕН ДО ОТМЕТКИ 30,50 М, 
И РАБОТАЕТ ПРЕИМУЩЕСТВЕННО В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ЭТОГО БЛОКА ЩИТОВОГО ОТ­
ДЕЛЕНИЯ. ОБА ЭТИ КРАНА ПОЛУЧАЮТ БЕТОН С ПУТЕЙ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М. ДЕР­
РИК № 1, КОТОРЫЙ, к а к СКАЗАНО ВЫШЕ, РАБОТАЕТ В ХВОСТОВОЙ ЧАСТИ БЛОКА, 
ПРИМЫКАЮЩЕЙ к ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ, ПОЛУЧАЕТ БЕТОН С ЭСТА­
КАДЫ. 

ДЛЯ БЕТОНИРОВКИ ТРЕТЬЕГО БЛОКА ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, КОТОРЫЙ БЕ­
ТОНИРУЕТСЯ ОДНОВРЕМЕННО С ПЕРВЫМ БЛОКОМ, ОДИН ПАРОВОЗНЫЙ КРАН, 
ИМЕННО № 3, УСТАНАВЛИВАЕТСЯ НА ПУТИ ВДОЛЬ НАПОРНОЙ ГРАНИ БЛОКА НА 
ОТМЕТКЕ 25,00 М. ДРУГОЙ КРАН (№ 4) — НА ПУТИ, ОСТАВШЕМСЯ ПОСЛЕ ПРОИЗ­
ВОДСТВА СКАЛЬНЫХ РАБОТ, НА ОТМЕТКЕ 23,00 М, НЕПОСРЕДСТВЕННО У БОКОВОЙ 
ГРАНИ БЕТОНИРУЕМОГО БЛОКА, СМЕЖНОЙ С 4-Й СЕКЦИЕЙ (ЧЕРТ. 11). КРАН № 4 
БУДЕТ ПОЛУЧАТЬ БЕТОН С ЭСТАКАДЫ. ДЛЯ КРАНА № 3, РАБОТАЮЩЕГО С ПУТИ 
НА ОТМЕТКЕ 25,00 М, БЕТОН БУДЕТ ПОДАВАТЬСЯ НА ЭТОТ ЖЕ' ПУТЬ. ХВОСТО­
ВАЯ ЧАСТЬ БЛОКА, ПРИМЫКАЮЩАЯ К ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ, БЕ­
ТОНИРУЕТСЯ ДЕРРИКОМ № 2, ПОЛУЧАЮЩИМ БЕТОН СО СВОЕЙ ЭСТАКАДЫ. 

В 1929 Г. ОБА БЛОКА ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ—'Первый И ТРЕТИЙ—БЕТО­
НИРУЮТСЯ ДО ОТМЕТКИ 31,00 М, НА НИХ ОДНОВРЕМЕННО ВЫВОДЯТСЯ бычки 
ДО ОТМЕТКИ 38,00 М, ДЛЯ УПОМИНАВШЕГОСЯ ВЫШЕ КРАНОВОГО ПУТИ, КОТО­
РЫЙ ПРОЙДЕТ НА ОТМЕТКЕ 42,50 М. 

В ИТОГЕ РАБОТЫ КРАНОВ И ДЕРРИКОВ К КОНЦУ СТРОИТЕЛЬНОГО СЕЗОНА 
1929 Г. ПО ГИДРОСТАЯЦИИ МОЖЕТ БЫТЬ УЛОЖЕНО ОКОЛО 34 ТЫС. М3 БЕТОНА, 
ВКЛЮЧАЯ И 17 500 М3 БЕТОНА, УКЛАДЫВАЕМОГО В СОПРЯГАЮЩИЙ УСТОЙ. СРЕД­
НЯЯ СУТОЧНАЯ ИНТЕНСИВНОСТЬ КЛАДКИ 'БЕТОНА ЗА НАИБОЛЕЕ НАПРЯЖЕННЫЙ 
МЕСЯЦ, КАК ВИДНО ИЗ ЧЕРТЕЖА 16, ДОСТИГНЕТ ПРИ ЭТОМ 505 М3. 
Б) РАБОТЫ ПОСЛЕДУЮЩИХ ЛЕТ. (ЧЕРТЕЖИ 11, 12, 13, 15, 16 И 17). 

КАК УПОМИНАЛОСЬ ВЫШЕ, ВСЕ СКАЛЬНЫЕ РАБОТЫ В КОТЛОВАНЕ ГИДРО­
СТАНЦИИ БУДУТ ПОЛНОСТЬЮ ЗАКОНЧЕНЫ в ЗИМУ 1929/30 Г., ТАК ЧТО к. 
ВЕСНЕ 1930 Г. БУДЕТ ВОЗМОЖНО НА ПРОТЯЖЕНИИ ВСЕЙ ГИДРОСТАНЦИИ, В СРЕД­
НЕЙ ЕЕ ЧАСТИ, ВЫСТРОИТЬ ЭСТАКАДУ С ПУТЕМ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М, ТАМ, ГДЕ-
ОНА ЕЩЕ НЕ БЫЛА СДЕЛАНА, И УСТАНОВИТЬ ОСТАЛЬНЫЕ ДЕРРИКИ №№ 3, 4 И 5. 

КРОМЕ ТОГО, С ОСЕНИ 1929 Г., ДО НАЧАЛА ЗАМОРОЗКОВ, НУЖНО ПОДВЕ­
с т и КРАНОВЫЙ ПУТЬ К ГИДРОСТАНЦИИ НА ОТМЕТКЕ 42,50 М, С ТЕМ ЧТОБЫ в 
ПРЕДЕЛАХ ГИДРОСТАНЦИИ ИМ МОЖНО БЫЛО ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ПО МЕРЕ ЕГО 
ВОЗНИКНОВЕНИЯ ВМЕСТЕ С ПОСТРОЙКОЙ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ. С ОСЕНИ ЖЕ 
МОЖНО БУДЕТ ОСУЩЕСТВИТЬ СОЕДИНЕНИЕ ПУТЕЙ В СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАН­
ЦИИ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М С ПУТЯМИ ПЛОТИНЫ И ПОЛУЧИТЬ, ТАКИМ ОБРАЗОМ, 
ДУГОВОЕ ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ, ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ПОСТРОЙКУ ГИДРОСТАНЦИЯ, 
О КОТОРОМ СООБЩАЛОСЬ РАНЬШЕ. КРОМЕ ТОГО, ЗИМОЮ ж е НУЖНО РАЗОБРАТЬ 
ВРЕМЕННЫЙ в'ЕЗД НА ЭСТАКАДУ в ПРЕДЕЛАХ 4-Й И 5-Й СЕКЦИЙ. 

ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ЭТИХ МЕРОПРИЯТИЙ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ ПУТИ И СОО­
РУЖЕНИЯ К НАЧАЛУ СТРОИТЕЛЬНОГО СЕЗОНА 1930 Г., т . Е. К 1 АПРЕЛЯ, БУДУ7 

ИМЕТЬ ВИД, ИЗОБРАЖЕННЫЙ НА ЧЕРТЕЖЕ 12, И ФРОНТ РАБОТ ПО БЕТОНИРОВКЕ 
ГИДРОСТАНЦИИ БУДЕТ ПОЛНОСТЬЮ РАЗВЕРНУТ. 

ПОСЛЕ ЭТОГО ИМЕЕТСЯ В ВИДУ ВЕСТИ РАБОТЫ В СЛЕДУЮЩЕМ ПОРЯДКЕ. 
ЩИТОВОЕ ОТДЕЛЕНИЕ ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ БЕТОНИРОВАТЬ ПРИ ПОМОЩИ ЧЕ­

ТЫРЕХ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ и ДЕРРИКОВ СПОСОБОМ, АНАЛОГИЧНЫМ РАБОТЕ ИХ 

В ПРЕДЫДУЩЕМ ГОДУ. ПРИ ЭТОМ ПАРОВОЗНЫЕ КРАНЫ 1 И 2 НАЧНУТ БЕ­
ТОНИРОВКУ БЛОКА ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ В .ПРЕДЕЛАХ 2-Й СЕКЦИИ, А ДВА ДРУ­
ГИХ (№№ 3 И 4) В ПРЕДЕЛАХ 9-Й СЕКЦИИ (ЧЕРТ. 12 И 13). 

ИДЯ НАВСТРЕЧУ ДРУГ ДРУГУ, ОБЕ ПАРЫ ЭТИХ КРАНОВ К КОНЦУ СТРОИ­
ТЕЛЬНОГО СЕЗОНА 1930 Г. ДОЛЖНЫ БУДУТ ВСТРЕТИТЬСЯ; ПРИ ЭТОМ ВСЕ ЩИТОВОЕ 
ОТДЕЛЕНИЕ БУДЕТ СДЕЛАНО ДО ОТМЕТКИ 31,00 М. ОДНОВРЕМЕННО БУДУТ ГОТО­
ВЫ ПУТИ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ НА ОТМЕТКЕ 42,50 М И ВТОРОЙ 
ПУТЬ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М. ПОСЛЕДНИЙ УЖЕ БУДЕТ ИМЕТЬ ВЫЕЗД НА ПУТИ ПЛО­
ТИНЫ И ЯВИТСЯ ВТОРЫМ ПАРАЛЛЕЛЬНЫМ ПУТЕМ, ВХОДЯЩИМ В КОЛЬЦО КРУГО­
ВОГО ДВИЖЕНИЯ. ЭТО ДАСТ ВОЗМОЖНОСТЬ СОХРАНИТЬ КРУГОВОЕ ДВИЖЕНИЕ 
ПОЕЗДОВ, ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ГИДРОСТАНЦИЮ ДАЖЕ ПОСЛЕ РАЗБОРКИ ЭСТАКАДЫ, 
НАХОДЯЩЕЙСЯ В СРЕДНЕЙ ЕЕ ЧАСТИ. 

ПО ОКОНЧАНИИ БЕТОНИРОВКИ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ДО ОТМЕТКИ 31,00 м 
ВРАНЫ, ВЫПОЛНЯЮЩИЕ ЭТУ 'РАБОТУ, ПЕРЕХОДЯТ НА КРАНОВЫЙ ПУТЬ НА ОТ­
МЕТКУ 42,50 м , ІС КОТОРОГО И ЗАКАНЧИВАЮТ ПОСТРОЙКУ ТРЕТЬИХ И ЧЕТВЕРТЫХ 
ОЧЕРЕДЕЙ В БЛОКАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ, БЕТОНИРУЯ ИХ ДО ОТМЕТКИ 53 20 М 
(ЧЕРТ. 13). 

РАБОТА ПО ПОСТРОЙКЕ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ЭТИМ НЕ ЗАКАНЧИВАЕТСЯ. 
НЕОБХОДИМО ЕЩЕ СМОНТИРОВАТЬ НАПОРНЫЕ ТРУБЫ И ЗАДЕЛАТЬ ИХ БЕТОНОМ, 
СМОНТИРОВАТЬ ЩИТОВЫЕ ЗАТВОРЫ, ПОД'ЕМНЫЕ МЕХАНИЗМЫ К НИМ, ВХОДНЫЕ 
РЕШЕТКИ И КРАН ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ ЩИТОВЫХ ЗАТВОРОВ И РЕШЕТОК. ВЫ­
ПОЛНЕНИЕ ЭТИХ РАБОТ, КАК ВИДНО ИЗ ЧЕРТ. 17, НАМЕЧЕНО, ПРЕИМУЩЕСТВЕННО, 
НА КОНЕЦ 1931 Г. МОНТАЖ ЩИТОВЫХ ЗАТВОРОВ БУДЕТ ПРОИЗВЕДЕН ПРИ ПОМО­
ЩИ СПЕЦИАЛЬНОГО ПОД ЄМНОГО КРАНА, КОТОРЫЙ БУДЕТ ОБСЛУЖИВАТЬ ИХ 
ТАКЖЕ И В ПЕРИОД ЭКСПЛОАТАЦИИ, А МОНТАЖ НАПОРНЫХ ТРУБ — ПРИ ПОМОЩИ 
ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ, С КРАНОВОГО ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 42,50 м. К МОМЕНТУ МОН­
ТАЖА НАПОРНЫХ ТРУБ ЭСТАКАДА НА ОТМЕТКЕ 33,16 м И ДЕРРИКИ БУДУТ 
УБРАНЫ, КАК ЗАКОНЧИВШИЕ СВОЮ РАБОТУ, А МАТЕРИАЛЫ И БЕТОН ДЛЯ МОН­
ТАЖА НАПОРНЫХ ТРУБ БУДУТ ПОДАВАТЬСЯ ПО ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 33,16 М, ПРО-
ХОДЯПДЕМУ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ПАРАЛЛЕЛЬНО С ЭСТАКАДОЙ. 

В БЛОКАХ №№ 1, 2 И 3, Т. Е. В ТЕХ, КОТОРЫЕ СООТВЕТСТВУЮТ ТУРБИНАМ, 
УСТАНАВЛИВАЕМЫМ ВО ВТОРУЮ ОЧЕРЕДЬ, БУДУТ УСТАНОВЛЕНЫ ТОЛЬКО ПГИТО-
ВЫЕ ЗАТВОРЫ И ОБОРУДОВАНЫ ПАЗЫ ДЛЯ ШАНДОРОВ. НАПОРНЫЕ ТРУБЫ МОН­
ТИРОВАТЬСЯ НЕ БУДУТ, ТАК ЧТО В ЭТИХ БЛОКАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ОСТА­
НУТСЯ ДЛЯ ТРУБ НЕЗАПОЛНЕННЫЕ БЕТОНОМ ТЕРРАСОВИДНЫЕ ТРАНШЕИ. 

В ПРЕДЕЛАХ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ С ВЕСНЫ 1930 Г. РАБОТА 
ПРОИЗВОДИТСЯ ВО ВСЕХ СЕКЦИЯХ. ЕЕ ОБСЛУЖИВАЮТ 5 ВАНТОВЫХ ДЕРРИКОВ, 
КОТОРЫЕ МОГУТ РАБОТАТЬ ОДНОВРЕМЕННО В 5 СЕКЦИЯХ, НЕ СМЕЖНЫХ ДРУГ С 
ДРУГОМ. , ™ 

В СВЯЗИ С КОНСТРУКЦИЕЙ ГЛАВНЫХ ТУРБИН, ПОДЛЕЯКЩИХ УСТАНОВКЕ, 
ПОРЯДОК БЕТОНИРОВКИ БЛОКОВ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ПРИНЯТ СЛЕДУЮЩИЙ 
•ЧЕРТ. 13). . 

ПЕРВОНАЧАЛЬНО УКЛАДЫВАЕТСЯ БЕТОН ДО НИЗА ВСАСЫВАЮЩЕЙ ТРУБЫ; 
затем СТАВИТСЯ ФОРМА ВСАСЫВАЮЩЕЙ ТРУБЫ И ВЕРХНЯЯ МЕТАЛЛИЧЕСКАЯ 
ЧАСТЬ ЕО И ВСЕ ЭТО.БЕТОНИРУЕТСЯ ДО ОТМЕТКИ 12,00 м. НА ОТМЕТКЕ 12,00 М 
ДЕЛАЕТСЯ ПЕРЕРЫВ В БЕТОННОЙ КЛАДКЕ И МОНТИРУЮТСЯ ОПОРНОЕ КОЛЬЦО И 
'ПИРАЛЬНАЯ КАМЕРА ТУРБИНЫ ВПЛОТЬ ДО КОМПЕНСАТОРА ПАПОРНОГО ТРУБО-
?° В 0 Д А ' ПОСЛЕ ЭТОГО БЕТОНИРОВКА ПРОДОЛОЖАЕТСЯ, СПИРАЛЬНАЯ КАМЕРА 
УДЕЛЫВАЕТСЯ В БЕТОН И БЛОК И ПОСТЕПЕННО ВЫВОДИТСЯ ДО ОТМЕТКИ ПОЛА 
«АНГИННОГО ЗАЛА. ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ МОНТАЖ ТУРБИН ПРОИЗВОДИТСЯ УЖЕ ПОС-
•'8 СБОРКИ МЕТАЛЛИЧЕСКОГО КАРКАСА СТЕП ЗДАНИЯ, ПРИ ПОМОЩИ МОСТОВЫХ 
РАНОВ, КОТОРЫЕ БУДУТ УСТАНОВЛЕНЫ В МАШИННОМ ЗАЛЕ И ПРЕДНАЗПАЧА-

ОЛП ^ Д Л Я ПЕРВОІІАТІАЛЬНОГО МОНТАЖА ТУРБИН И ГЕНЕРАТОРОВ, ТАК Я ДЛЯ 
СУЖИВАНИЯ ИХ В ПЕРИОД ЭКСПЛОАТАЦИИ. 

ПРИ ПРИНЯТОМ ПОРЯДКЕ БЕТОНИРОВКИ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ ГИДРОСГАН-
К КОНЦУ СТРОИТЕЛЬНОГО СЕЗОНА 1930 Г., Т. Е. К 15 НОЯБРЯ, БЛОКИ 7 
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И 9 ТУРБИННОЙ ЧАСТИ БУДУТ ВЫВЕДЕНЫ ДО ОТМЕТКИ 22,00 М, А БЛОК № 8 ДО 
ОТМЕТКИ 12,00 М. 

С ЦЕЛЬЮ СВОЕВРЕМЕННОГО ОКОНЧАНИЯ ПОСТРОЙКИ ГИДРОСТАНЦИИ БЕТО­
НИРОВКУ ЭТИХ БЛОКОВ ПРЕДПОЛОЖЕНО НЕ ПРЕКРАЩАТЬ И ЗИМОЙ, ВЕДЯ ЕЕ В 
ТЕПЛЯКАХ ДО ОТЕТКИ ПОЛА МАШИННОГО ЗАЛА (ЧЕРТ. 16). В ТЕПЛЯКАХ НУЖНО 
БУДЕТ УЛОЖИТЬ НЕЗНАЧИТЕЛЬНОЕ КОЛИЧЕСТВО БЕТОНА, ВСЕГО 4 100 М3, НО ЭТО 
ДАСТ ВОЗМОЖНОСТЬ ВЕСНОЙ 1931 Г. СОБРАТЬ В ПРЕДЕЛАХ ЭТИХ БЛОКОВ МЕТАЛ­
ЛИЧЕСКИЙ КАРКАС СТЕН И ПЕРЕКРЫТИЯ МАШИННОГО ЗАЛА И С СЕРЕДИНЫ МАЯ 
МЕСЯЦА НАЧАТЬ МОНТАЖ ТУРБИН ПРИ ПОМОЩИ УПОМИНАВШИХСЯ ВЫШЕ МОСТО­
ВЫХ КРАНОВ. 

МОСТОВЫЕ КРАНЫ (ДВА КРАНА ГРУЗОПОД'ЕМНОСТЬЮ ПО 260 ТОНН) К 
ЭТОМУ ВРЕМЕНИ уже БУДУТ СМОНТИРОВАНЫ. ДЛЯ ЭТОЙ ЦЕЛИ ИМЕЕТСЯ В ВИДУ 
РАНЬШЕ ВСЕГО ЗАКОНЧИТЬ БЕТОНИРОВКУ МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКИ ДО ОТМЕТКИ 
ПОЛА МАШИННОГО ЗАЛА, УСТАНОВИТЬ НА НЕЙ ПРИ ПОМОЩИ ВАНТОВЫХ ДЕРРИ­
КОВ И ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ КАРКАС СТЕН МАШИННОГО ЗАЛА 
И НА НЕМ СМОНТИРОВАТЬ ОБА МОСТОВЫХ КРАНА. 

БЕТОННЫЕ РАБОТЫ В ПРЕДЕЛАХ ОСТАЛЬНЫХ 'СЕКЦИЙ ТУРБИННОЙ ЧАСТИ 
ГИДРОСТАНЦИИ ЗАКАНЧИВАЮТСЯ В ОКТЯБРЕ 1931 Г. ПРИ ЭТОМ В БЛОКАХ 
№№ 1, 2, И 3, Т. Е. В ТЕХ, В КОТОРЫХ УСТАНОВКА ТУРБИН БУДЕТ ПРОИЗВЕДЕНА 
ВО ВТОРУЮ ОЧЕРЕДЬ, ДЕЛАЮТСЯ ЛИШЬ ВСАСЫВАЮЩИЕ ТРУБЫ, БЕТОН НАД НИМИ 
КЛАДЕТСЯ ТОЛЬКО ДО ОТМЕТКИ 12,00 М, А БЫЧКИ У ВСАСЫВАЮЩИХ ТРУБ ВОЗ­
ВОДЯТСЯ НЕСКОЛЬКО ВЫШЕ МЕЖЕННОГО ГОРИЗОНТА. 

ПОСЛЕДНЕЕ ДАСТ ВОЗМОЖНОСТЬ В БУДУЩЕМ, КОГДА УЖЕ НЕ БУДЕТ ОГРАЖ­
ДАЮЩИХ ГИДРОСТАНЦИЮ ПЕРЕМЫЧЕК, ЗАЛОЖИТЬ ШАНДОРЫ В ПАЗЫ БЫЧКОВ И, 
ОТКАЧАВШИСЬ НАСУХО, СМОНТИРОВАТЬ СПИРАЛЬНЫЕ КАМЕРЫ ТУРБИН ВТОРОЙ 
ОЧЕРЕДИ И ЗАБЕТОНИРОВАТЬ ИХ. ДЛЯ ПОЛНОГО ОКОНЧАНИЯ РАБОТ 2-Й ОЧЕРЕДИ 
НУЯШО ЕЩЕ БУДЕТ ПОСТРОИТЬ НАД ТУРБИНАМИ ВТОРОЙ ОЧЕРЕДИ ЗДАНИЕ МА­
ШИННОГО ЗАЛА, ЧТО МОЖНО БУДЕТ СДЕЛАТЬ С КРАНОВОГО ПУТИ ПА ОТМЕТКЕ 
42,50 М, КОТОРЫЙ ЛЕГКО МОЖНО БУДЕТ ВОССТАНОВИТЬ. МАТЕРИАЛЫ ДЛЯ ЭТИХ 
РАБОТ БУДУТ ПОДАВАТЬСЯ ПО ПОСТОЯННОМУ ПУТИ НА ОТМЕТКЕ 29,75 М, КОТО­
РЫЙ БУДЕТ ПРОХОДИТЬ В ПРЕДЕЛАХ ЩИТОВОГО ОТДЕЛЕНИЯ ВДОЛЬ ТРАНСФОР­
МАТОРОВ. 

ПРИ ОГШСАНІЇОМ ВЫШЕ МЕТОДЕ БЕТОНИРОВКИ, КОЛІИЯЕСЛВО УКЛАДЫВАЕ­
МОГО БЕТОНА ПО ГОДАМ РАСПРЕДЕЛИТСЯ СЛЕДУЮЩИМ ОБРАЗОМ: В 1929 Г. УЛО­
ЖЕНО ОКОЛО 34 ТЫС. М3 БЕТОНА, В 1930 Г.—99 ТЫС. М3 И В 1931 Г.— 
95 ТЫС. М3 (ЧЕРТ. 16). СРЕДНЕСУТОЧНАЯ ИНТЕНСИВНОСТЬ УКЛАДКИ БЕТОНА 
ЭА НАИБОЛЕЕ НАПРЯЖЕННЫЙ МЕСЯЦ ДОСТИГНЕТ 1 040 — 1 050 М3. ЭТА ПОТРЕБ­
НОСТЬ В БЕТОНЕ СВОБОДНО БУДЕТ ПОКРЫТА БЕТОННЫМ ЗАВОДОМ ПРАВОГО БЕРЕГА, 
ТЕМ БОЛЕЕ ЧТО ПЕРИОД МАКСИМАЛЬНОЙ ПОТРЕБНОСТИ В БЕТОНЕ ДЛЯ РАБОТ НА 
ГАДРОСТАНЦИИ НЕ СОВПАДАЕТ С МАКСИМАЛЬНОЙ ПОТРЕБНОСТЬЮ В БЕТОНЕ ДЛЯ 
РАБОТЫ НА ПЛОТИНЕ *)'. 

ПРИНЯТЫЙ ПОРЯДОК ПРОИЗВОДСТВА БЕТОННЫХ РАБОТ ПО ГАДРОСТАНЦИИ, 
КАК СКАЗАНО ВЫШЕ, ОБЕСПЕЧИВАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ НАЧАТЬ МОНТАЖ ПЕРВЬП 
ДВУХ ТУРБИН В МАЕ 1931 Г., А МОНТАЖ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ГЕНЕРАТОРОВ—С ЯН­
ВАРЯ 1932 Г. 

МЕТАЛЛИЧЕСКИЙ КАРКАС СТЕН И ПЕРЕКРЫТИЙ МАШИННОГО ЗАЛА МОНТИ­
РУЕТСЯ, КАК УПОМИНАЛОСЬ ВЫШЕ, ПРИ ПОМОЩИ ВАНТОВЫХ ДЕРРИКОВ И ПР0* 
ИЗВОДИТСЯ В ПРЕДЕЛАХ МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКИ В НОЯБРЕ И ДЕКАБРЕ 1930 Г., 
А ПАД ТУРБИНАМИ ПЕРВОЙ ОЧЕРЕДИ С АПРЕЛЯ 1931 Г. ЗАПОЛНЕНИЯ МЕТАЛЛИ­
ЧЕСКОГО КАРКАСА СТЕН И УСТРОЙСТВА ПЕРЕКРЫТИЙ ДЕЛАЮТСЯ НЕПОСРЕДСТВЕН­
НО ПОСЛЕ ЕГО УСТАНОВКИ И В ПРЕДЕЛАХ РАБОТ ПЕРВОЙ ОЧЕРЕДИ ЗАКАЙЧЯ' 

*) В связв с достижениями в темпах работ, имевшими место в 1929 г., зад» я " 
ладке бетона на 1930 г. увеличено до 192 тыс. куб. м. 
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ВАЮТСЯ К ЯНВАРЮ 1931 Г., ПРИ УСЛОВИИ, ЧТО ТЕ ДВЕ ТУРБИНЫ ПЕРВОЙ ОЧЕ­
РЕДИ, КОТОРЫЕ БУДУТ ЗАКАЗАНЫ НА ШВЕТСКИХ ЗАВОДАХ, ПОСТУПЯТ НА ПО­
СТРОЙКУ ВО-ВРЕМЯ И НЕ ЗАДЕРЖАТ РАБОТ. 

ЗДАНИЕ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО УСТРОЙСТВА НИЗКОГО НАПРЯЖЕНИЯ, НАХО­
ДЯЩЕЕСЯ НАД МОНТАЖНОЙ ПЛОЩАДКОЙ В БЕРЕГОВОМ ТОРЦЕ ГАДРОСТАНЦИИ, 
ПОКАЗАННОЕ НА ЧЕРТЕЖЕ 12 ПУНКТИРОМ, МОЖНО БУДЕТ НАЧАТЬ ПОСТРОЙКОЙ 
ЛИШЬ ПОСЛЕ УБОРКИ ЭСТАКАДЫ И ПУТЕЙ ИЗ СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ГИДРОСТАНЦИИ. 
ТАК КАК ВСЕ ЭТО ВОЗМОЖНО БУДЕТ ВЫПОЛНИТЬ НЕ РАНЕЕ НАЧАЛА СЕНТЯБРЯ 
1931 Г., то ПОСТРОЙКА ЕГО, ПО НЕОБХОДИМОСТИ, ПОПАДАЕТ В ЗИМУ 1931/32 Г. 
и ДОЛЖНА БУДЕТ ВЫПОЛНЯТЬСЯ ОТЧАСТИ В ТОПЛЯКАХ. ТЕМ НЕ МЕНЕЕ, ЭТО ДАСТ 
ВОЗМОЖНОСТЬ ЗАКОНЧИТЬ ЗДАНИЕ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОГО УСТРОЙСТВА С ТАКИМ 
РАСЧЕТОМ, ЧТО К МОНТАЖУ В НЕМ ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО .ОБОРУДОВАНИЯ МОЖНО БУ­
ДЕТ ПРИСТУПИТЬ УЖЕ С КОНЦА ЗИМЫ 1931/32 Г. 

ОТКРЫТАЯ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНАЯ ПОДСТАНЦИЯ ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ, 
НАХОДЯЩАЯСЯ НА БЕРЕГУ НЕПОСРЕДСТВЕННО У АВАНКАМЕРЫ, РАЗМЕЩЕНА НА' 
ОТСЫПИ, ОКАЙМЛЯЮЩЕЙ АВАНКАМЕРУ. ЭТА ОТСЫПЬ ВОЗВОДИТСЯ ИЗ КАМНЯ, НЕ­
ГОДНОГО ДЛЯ БЕТОННЫХ РАБОТ, ЧАСТИЧНО ПОЛУЧАЮЩЕГОСЯ ПРИ РАЗРАБОТКЕ 
ОТВОДЯЩЕГО КАНАЛА ГИДРОСТАНЦИИ, И ИЗ МЯГКОГО ГРУНТА, ДОБЫВАЕМОГО ПРИ 
УСТРОЙСТВЕ ВЫЕМОК НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЯХ К КАМЕННЫМ КАРЬЕРАМ. 
НЕОБХОДИМАЯ ДЛЯ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОЙ ПОДСТАНЦИИ ПЛОЩАДКА БУДЕТ ГО­
ТОВА ВО ВТОРОЙ ПОЛОВИНЕ 1930 Г. К УСТРОЙСТВУ ФУНДАМЕНТОВ НА ЭТОЙ ПЛО­
ЩАДКЕ ПОД ЭЛЕКТРИЧЕСКУЮ АППАРАТУРУ И К СБОРКЕ МЕТАЛЛИЧЕСКОГО КАР­
КАСА ДЛЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ПРИБОРОВ, ШИН И ФИДЕРОВ БУДЕТ ПРИСТУПЛЕНО 
С ВЕСНЫ 1931 Г. В ТЕЧЕНИЕ ТОГО ЖЕ ГОДА ЭТИ РАБОТЫ БУДУТ ЗАКОНЧЕНЫ, ТАК 
ЧТО С НАЧАЛА 1932 Г. МОЖНО БУДЕТ ПРИСТУПИТЬ К МОНТАЖУ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ 
АППАРАТУРЫ, СБОРКЕ ШИН И ПР. И ОКОНЧИТЬ ИХ СВОЕВРЕМЕННО. 

ЗАКАНЧИВАЯ НАСТОЯЩЕЕ ОПИСАНИЕ ПЛАНА РАБОТ, НУЖНО ЕЩЕ УПОМЯ­
НУТЬ О МОСТЕ ЧЕРЕЗ АВАНКАМЕРУ. СРОКИ ЕГО ПОСТРОЙКИ .СВЯЗАНЫ С ПОСТРОЙ­
КОЙ ПЛОТИНЫ, ТАК КАК ОН ИСПОЛЬЗУЕТСЯ ДЛЯ ПОДАЧИ БЕТОНА НА ПЛОТИНУ 
нри ОКОНЧАНИИ БЕТОНИРОВАНИЯ ЕЕ ПРАВОБЕРЕЖНОЙ ЧАСТИ. БЕРЕГОВОЙ УСТОЙ 
ЭТОГО МОСТА'СВЯЗАН С УСТРОЙСТВОМ ПЛОЩАДКИ ДЛЯ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОЙ ПОД­
СТАНЦИИ, И ПОЭТОМУ ВОЗВЕДЕН В 1929 Г. ОСТАЛЬНЫЕ БЫКИ И УСТОИ СТРОЯТСЯ 
в 1930 Г., А МЕТАЛЛИЧЕСКИЕ ПРОЛЕТНЫЕ СТРОЕНИЯ СОБИРАЮТСЯ В 1931 Г. 

СРОКИ ВЫПОЛНЕНИЯ ОСТАЛЬНЫХ ВТОРОСТЕПЕННЫХ РАБОТ, НЕ УПОМИНАВ­
ШИХСЯ ВЫШЕ, НЕПОСРЕДСТВЕННО ВИДНЫ ИЗ КАЛЕНДАРНОГО ПЛАНА ПРОИЗВОД­
СТВА РАБОТ ПО СООРУЖЕНИЮ ГЭС (ЧЕРТ. 17). ИЗ ЭТОГО ЖЕ ПЛАНА ВИДНО, ЧТО 
ЛУСК В ХОД ПЕРВЫХ 4 АГРЕГАТОВ НАМЕЧАЕТСЯ В ДЕКАБРЕ 1932 Г., Т. Е. К СРОКУ. 
УСТАНОВЛЕННОМУ ДЛЯ НАЧАЛА ЭКСПЛОАТАПИИ ДНЕПРОВСКОЙ ГАДРОЭЛЕКТПИ-
ЧЕЕКОЙ СТАНЦИИ. Г 

Инж. А. Ковалевский. 
I 



ПОЯСНЕНИЯ К ЧЕРТЕЖАМ И ДАННЫЕ ОБ ОБОРУДОВАНИИ К СТАТЬЕ ИНЖ. А. А. КО­
ВАЛЕВСКОГО «ПЛАН ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ПО СООРУЖЕНИЮ ГИДРОСТАНЦИИ». 

1. Г л а в н е й ш и е д а н н ы е , п р и н я т ы е п р и с о с т а в л е н и и п л а ­
н а о с н о в н ы х б е т о н н ы х р а б о т ( ч е р т . 15). 

При составлении этого графика в основу было положено следующее : 
1. Бетонные работы п р о и з в о д я т с я в летний период, с 1 апреля по 15 

ноября, и в 1930/31 г .—частично в зимний период , в тепляках . 
2. Число рабочих дней в месяце п р и н я т о 24. 
3. Бетонные работы п р о и з в о д я т с я в т е ч е н и е д в у х смей в сутки , при 

продолжительности каждой смены в 8 часов. -
4. Бетон к кранам и деррикам подвозится , в б а д ь я х емкостью 1,5 м*. 
5. Б р е м я работы механизмов (дерриков и крапов) в течение одной смены 

принято в 7 часов, или 14 часов в сутки . Принималось, что один час в смсчгу 
у й д е т на мелкий ремонт механизмов, с м а з к у их и проч . 

6. Продолжительность одного цикла операций п о укладке бетона меха­
н и з м а м и принята : 

а) д л я п а р о в о з н ы х кранов — 5 минут , 
б) д л я дерриков —7.5 » 
7. В соответствии с п р е д ы д у щ и м и п у н к т а м и производительность бетони­

ровки механизмами п р и н я т а 
а) д л я , п а р о в о з н ы х кранов 

6 0 _ . 1,5 - 18 м3, чж• = 18 • 14 = округ.ї. 260 м 3 сутки. 

б) д л я дерриков 

, _ • 1,5 = 12 м*/чае = 12 • 1 4 = округл. 170 м : ) сутки, 
л 7,5 

8. Принято , что бетонировка б у д е т вестись слоями по высоте не болз« 
д в у х метров к а ж д ы й . 

9. Время, необходимое д л я подготовки п р е д ы д у щ е г о с л о я бетона 'ДЛЯ 
д а л ь н е й ш е й бетонировки и д л я постановки опалубки по контуру бетонируе­
мого блока п а в ы с о т у одного слоя бетона, т . е. н а в ы с о т у д в у х метров, при­
нято в 2 суток . 

10. На постановку форм всасывающих т р у б положено по 12 суток я» 
к а ж д у ю форму- І I 

11. В м е с т а х с большим количеством а р м а т у р ы интенсивность бетони­
ровки механизмами у м е н ь ш а л а с ь до 100 м* в с у т к и и несколько меньше. 

12. Принималось , что бетонігровка в смежных блоках н е д л о ж н а проїм 
водиться одновременно. 

2. П е р е ч е н ь м е х а н и ч е с к о г о о б о р у д о в а н и я , н е о 6 х о / я . я 
м о г о д л я п р о и з в о д с т в а р а б о т п о п о с т р о й к е г и д р о с т а н ц и 
в п е р и о д и х м а к с и м а л ь н о г о н а п р я ж е н и я . 
1. Дерриков вантовых 15-тонных, с мачтами в 40 м, со стрелами 35 м . . • 5 Ш I 
2. Кранов паровозных еорокатонных, со стрелами 21,30 м Й" 
3. Танк-паровозов широкой колеи, двух- или трехосных " 
4 . Платформ широкой колеи, нормальных, д л я возки бетона, опалубки и др. 

строительных материалов / 1 . 9 * 
5 . Бадей с открывающимся дном, д л я возки бетона, емкостью по 1.5 м 3 • • * 
6. Вибраторов- д л я механического уплотнения бетона на месте укладки . • ' " 
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3. С т о и м о с т ь м е х а н и ч е с к о г о о б о р у д о в а н и я и в с п о м о г а ­
т е л ь н ы х с о о р у ж е н и й д л я п о с т р о й к и с и л о в о г о з д а н и я г и д ю о -
с т а н ц и и . • 

51 
Кол. 

Цен а 
Р у б . 

Сумма Ириме-
Руб. чание 

Л. Д л я р а б о т 1929 Г. 
Вантовые деррики о вантами и лебедками, шт 
Монтаж 3 дерриков с послед, демонтажем „ 
Паровые краны 4О-тн 
Танк-паровозы серии 0-2-0 " 
Платформы нормал. шир. колеи ," 
Бадьи для возки бетона по 1,5 м 3 . . . . „ 
Вибраторы д л я трамбовки бетона 

9 

Итого механич. оборудов. 

Бутовые опоры под эстакаду на отм. 33,16 м 
под деррики и их лебедки с последующей 
разборкой опор. — Опор 5 шт м 3 

Старые металлические пролетные строения 
мостов д л я пути по эстакаде на отм. 33,16 м 
со сборкой и разборкой их. Ферм 4 шт. тонн 

Пути д л я подачи бетона в предел, гидростанции: 
а) на брусьях по мостам и эстакадам—пог, 
б) по насыпям вне гидростанции . . . . км 

Ряжевые опоры д л я временного в 'езда на эста­
каду с последующей разборкой их. . . . м э 

Постановка и последующая разборка железных 
мостов д л я времени, в 'езда на эстакаду—шт. 

Ряжевые опоры под крановый путь на отм. 
25,00 м вдоль щитового отделения, с по­
следующей разборкой их . м 3 

Постановка и последующая уборка крановых 
мостов на эстакаде на отм. 25,00 м . . шт 

28 680! 
1 144, 

46 913' 
26 ІЄН: 
3 365! 

802 
1800 

57 3601 
8 432 

187 652 
156 978! 
47 ПО 
33 684 
9 000 

— 495 216 

2 812 

220 
1,425 

5001 

2(1 

Итого вспомог. еооруж.. . . 

Всего д л я работ 1929 г. . . 

• Б . Д л я р а б о т п о с л е д у ю щ и х л е т . 
Вантовые деррики с вантами и лебедками—шт. 
Монтаж 3 вантовых дерриков с последующим 

демонтажем их шт 
Паровозные краны 40-тн ш т . 

Итого механич. оборуд. . . 

Бутовые опоры под эстакаду на отм. 33,16 м 
под деррики и их лебедки с последующей 
разборкой опор — 5 шт м 3 

Старые металлические пролетные строения мо­
стов с постановкой и уборкой их 7 шт. тонн 

Пути д л я подачи бетона: 
а) на брусьях по мостам и эстак. . . пог. м 
Б) на шпалах но бетону щит. отд. . . пог. м 

> В) на насыпях вне гидростанции . . . . км 

56 240 

9 600 

6 160 
27 664 
8 000 
1 000 

2-624 
750 

СТОИМОСТЬ 
БЕЗ ПОШЛ 
1 ДЕРРИК 
МОВТИР. 
ДВАЖДЫ 

— | 112 038 
607 254 

3 28 680 86 040 
3 1721 5163 
2 46 910 93 820 

— — 185 023 

3 317 20 66 340 
112 150 16 800! 

400 28: 11 200) 
200 16 3 200 
0,33 

1 
19413 6 406 

1 
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* Кол. 
Цена 

Руб. 

Сумма 

Руб. 

Приме­
чание 

7 

8 

9 

10 

Деревянные стоечные опоры под путепровод 
для с'езда на низовой крановый путь плотины 

Деревянные пролетные строения мостов для 
второго пути на отм. 33,16 м, с последу-

Ряжевые устои под крановый путь на отм. 
42,50 м с последующей разборкой их. . . . 

Деревянные пролетные строения мостов д л я 
кранового пути на отм. 42,50 м с постанов-

3 

10 

1 0 

728 

1 140 

5 200 

7 280 

3 000 

11 400 

• 

Итого по вспомог. сооружен. . — — ! 130 826 
Итого для работ последующ, лет (п. Б) . . . . 315 849 

П о л н а я с т о и м о с т ь д л я в с е г о п е р и ­
о д а р а б о т : 

— — 680 239 

• — — 242 861 

—. — 923 103 

При помощи вышеозначенного оборудования и вспомогательных соору­
жений будет уложено около 240 тыс. м 3 бетона в течение д в у х с половиной лет. 
При этом в зимнее время паровозные к р а н ы и подвижной состав б у д у т ис ­
пользованы д л я д р у г и х работ. 

Относя 30% стоимости механического оборудования и 100% стоимости 
вспомогательных сооружений на с ч е т работ по укладке бетона, получим соста­
вляющую стоимости укладки бетона, обусловленного использованием д л я работ, 
перечисленных выше, механического оборудования и вспомогательных соору­
жений: 

680 239 . 0,30 + 212 864 
84000» = 1 р. 86 к. на 1 ц> , 

уложенного бетона. 
Это составляет около 6% о т средней сметной стоимости бетона. 

Инж. А. Ковалевский. 



В. ШРЕЙБЕР. 

Скальные карьеры Днепростроя. 
КАРЬЕР ПРАВОГО БЕРЕГА. 

П о т р е б н о с т ь в к а м н е д л я б е т о н н ы х р а б о т С т р о и т е л ь с т в а т е о р е т и ч е ­
с к и м о г л а б ы т ь п о к р ы т а и з т р е х г л а в н ы х к о т л о в а н о в о с н о в н ы х р а б о т : 
г и д р о с т а н ц и и с ' О т в о д я щ и м к а н а л о м , ш л ю з а и с у д о х о д н о г о с т о р у с л а , 
в р а й о н к о т о р о г о в х о д и т с к а л а Д у р н а я . П о т р е б н о с т ь в к а м н е д л я з а с ы п ­
ки п е р е м ы ч е к , у к р е п л е н и я п е с ч а н ы х о т с ы п е й о к о л о н и х и у к р е п л е н и я 
б е р е г о в п о к р ы в а е т с я и з в ы е м о к а в а н к а м е р ы , к о т л о в а н о в п о д п л о т и н о й , 
с к а л ы С а г а й д а ч н о г о д л я л е в о г о б е р е г а и с к а л ы Б о г а т ы р ь д л я п р а в о г о 
берега и в е р х н и х с л а б ы х с л о е в г л а в н ы х к о т л о в а н о в . 

О д н а к о , н е д о с т а т к о м т а к о г о р а с п р е д е л е н и я к а м н я б ы л а н е о б х о ­
д и м о с т ь п о п о л п я т ь н е д о х в а т в к а м н е н а п р а в о м б е р е г у о к о л о 250 — 
300 т ы с . м 3 и з к о т л о в а н о в л е в о г о б е р е г а , а и м е н н о с о с к а л ы Д у р н о й . Т а к 
к а к к а м е н ь д л я б е т о н а н е о б х о д и м о п о д а в а т ь в о в р е м я с т р о и т е л ь н о г о 
сезона , т о с о с к а л ы Д у р н о й т р е б о в а л о с ь п о д а в а т ь к а м е н ь н а о б а к а м н е ­
д р о б и л ь н ы х з а в о д а ( п р а в о г о и л е в о г о б е р е г о в ) , к а р ь е р ж е с к а л ы Д у р н о й 
по с в о е й п р о и з в о д и т е л ь н о с т и н е м о ж е т у д о в л е т в о р я т ь и х о д н о в р е м е н н о . 
В с л е д с т в и е э т о г о п р и ш л о с ь б ы в с е п о т р е б н о е к о л и ч е с т в о к а м н я п р а ­
вого б е р е г а с о с к а л ы Д у р н о й в о з и т ь з и м о й н а / с к л а д ы п р а в о г о б е р е г а 
В п о д а в а т ь е г о н а к а м н е д р о б и л ь н ы й з а в о д в с т р о и т е л ь н ы й с е з о н у ж е 
не, н е п о с р е д с т в е н н о , а с о с к л а д о в . 

В л и я н и е с к л а д о в в э т о м с л у ч а е у д о р о ж а е т с т о и м о с т ь к а м н я , т а к 
как в н о с и т н е о б х о д и м о с т ь д о п о л н и т е л ь н о й н а с к л а д е р а з г р у з к и и п о ­
грузки в н о в ь к а м н я н а д о м л ж а р ы , ч т о о б о ш л о с ь б ы о к о л о 3 р у б . н а м 3 

к а м н я (1 р . 93 к о п . о п е р а ц и и с к л а д а и 1 р . 13 к о п . п е р е в о з к а к а м н я с 
левого б е р е г а н а п р а в ы й ) . 

В о и з б е ж а н и е о т и х д о п о л н и т е л ь н ы х р а с х о д о в ц е л е с о о б р а з н е е и з ­
лишек к а м н я л е в о г о б е р е г а н а п р а в л я т ь п о д р у г о м у а д р е с у , а н а п р а в о м 
берегу о т к р ы т ь с в о й к а р ь е р к а м н я . 

П о т р е б н о с т ь в б о л ь ш о м к о л и ч е с т в е к а м н я к а к д л я б у т о в о й и б е ­
тонной к л а д к и , т а к и д л я м о щ е н и я б у д е т и с п ы т ы в а т ь Д н е п р о з а в о д ­
строй; э т у п о т р е б н о с т ь м о ж н о с ч и т а т ь о к о л о 600 т ы с . м 3 р в а н о г о к а м н я , . 

11 -'"і 400 т ы с . м 3 с к а л ы в т в е р д о м т е л е . 
О с т а ю щ и е с я и з л и ш н и м и н а с к а л е Д у р н о й 200 т ы с . м 3 с к а л ы м о г л и 

?ы б ы т ь н а п р а в л е н ы н а Д н е п р о з а в о д с т р о й в с л у ч а е , е с л и э т о С ы л о б ы 
«ьігодно и э т о м у п о с л е д н е м у . 
( Д н е п р о з а в о д с т р о й м о г б ы п о л у ч и т ь н е о б х о д и м ы й д л я н е г о к а м е н ь . 
* из с о б с т в е н н о г о к а р ь е р а , и л и о т Д н е п р о с т р о я . 

С о г л а с н о с х е м а т и ч е с к о м у п р о е к т у у с т р о й с т в о и о б о р у д о в а н и е с о б -
^ е н н о г о к а р ь е р а Д н е п р о з а в о д с т р о я б у д е т с т о и т ь о к о л о 1 240 т ы с . р у -

• 1 е и , или 1 240 000 : 400 000 = 3 р . 10 к о п . н а 1 м 3 с к а л ы . 
С т о и м о с т ь д о с т а в к и к а м н я и з к а р ь е р о в Д н е п р о с т р о я в ы р а ж а е т с я 

за і к ^ Р ь е Р а с к а л ы Д у р н о й 1 р . 90 к о п . , а с п р а в о г о б е р е г а 2 р . 85 к о п . 
і м , что в о б щ е м ' с о с т а в и т с у м м у 1 р . 90 к о п . X 200 000 + 2 р . 85 к . Х 
г 0 ° ° 0 0 = 950 000 р у б л е й . 
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ОТСЮДА ВИДНО, ЧТО ЭКОНОМИЯ ДНЕИРОЗАВОДСТРОЯ ПРИ ПОЛУЧЕНИИ 
КАМНЯ ОТ ДНЕПРОСТРОЯ БУДЕТ РАВНА 1 240 ООО Р. — 950 ООО Р. = 290 ООО Р. 

ЭТИ ПОДСЧЕТЫ ПОКАЗАЛИ, ЧТО ДНЕПРОСТРОЙ МОЖЕТ РАССЧИТЫВАТЬ НА 
ВЫВОЗКУ ИЗЛИШКОВ КАМНЯ СО СКАЛЫ ДУРНОЙ НА КОМБИНАТ И, СЛЕДОВА­
ТЕЛЬНО, ОТКРЫТИЕ КАРЬЕРА НА ПРАВОМ БЕРЕГУ РЕШАЕТСЯ В ПОЛОЖИТЕЛЬНОМ 
СМЫСЛЕ. 

ЕМКОСТЬ КАРЬЕРА ПРАВОГО БЕРЕГА, НАМЕЧЕННАЯ В 500 ТЫС. М3 СКАЛЫ 
В ТВЕРДОМ ТЕЛЕ, ИСЧИСЛЕНА ИЗ ПОТРЕБНОСТИ В КАМНЕ ПРАВОГО БЕРЕТА ОКОЛО 
300 ТЫС. М3 И НЕДОСТАЮЩЕГО КОЛИЧЕСТВА КАМНЯ В КАРЬЕРЕ СКАЛЫ ДУРНОЙ 
ДЛЯ КОМБИНАТА, ОЦЕНИВАЕМОГО В 200 ТЫС. М3 СКАЛЫ В ТВЕРДОМ ТЕЛЕ. 

ОСМОТР ПРАВОГО БЕРЕГА ПОКАЗАЛ, ЧТО ИМЕЕТСЯ ДВА МЕСТА ПА СТАРОМ 
ДНЕПРЕ, КОТОРЫЕ ПОДХОДИЛИ БЫ ДЛЯ УСТРОЙСТВА КАРЬЕРА (СМ. ЧЕРТ. 1). 
ЭТИ ДВА МЕСТА УКАЗАНЫ НА ПЛАНЕ ПОД НАЗВАНИЕМ КАРЬЕРОВ № 2 И № 3. 
КАРЬЕР № 1, ПРЕДЛОЖЕННЫЙ АМЕРИКАНСКОЙ КОНЕУЛЬТАИЦИЕЙ, БЫЛ ОТКЛО­
НЕН СТРОИТЕЛЬСТВОМ, ТАК КАК КУБАТУРА ЕГО ОКАЗАЛАСЬ НЕЗНАЧИТЕЛЬНОЙ, 
ПОДХОДЫ К НЕМУ НЕУДОБНЫ И, НАХОДЯСЬ ДАЖЕ СЛИШКОМ БЛИЗКО ОТ РАБОТЫ, 
ОН ПО РАССТОЯНИЮ ВОЗКИ ПОЧТИ НЕ ОТЛИЧАЛСЯ ОТ КАРЬЕРА № 3. КАМЕНЬ 
НЕОБХОДИМО БЫЛО ВОЗИТЬ ДО КАРЬЕРА № 2 И ОТТУДА НА КАМНЕДРОБИЛЬНЫЙ 
ЗАВОД. ИЗ ЭТИХ ДВУХ МЕСТ НАИЛУЧШИМ КАРЬЕРОМ БЕЗУСЛОВНО НАДО СЧИТАТЬ 
БЫВШИЕ КАМЕНОЛОМНИ У ЦАРСКОЙ ПРИСТАНИ, ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ 
ЕКАТЕРИНИНСКОЙ Ж. Д.; ДЛИНА ЭТОГО КАРЬЕРА СВЫШЕ 300 М С ПОЧТИ ОТВЕС­
НЫМИ, РАВНЫМИ ПО ВЫСОТЕ СКАЛАМИ. ПЕРЕД СКАЛАМИ ЛЕЖИТ ДОВОЛЬНО ШИ­
РОКИЙ ПЕСЧАНЫЙ БЕРЕГ. ОДНАКО, ПРИ БЕГЛОМ ОСМОТРЕ' ВЫВОЗКА КАМНЯ ИЗ 
ЭТОГО КАРЬЕРА КАЗАЛАСЬ ВОЗМОЯШОЙ ЛИШЬ НА ЛОШАДЯХ, ТАК КАК ЖЕЛЕЗНО­
ДОРОЖНАЯ ВЕТКА ТРЕБОВАЛА ВЫЕМОК, ДОХОДЯЩИХ ДО 26 М ГЛУБИНЫ. ЗАЛЕ­
ГАНИЕ СКАЛЫ, НАБЛЮДАЕМОЕ НА ВСЕМ ПРОТЯЖЕНИИ СТРОИТЕЛЬСТВА НА ПРАВОМ 
БЕРЕГУ, ЗАСТАВЛЯЛО ПРЕДПОЛАГАТЬ, ЧТО ГЛУБИНА СКАЛЬНОЙ ВЫЕМКИ ДЛЯ ЭТОЙ 
ВЕТКИ ДОСТИГНЕТ 20 М. 

ПОЭТОМУ СТРОИТЕЛЬСТВО НАЧАЛО ОБСЛЕДОВАТЬ ВТОРОЕ МЕСТО—МЕЖДУ 
ВРЕМЕННОЙ СИЛОВОЙ СТАНЦИЕЙ И ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ (СМ. ПЛАН ПРА­
ВОГО БЕРЕГА), КОТОРОЕ ПРЕДСТАВЛЯЕТ СКАЛЫ ВЫСОТОЙ ОКОЛО 22 М, ОТВЕСНО 
СПУСКАЮЩИЕСЯ В РЕКУ. ПОВЕРХ ЭТИХ СКАЛ ДОВОЛЬНО КРУТОЙ БЕРЕГ ПОКРЫТ 
ГЛИНОЛЕССОВЫМ ГРУНТОМ, ПОДНИМАЮЩИМСЯ ДО ОТМЕТОК + 60,00 М В 100 М 
ОТ БЕРЕГА. ПОДРОБНОЕ ОБСЛЕДОВАНИЕ ЗОНДИРОВОЧНЫМ БУРЕНИЕМ ЭТОГО 
КАРЬЕРА ПОКАЗАЛО, ОДНАКО, ЧТО СКАЛА, ИМЕЮЩАЯ У РЕКИ ОТМЕТКУ ОКОЛО 
+ 40уІ0 М, ДАЛЬШЕ БЫСТРО ПОНИЖАЕТСЯ, И В 50—00 М ОТ БЕРЕГА СКАЛА 
НАХОДИТСЯ НА ОТМЕТКЕ ОКОЛО 20,00 М, ПРИ ОТМЕТКАХ ПОВЕРХНОСТИ ЗЕМЛЯ 
ОКОЛО 55,00 М. 

ЭТО ОБСЛЕДОВАНИЕ ДОКАЗАЛО, ЧТО КАРЬЕР ДО ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКИ 
НЕ МОЖЕТ БЫТЬ ИСПОЛЬЗОВАН, ТАК КАК ПРЕДСТАВЛЯЕТ ТЯНУЩУЮСЯ ВДОЛЬ 
БЕРЕГА ОТДЕЛЬНО СТОЯЩУЮ СКАЛУ, ОТНОСИТЕЛЬНО НЕБОЛЬШОГО ОБ'ЕМА. ОДНЕ 
ВРЕМЕННО ОНО ПОКАЗАЛО; ЧТО ПРОВЕСТИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНУЮ ВЕТКУ К КАРЬЕРУ 
ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ ВОЗМОЖНО БЕЗ БОЛЬШИХ СКАЛЬНЫХ РАБОТ. 

ОБСЛЕДОВАНИЕ КАРЬЕРА ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ ОБНАРУЖИЛО, ЧТО 
СКАЛА ВЫСОТОЙ В 20—22 М ТЯНЕТСЯ ВДОЛЬ БЕРЕГА НА ПРОТЯЖЕНИИ 300 
С ЛИШНИМ МЕТРОВ И МЕДЛЕННО И РАВНОМЕРНО ПОДНИМАЕТСЯ НА ПРОТЯЖЕН̂  
СВЫШЕ 100 М ВГЛУБЬ БЕРЕГА. ОКАЛА ОКАЗАЛАСЬ ПОКРЫТОЙ НАНОСНЫМ СЛОЕ* 
ЛЕССА ОТ НУЛЯ ДО 6 М ТОЛЩИНЫ. ШИРИНА БЕРЕГОВОЙ ПОЛОСЫ С СЕВЕРНО ̂  
КОНЦА, СО СТОРОНЫ ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКИ, НЕ ПРЕВЫШАЕТ 50 М, В Ю Ж Н .< 
ЧАСТИ КАРЬЕРА ДОСТИГАЕТ 120 М, ЧТО ПОЗВОЛЯЕТ УДОБНО РАСШЮЛОЖИТЬ ̂  
СЛУЖИВАЮЩИЕ ПУТИ РАЗ'ЕЗДА (СМ. ПЛАН И ПОПЕРЕЧНЫЙ СРЕДНИЙ ПРОФН 
КАРЬЕРА, ЧЕРТ. 2 И 3). . ЕР 

ОБСЛЕДОВАНИЕ, ПОКАЗАВШЕЕ, ЧТО ГЛУБОКУЮ ВЫЕМКУ ВЕТКИ В ^ К , 
ВОЗМОЖНО СДЕЛАТЬ В МЯГКОМ ГРУНТЕ (СМ. ПРОФИЛЬ КАРЬЕРНОЙ В ^ 
•ЧЕРТ. 4), А ТАКЖЕ ВЫЯСНИВШАЯСЯ НЕОБХОДИМОСТЬ В МЯГКОМ ГРУНТЕ ДЛЯ 
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:ЪШКИ ПЕРЕМЫЧЕК (ОКОЛО 40 ТЫС. М3) Я ДЛЯ, ПОДСЫПКИ ПЛОЩАДКИ РАС­
ПРЕДЕЛИТЕЛЬНОЙ ПОДСТАНЦИИ (ОКОЛО 150 ТЫС. М3) ПОЗВОЛИЛА ОСТАНОВИТЬСЯ 
на ВАРИАНТЕ КАРЬЕРА -ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ, КАК НАИБОЛЕЕ ВЫГОДНОМ. 

КАК РАСХОДЫ, СВЯЗАННЫЕ С УСТРОЙСТВОМ ГЛУБОКОЙ ВЫЕМКИ, МОГЛИ 
БЫТЬ ПОЧТИ ПОЛНОСТЬЮ ОТНЕСЕНЫ ЗА СЧЕТ ДРУГИХ КРЕДИТОВ. 

СТОИМОСТЬ ОСТАЛЬНЫХ РАБОТ ПО ПРОВЕДЕНИЮ ВЕТКИ И ПОДГОТОВКЕ 
АРЬЕРА СКЛАДЫВАЮТСЯ ИЗ СЛЕДУЮЩИХ 'РАСХОДОВ, КОТОРЫЕ И ДОЛЖНЫ БЫТЬ 
ЩЗЕНЫ КАК НАКЛАДНОЙ РАСХОД ПО УСТРОЙСТВУ КАРЬЕРА-: 

1. УБОРКА СЕМА ОКОЛО 45 ТЫС. М3. 
2. ЗЕМЛЯНЫЕ И СКАЛЬНЫЕ РАБОТЫ ПО УСТРОЙСТВУ ВЕТКИ. 
3 . ЗЕМЛЯНЫЕ И УКРЕПИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ ПО УСТРОЙСТВУ ПЛОЩАДКИ 

ИОД РАЗ'ЕЗД И РАБОЧИЕ ПУТИ. 
4. УКЛАДКА ЖЕЛЕЗНОДОРЖНЫХ ПУТЕЙ И 
5. ПОДГОТОВКА ЗАБОЕВ ДНЯ ПРАВИЛЬНОЙ РАБОТЫ КАРЬЕРА. 
УБОРКУ СЕМА НАМЕЧЕНО ПРОИЗВЕСТИ ПРИ ПОМОЩИ ГИДРОМОІШТОРА 

СЛЕДУЮЩИМ ОБРАЗОМ. ЗЕМЛЯ ЛЕГКИМИ ВЗРЫВАМИ РАЗРЫХЛЯЕТСЯ, А ЗАТЕМ 
СТРУЯМИ 'ВОДЫ ПОД ДАВЛЕНИЕМ В 25 АТМОСФЕР ИЗ ГИДРОМОНИТОРА СМЫ­
ВАЕТСЯ, НАЧИНАЯ СВЕРХУ, ПО ПОДГОТОВЛЕННЫМ КАНАВАМ. СХЕМА РАБОТЫ ПО 
РАЗМЫВУ ПОКАЗАНА НА ПЛАНЕ КАРЬЕРА (СМ. ЧЕРТ. 5). 

ОТ БРОВКИ СКАЛЫ, ОТ КРУТОЙ ЕЕ ЧАСТИ, РАЗЖИЖЕННЫЙ ГРУНТ (ЛЕСС) 
ПРИНИМАЕТСЯ В ДЕРЕВЯННЫЙ ЛОТОК СНАЧАЛА КРУТОЙ, А ЗАТЕМ ПОЛОГИЙ. ПО­
логая ЧАСТЬ ЛОТКОВ МОЖЕТ ПЕРЕСТАВЛЯТЬСЯ ДЛЯ РАВНОМЕРНОГО РАСПРЕДЕ­
ления (ОСАЖДЕНИЯ) ГРУНТА НА ПЛОЩАДКЕ ПОД РАЗ'ЕЗД И Ж.-Д. РАБОЧИЕ ПУТИ. 

СТОИМОСТЬ РАБОТЫ ПО СМЫВУ НА 1 М3 ГРУНТА ПРИНЯТА БЫЛА НА ОСНО­
ВАНИИ СЛЕДУЮЩИХ СООБРАЖЕНИЙ. 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ГИДРОМОНИТОРА В 1 ЧАС—450 М3 ВОДЫ. МОЩ­
НОСТЬ ДВИГАТЕЛЯ 550 Л. С. ДЛЯ РАЗМЫВА 1 М3 ЛЕССА ТРЕБУЕТСЯ 3 М3 ВОДЫ; 
СТОИМОСТЬ ГИДРОМОНИТОРА И ТРУБ 10 ТЫС. РУБ.; СТОИМОСТЬ УСТАНОВКИ ЕГО 
И ПЕРВОНАЧАЛЬНОЙ ПРОКЛАДКИ ТРУБОПРОВОДОВ 850 РУБ. СТОИМОСТЬ ЭЛЕКТРО­
ЭНЕРГИИ 12 КОЛ. КИЛОВАТТ-ЧАС. ОТСЮДА РАСХОДЫ, ПАДАЮЩИЕ НА ОДИН КУБ. 
МЕТР РАЗМЫТОГО ГРУНТА БУДУТ: 

а) Электроэнергия: . 
(550 X 0,75 X 12к . ) : (-450:3) 33 коп. 

б) Обслуживание: . . , 
2 р. 25 к. X 2 : 150 3 

в) Установка гидромонитора: 
850 р . : 45 000 м 3 1,9 коп 2 

г) Амортизация: 
(ЮрОО р. Х 0 .3 ) :45 000 м 3 С.7 .. N 

д) Установка и переноска лотков, переуста­
новка труб и уборка и вывозка оборудования 
на склад по окончании работ: 

1 620 р.: 45 000 м 3 3 ,6 „ 
е) Производство мелких взрывов: 

150 X 200:45 000 м э 6,7 ., 

Итого на 1 м 3 грунта . . . . 55 коп. 

Отсюда: 
1- СТОИМОСТЬ СМЫВА ГРУНТА ПО ПУНКТУ 1-МУ РАСХОДОВ РАВНА 

*° °00Х55 К. = 24 750 РУБ. 
2. СТОИМОСТЬ СКАЛЬНЫХ И ЗЕМЛЯНЫХ РАБОТ ПО УСТРОЙСТВУ ВЕТКИ К 

РЬЕРУ И РА,3'ЕЗДА НА ОТМЕТКЕ 32,00. ' 
- Д СТОИМОСТЬ РАБОТ ПО УСТРОЙСТВУ ВЫЕМКИ В МЯГКОМ ГРУНТЕ, КОТОРЫЙ 

Ч'ЬГ'пЗ В Ь Г В Е З Е Ч НА ПЛОЩАДКУ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОЙ ПОДСТАНЦИИ И НА ПЕРЕ­
ДИ, ОТНЕСЕНА ЗА СЧЕТ утих ПОСЛЕДНИХ И В СТОИМОСТЬ УСТРОЙСТВА, ВЕТКИ 

ЬАРЬЕР „р ПКЛНИІСІА). 
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а) Выемка в скальном грунте е употребле­
нием части камня в насыпь: 

9 ООО м 3 X 6 р 54 ООО руб. 
б) Устройство насыпей из МЯГКОГО грунта: 

12 ООО м 3 X 1 Р 1 2 0 0 0 » 
в) Устройство 2 искусственных сооружений 

д л я пропуска ливневых вод 1 250 ,, 
г) Укрепление берега отсыпями из камня: 

1 500 м* X 6 р . '. • . 9 ООО у 
Итого по п. 2-му . . 76 250 руб. 

8. СТОИМОСТЬ ЗЕМЛЯНЫХ РАБОТ И УКРЕПЛЕНИЕ БЕРЕГА ПЛОЩАДКИ ПОД 
РАЗ'ЕЗД И РАБОЧИЕ ПУТИ: , 

а) Разравнивание части смытой земли: 
15 000 м » Х 7 ° к 10 500 руб. 

б) Укрепление берега камнем, взорванным 
при подготовке карьера: 

ЗОоО м-1 X 3 р. 50 к . . . 10 500 руб. 
Итого по п. 3-му . . 21 ООО руб. 

4. СТОИМОСТЬ УКЛАДКИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЕЙ НА ВЕТКЕ В КАРЬЕРЕ. 
а) 2 800 X 19 р. + И X 1 765 73000 руб. 

5. ПОДГОТОВКА ЗАБОЕВ ДЛЯ ПРАВИЛЬНОЙ РАБОТЫ КАРЬЕРА: 
а) Взрывные работы: 

6 000 м» X 2 р . 50 к , . 15 000 руб. 

Всего по карьеру . . 210 000 руб., 

ИЛИ НА 1 М3 КАМНЯ: 
210 000 : 500 000 = 42 коп. 

ВЫГОДНОСТЬ ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ОТКРЫТИЯ КАРЬЕРА НА ПРАВОМ БЕРЕГУ 
ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ ПРИ СКЛАДЫВАЮЩИХСЯ ОБСТОЯТЕЛЬСТВАХ, ВМЕ­
СТО ДОСТАВКИ КАМНЯ СО СКАЛЫ ДУРНОЙ, СТАНЕТ ОЧЕВИДНОЙ, ЕСЛИ ПРИНЯТЬ » 
ВО ВНИМАНИЕ, ЧТО, КРОМЕ УКАЗАННОЙ ВЫШЕ НЕОБХОДИМОСТИ ВЫГРУЗКИ ОЗНА­
ЧЕННОГО КАМНЯ НА СКЛАДЫ, ЭТОТ КАМЕНЬ ДОЛЖЕН БЫЛ БЫ ПЕРЕВОЗИТЬСЯ С 
ЛЕВОГО БЕРЕГА НА ПРАВЫЙ НО ЕКАТЕРИНИНСКОЙ Ж. Д. СТОИМОСТЬ ЭТОЙ ПЕРЕ­
ВОЗКИ РАВНЯЕТСЯ 1 Р. 13 .КОП. ЗА 1 М5 СКАЛЫ В ТВЕРДОМ ТЕЛЕ; ПРИБАВЛЯЯ 
К НЕЙ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ РАСХОДЫ ПО СКЛАДУ (РАЗГРУЗКА, ПОГРУЗКА И ВЫ­
ВОЗКА КАМНЯ СО СКЛАДА), ОЦЕНИВАЕМЫЕ В 1 Р. 93 КОП., ИМЕЕМ ПОЛНУЮ СРАВ­
НИТЕЛЬНУЮ СТОИМОСТЬ 1 М3 КАМНЯ СО СКАЛЫ ДУРНОЙ ФРАНКО ІШМНЕДРО-
БИЛЬ'НЫЙ ЗАВОД ПРАВОГО БЕРЕГА 3 Р. 06 К. 

РАСХОД ЖЕ ПО УСТРОЙСТВУ КАРЬЕРА НА НРАВОМ БЕРЕГУ, КАК УКАЗАНО 
ВЫШЕ, РАВЕН 42 КОП. НА 1 ,М3 СКАЛЫ В ТВЕРДОМ ТЕЛЕ, Т. Е. ПОЛУЧАЕМАЯ 
СТРОИТЕЛЬСТВОМ ОТ ЭТОГО ЭКОНОМИЯ БУДЕТ: 

(3 Р. 06 КОП.—42 К.) X 200 000 М 3 = 528 000 РУБ. 
КРОМЕ ТОГО, НА ПРАВОМ БЕРЕГУ НЕХВАТИЛО БЫ ОКОЛО 100 ТЫС, М3 КАМ­

НЯ, ТАК КАК СКАЛА ДУРНАЯ МОЖЕТ ДАТЬ ЛИШЬ ОКОЛО 200 ТЫС М3 КАМНЯ ДЛЯ 
ПРАВОГО БЕРЕГА, А ПОТРЕБНОСТЬ НЕДОСТАЮЩЕГО НА ПРАВОМ БЕРЕГУ КАМНЯ ОЦЕ­
НИВАЕТСЯ В 300 ТЫС. М3. 

ЭТИ НЕДОСТАЮЩИЕ 100 ТЫС. М3 ДОЛЖНЫ БЫЛИ БЫ БЫТЬ ВЗЯТЫ Я 
МЕЛКИХ КАРЬЕРОВ, РАЗРАБОТКА КОТОРЫХ БЫЛА БЫ ДОРОЖЕ, ЧЕМ БОЛЫПО 
ОБОРУДОВАННОГО КАРЬЕРА ПО КРАЙНЕЙ МЕРЕ НА 1 РУБЛЬ—1 Р. 25 КОП., Т. • 
ПОЛНАЯ ЭКОНОМИЯ ОТ ОТКРЫТИЯ КАРЬЕРА ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ ДЛ 
ДНЕПРОСТРОЯ БУДЕТ СВЫШЕ 650 ТЫС. РУБЛЕЙ, А ОБЩАЯ ЭКОНОМИЯ Дв&уІ_ 
СТРОЯ И ДНЕПРТЕАВОДСТРОЯ ОКОЛО 650 ТЫС. РУБ. + 290 ТЫС. Р. = 940 т ь 1 ^ 

КАК БЫЛО УКАЗАНО ВЫШЕ, КАРЬЕР ЗА ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКОЙ я-
ПРИБРЕЖНУЮ ПОЛОСУ, КОТОРАЯ ПОЗВОЛЯЕТ РАЗМЕСТИТЬ НА НЕЙ РАЗ'ЕЗД и V 
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в*РЬШЇН ВИДУ БОЛЬШОЙ ВЫСОТЫ ЗАБОЕВ (ДО 20 М) БУРОВЫЕ СКВАЖИНЫ ДЛЯ 
^ П г г и І Х ^АБ°Т НАМЕЧЕНО ПРОИЗВОДИТЬ СТАНКАМИ ОАНДЕРСОНА, С ДОЛО­
тах СТТТ^161^0*1 В 1 5 0 > М - ЭТИ СТАНКИ ЗАРЕКОМЕНДОВАЛИ СЕБЯ НА РАБО-
ЖинЬ1 Я̂ТАЛЬЕТВА И ДАЮТ СРЕДНЮЮ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ В 1,5 М ШВА-

В СМЕНУ ИЛИ ДО 5 М В СУТКИ. 

БОЧИЕ ПУТИ. ПЛОЩАДКА ПОД РАЗ'ЕЗД И ПУТИ БУДЕТ ПОДНЯТА ДО ОТМЕТКИ 
•+ 21,00 М, ВО ИЗБЕЖАНИЕ ЗАТОПЛЕНИЯ ее ВЕСЕННИМИ ВОДАМИ. 

ВЫСОТА СКАЛЬНЫХ ЗАБОЕВ КАРЬЕРА ОКОЛО 20 М ТРЕБОВАЛА ОСОБОГО РАС­
ПОЛОЖЕНИЯ ПУТЕЙ ДЛЯ УДОБНОЙ И БЕСПЕРЕБОЙНОЙ РАБОТЫ КАРЬЕРА. 

ПОГРУЗКУ СКАЛЫ НАМЕЧЕНО БЫЛО ПРОИЗВОДИТЬ ДВУМЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМИ 
ЭКСКАВАТОРАМИ * МАРИОН» С ЛОПАТАМИ ЕМКОСТЬЮ 3 М3, РАДИУСОМ ОТГРУЗКИ 
В ПРЕДЕЛАХ ОТ 6,50 ДО 11,35 М И РАДИУСОМ ВЫЕМКИ 12,7 М. ЭТОТ ТИП ЭКСКА­
ВАТОРА ПОЗВОЛЯЕТ ИМЕТЬ ПРИ ПОГРУЗКЕ ПУТЬ в 25 М ОТ СТЕНКИ ЗАБОЯ 
КАРЬЕРА. 

ПРАКТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ РАЗБРАСЫВАНИЯ КАМНЯ ПРИ ВЗРЫВАХ ПРИ РАЗ­
НЫХ ВЫСОТАХ ЗАБОЕВ МОГУТ БЫТЬ ВЫРАЖЕНЫ УКАЗАННОЙ НА РИС. 6 КРИВОЙ 
МИНИМАЛЬНОГО БЕЗОПАСНОГО РАССТОЯНИЯ ОТ ВЗРЫВАЕМЫХ СКВАЖИН ДО РАБО­
чего ПУТИ. 

КАК ВИДНО ИЗ ПЛАНА КАРЬЕРА (СМ. ЧЕРТ. 2), ДЛЯ КАЖДОГО ЭКСКАВАТОРА 
ЗАПРОЕКТИРОВАНО по ДВА ФРОНТА ДЛИНОЮ по 75 М. ЕСТЕСТВЕННОЕ ПОЛОЖЕНИЕ 
СКАЛЫ ПОЗВОЛЯЕТ ПЕРВЫЕ ДВА ОРРОНТА СО СТОРОНЫ ХОРТИЦКОЙ ВОДОКАЧКИ 
ПОСТАВИТЬ ПАРАЛЛЕЛЬНО ДРУГ ДРУГУ, С УСТРОЙСТВОМ МЕЖДУ ними УСТУПА В 
ПЛАНЕ. Два ДРУГИХ ФРОНТА ДЛЯ ВТОРОГО ЭКСКАВАТОРА РАСПОЛАГАЮТСЯ ПОД 
НЕБОЛЬШИМИ УГЛАМИ С ТАКИМИ же УСТУПАМИ в ПЛАНЕ. 

НАЗНАЧЕНИЕ ЭТИХ УСТУПОВ—ВОЗМОЖНО БОЛЬШЕ ОБЕСПЕЧИТЬ РАБОЧИЕ 
нуги ОТ ЗАВАЛКИ ИХ КАМНЯМИ. ПРИ ВЗРЫВАНИИ СКВАЖИН на ВТОРОМ, ТРЕТЬЕМ 
или ЧЕТВЕРТОМ ФРОНТАХ РАБОЧИЕ ПУТИ, СООТВЕТСТВЕННО ПЕРВОМУ, ВТОРОМУ 
или ТРЕТЬЕМУ ФРОНТУ, БУДУТ УДАЛЕНЫ от ВЗРЫВОВ ДАЛЬШЕ на' ГЛУБИНУ 
уступа, Т. Е. ПРИМЕРНО, на ПЯТЬ МЕТРОВ, ЧТО ПРИ ПУТЯХ НА ПРЕДЕЛЬНЫХ 
РАССТОЯНИЯХ от ЗАБОЕВ ИМЕЕТ БОЛЬШОЕ ЗНАЧЕНИЕ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ НЕПРЕ­
РЫВНОСТИ Р̂АБОТЫ КАРЬЕРА. ПО ЭТОЙ же ПРИЧИНЕ ОБРАТНЫЕ УСТУПЫ ПРЯМО 
НЕДОПУСТИМЫ, ТАК как РАССТОЯНИЕ от ВЗРЫВОВ ДО РАБОЧИХ ПУТЕЙ БУДЕТ 
тогда УГРОЖАТЬ ПОСТОЯННЫМ их ЗАВАЛОМ. 

КАЖДЫЙ ФРОНТ КАРЬЕРА ИМЕЕТ по ПРОЕКТУ СВОЙ РАБОЧИЙ ПУТЬ, ИДУ­
ЩИЙ ПАРАЛЛЕЛЬНО ФРОНТУ НА ЕГО ПРОТЯЖЕНИИ, ДАЛЕЕ он ВОЗМОЖНО КРУЧЕ 
отводится ОТ СЛЕДУЮЩЕГО ФРОНТА И НАСТОЛЬКО, ЧТОБЫ ОТ ОСИ ПУТИ до МЕСТ 
ВЗРЫВОВ БЫЛО не МЕНЕЕ 50 М. 

ВОЗКА КАМНЯ НАМЕЧЕНА СОСТАВАМИ из СТАЛЬНЫХ ОПРОКИДНЫХ ПЛАТ­
форм ДОМПКАРОВ. СТРОИТЕЛЬСТВО ИМЕЕТ ВОСЕМЬ ПАРОВОЗОВ ПО 52 ТОННЫ 
австрийской ФИРМЫ «ФЛОРИСДОРФ», КОТОРЫЕ ПОРОВНУ РАЗДЕЛЕНЫ МЕЖДУ 
ПРАВЫМ И ЛЕВЫМ БЕРЕГАМИ. ТАКОЙ ПАРОВОЗ В СОСТОЯНИИ ВЕЗТИ ПЯТЬ ГРУ­
ЖЕНЫХ ДОМПКАРОВ по ПОД'ЕМУ В 20 ТЫСЯЧНЫХ. ВЕТКА ОТ КАРЬЕРА ДО КАМ­
НЕДРОБИЛЬНОГО ЗАВОДА ИМЕЕТ ПОЧТИ ОПЛОШНОЙ ПОД ЕМ 0,020, ПОЧЕМУ (НАИ­
более ЭКОНОМИЧНЫМ ЯВЛЯЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЭТИХ 'ПАРОВОЗОВ ДЛЯ ПЕРЕ­
д к и 'Составов ЛИШЬ по КАРЬЕРНОЙ ВЕТКЕ, не ЗАСТАВЛЯЯ их ПРОИЗВОДИТЬ 
РАБОТЫ ПО ПЕРЕДВИЖКЕ СОСТАВОВ В КАРЬЕРЕ НА ГОРИЗОНТАЛЬНЫХ ПУТЯХ. НА 
ЭТУ ПОСЛЕДНЮЮ РАБОТУ МОГУТ БЫТЬ ПОСТАВЛЕНЫ БОЛЕЕ СЛАБЫЕ ПАРОВОЗЫ. 

В СВЯЗИ С ЭТИМ РАЗ'ЕЗД ЗАПРОЕКТИРОВАН В ТРИ ПУТИ, ОДИН для ГРУ­
бых ДОМПКАРОВ, ОДИН ДЛЯ ПОРОЖНИХ И ОДИН ОБГОННЫЙ, 

ТУТ У̂™ РАЗ'ЕЗДА СОЕДИНЯЮТСЯ С РАБОЧИМИ ПУТЯМИ ПРИ ПОМОЩИ ДВУХ 
• 'ИКОВ, ПО ОДНОМУ ДЛЯ КАЖДОГО ЭКСКАВАТОРА (СМ. ПЛАН КАРЬЕРА ЧЕРТ. 2). 

^ ОДНИМ ИЗ ВАЖНЫХ ВОПРОСОВ ЯВЛЯЕТСЯ ПРАВИЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТ̂ ?-..ДУРОВЫМ ИНСТРУМЕНТОМ. ИСЧИСЛЕНИЕ НЕОБХОДИМОГО ДЛЯ КАРЬЕРА 

•А СДЕЛАНО, ПРИНИМАЯ ВО ВНИМАНИЕ СЛЕДУЮЩИЕ СООБРАЖЕНИЯ. 
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ПРИ 'Высоте ЗАБОЯ В 20 М, РАССТОЯНИИ МЕЖДУ СКВАЖИНАМИ в 5 м. 
НА ФРОНТЕ ДЛИНОЙ В 75 М НЕОБХОДИМО СДЕЛАТЬ 15 СКВАЖИН ОБЩЕЙ ДЛИНЫ 
( 2 0 + 1) X 15 = 315 М. 

ВЗРЫВ ДАЕТ ОКОЛО 75 X 20 X 5 = 7 500 М* СКАЛЫ, КОТОРАЯ ПРИ МА­
КСИМАЛЬНОЙ НАПРЯЖЕННОСТИ БУДЕТ ПОГРУЖЕНА ЭКСКАВАТОРОМ ПРИ ДВУХ­
СМЕННОЙ ЕГО РАБОТЕ В 7 500 :1 200 = 6 ДНЕЙ, СЛЕДОВАТЕЛЬНО ЗА 6 ДНЕЙ 
БУРОВЫЕ РАБОТЫ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ЗАКОНЧЕНЫ НА СЛЕДУЮЩЕМ ФРОНТЕ. ОТСЮДА 
ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ЧИСЛО СТАНКОВ, НЕОБХОДИМОЕ ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА БУРЕНИЯ: 
315 : (Б X 5) = 10-11 СТАНКОВ ДЛЯ КАЖДОГО ЭКСКАВАТОРА, ТЯЛИ С ЗАПАС­
НЫМИ 25 СТАНКОВ НА КАРЬЕР. 

ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ЛУЧШИХ РЕЗУЛЬТАТОВ ВЗРЫВА, КРОМЕ ВЕРТИКАЛЬНЫХ 
СКВАЖИН, ДЕЛАЮТСЯ В ОСНОВАНИИ ЗАБОЯ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ НАКЛОННЫЕ 
СКВАЖИНЫ ПРИ ПОМОЩИ ПНЕВМАТИЧЕСКИХ ПЕРФОРАТОРОВ (СР0 — ЧИКАГО 
ПНЕВМАТИК ТУЛЬ). НА ФРОНТЕ В 75 М НЕОБХОДИМО СДЕЛАТЪ ЧЕРЕЗ 2 М 
36 СКВАЖИН, ГЛУБИНОЙ ОКОЛО 5 М. 

ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА ЭТОЙ РАБОТЫ В 2-3 ДНЯ (ТАК КАК ТРИ-ЧЕТЫРЕ 
ДНЯ НЕОБХОДИМЫ ДЛЯ РАСЧИСТКИ МЕСТ, ДЛЯ УСТАНОВКИ ПЕРФОРАТОРОВ) 
НЕОБХОДИМО ИМЕТ (36 X 5 ) : [18 X (ОТ 2 ДО 3)1 = 4 - 5 ШТ. ПЕРФОРА­
ТОРОВ НА ЭКСКАВАТОР. 

КРОМЕ ТОГО, НЕОБХОДИМО ИМЕТЬ 3 ШТУКИ ПЕРФОРАТОРОВ НА КАЖДЫЙ 
ЭКСКАВАТОР ДЛЯ ПОДБУРОК УЯСЕ ВЗОРВАННОГО ФРОНТА И РАЗБУРИВАНИЯ 
КРУПНЫХ ГЛЫБ. 

ОТСЮДА НА КАРЬЕР ВСЕГО ТРЕБУЕТСЯ ПЕРФОРАТОРОВ ВМЕСТЕ С ЗАПАС­
НЫМИ (5 + З -4- 2) X 2 = 20 ШТ. (10 ШТ. СР„ И 10 ДЖЕКОВ). 

РАБОТЫ ПО БУРЕНИЮ И ПРОИЗВОДСТВО ВЗРЫВОВ НАМЕЧАЮТСЯ ПО СЛЕ­
ДУЮЩЕЙ СХЕМЕ (СМ. РИС. 7). 

БУРЕНИЕ ПРОИЗВОДИТСЯ СНАЧАЛА НА 1-М И 5-М ФРОНТАХ, ДЕЛАЕТСЯ ПО 
10 СКВАЯШН; ПО ОКОНЧАНИИ ИХ И СООТВЕТСТВЕННЫХ ПОДБУРОК ЭТИ УЧАСТКИ, 
УКАЗАННЫЕ НА РИС. 7 ПОД №№ 1, ВЗРЫВАЮТСЯ, А СТАНКИ ПЕРЕСТАНАВЛИВА­
ЮТСЯ НА УЧАСТКИ №Л» 2 ВСЕХ ЧЕТЫРЕХ ФРОНТОВ. ПО ОКОНЧАНИИ БУРЕНИЯ ОНИ 
ТОЖЕ ВЗРЫВАЮТСЯ, А СТАНКИ ПЕРЕСТАНАВЛИВАЮТСЯ НА УЧАСТКИ №№ 3 ВТО­
РОГО И ЧЕТВЕРТОГО ФРОНТОВ И Т. Д. 

ВЗРЫВЫ УЧАСТКОВ №№ 2 ВТОРОГО И ТРЕТЬЕГО ФРОНТОВ ДОЛЖНЫ ДЕ­
ЛАТЬСЯ ОДНОВРЕМЕННО, ТАК КАК ВЗРЫВЫ ПО СОСЕДСТВУ С УЖЕ ПРОБУРЕННЫМИ 
СКВАЖИНАМИ ПОРТЯТ ЭТИ СКВАЖИНЫ. 

ВЗРЫВЫ КАЖДОГО ДЛИННОГО УЧАСТКА № 1 ИЛИ № 3 ДОЛЖНЫ ДЕЛАТЬСЯ 
ОДНОВРЕМЕННО ПО ВСЕМУ УЧАСТКУ (Т. Е. ВСЕХ 10 СКВАЖИН) ВО ИЗБЕЖАНИЕ 
ИЗЛОМА ФРОНТОВ ОСТАВШИМИСЯ НЕВЗОРВАННЫМИ ЧАСТЯМИ УЧАСТКА. 

ПРИ ВЫСОТЕ ЗАБОЯ В 20 М И ШИРИНЕ ЕГО ОКОЛО 5 М, ПРИ ВЗРЫВЕ, НА 
ОДИН НОГ. МЕТР ФРОНТА ЛЯЖЕТ 20 X 1 X 5 = 100 М:1 КАМНЯ, ПРИМЕРНО, ПО; 
ПРОФИЛЮ, УКАЗАННОМУ НА РИС. 8. 

ГЛАВНАЯ МАССА КАМНЯ ЛЯЖЕТ НА ПОЛОСЕ ШИРИНОЙ, ПРИМЕРНО, В 22 м, 
ДАЛЕЕ ПОЛОСА В 5—6 М ШИРИНОЙ БУДЕТ ПОДВЕРЖЕНА УДАРАМ БОЛЕЕ ИЛ* 
МЕНЕЕ КРУПНЫХ КАМНЕЙ, А ЕЩЕ ДАЛЕЕ УПАДУТ ОТДЕЛЬНЫЕ МЕЛКИЕ КАМНЯ, 
КОТОРЫЕ НЕ МОГУТ ИСПОРТИТЬ РАБОЧИЙ ПУТЬ. 

ПОГРУЗКА ВЕДЕТСЯ СНАЧАЛА НА РАБОЧИЙ ПУТЬ В НАСТОЯЩЕМ ЕГО ПОЛО­
ЖЕНИИ В 30 М ОТ ЗАБОЯ, ЗАТЕМ, ПО МЕРЕ ОЧИЩЕНИЯ ПЛОЩАДИ, ПУТЬ ПЕРЕ­
ДВИГАЕТСЯ НА 5 М БЛИЖЕ К ЗАБОЮ; ТОГДА ЭКСКАВАТОР В СОСТОЯНИИ ПОЧТ 
ПОЛНОСТЬЮ ПОГРУЗИТЬ ВЕСЬ ВЗОРВАННЫЙ КАМЕНЬ (СМ. РИС. 9), И ПУТЬ & 
ЛИНИИ НОВОГО ВЗРЫВА БУДЕТ ОПЯТЬ В 30 М, Т. Е. В ДОПУСТИМОМ РАССТОЯНИ 
(СМ, РИС. 10). т 

СТРОИТЕЛЬСТВО, ОДНАКО, НЕ ИМЕЛО ПОКА ОПЫТА С ОТВАЛКОЙ ЗА̂  
СВЫШЕ 15,00 МЕТРОВ. КРОМЕ ТОГО, ДЛИНА РАЗБРАСЫВАНИЯ КАМНЯ ЗАВДО 
СИЛЬНО ОТ ТРЕЩИНОВАТОСТИ СКАЛЫ И Т. П. ПРИЧИН. В СЛУЧАЕ ЕСЛИ 0^<%. 
ОКАЖУТСЯ ШИРЕ, НЕОБХОДИМО БУДЕТ ПЕРЕД ВЗРЫВОМ ЛИБО ОТТАСКИВАТЬ г 
БОЧИЙ ПУТЬ, ЛИБО РАЗБИРАТЬ ЕГО. 



РАБОТА по ПОДАЧЕ ПОРОЖНЯКА ПОД ПОГРУЗКУ, УБОРКА ГРУЖЕНЫХ СО­
ставов из КАРЬЕРА, ОТВОЗКА ГРУЖЕНЫХ НА КАМНЕДРОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД И 
возврат ПОРОЖНЯКА НАМЕЧЕНЫ ПО СЛЕДУЮЩЕЙ СХЕМЕ. 

ПРИ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ЭКСКАВАТОРА в 600 М3 СКАЛЫ в ТВЕРДОМ 
теле ЕМУ НЕОБХОДИМО БУДЕТ ПОДАВАТЬ В ЧАС ПО 600: (10 Х 8) = 7,5 ДОМП-
каров, ИЛИ ДВУМ ЭКСКАВАТОРАМ ТРИ ПОЕЗДА ПО 5 ДОМПКАРОВ. 

СОСТАВЛЯЯ ГРАФИК РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРОВ В КАРЬЕРЕ, маневров, вы­
возки ГРУЯДАНЫХ 'СОСТАВОВ ПО ВЕТКЕ, РАЗГРУЗКЕ НА камнедробильном заво­
де, ВОЗВРАТУ ПОРОЖНЯКА И ПОДАЧЕ ПОРОЖНИХ ДОМПКАРОВ К экскаваторам, 
мы ПОЛУЧИМ (СМ. ГРАФИК РИС. 11), ЧТО ДОМПКАРЫ НАХОДЯТСЯ ПОД нагруз­
кой от 30 ДО 40 МИНУТ. ДЛЯ 'Обслуживания ЭТОЙ РАБОТЫ И маневров НЕ­
обходимо ИМЕТЬ ТРИ ПАРОВОЗА ПО 40 ТОНН. 

ОБОРОТ СОСТАВА, ИДУЩЕГО ПОД ВЫГРУЗКУ, РАВНЯЕТСЯ 1 ЧАСУ, и НА эту 
работу ДОСТАТОЧНО ИМЕТЬ 3 ПАРОВОЗА ПО 52 ТОННЫ, НО ЖЕЛАТЕЛЬНО ИМЕТЬ 
еще ОДИН ДЛЯ ЗАПАСА ВО ВРЕМЯ ПРОМЫВОК, ЧИСТКИ ТОПОК и т. П. 

ЧИСЛО ДОМПКАРОВ, НЕОБХОДИМОЕ ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ КАРЬЕРА, БУ­
ДЕТ (5 X 5) + 5 ЗАПАСНЫХ = 30 ШТ. 

ПРИ ОТПРАВКЕ ЧАСТИ ДОМПКАРОВ на ДНЕПРОЗАВОДСТРОЙ СОСТАВ, ИМЕ­
ющий ТАКОЕ НАЗНАЧЕНИЕ, НАПРАВЛЯЕТСЯ в СОРТИРОВОЧНЫЙ ПАРК, ОСТАВЛЯ­
ет ггам ГРУЖЕНЫЕ ДОМПКАРЫ, ПРИЦЕПЛЯЕТ ПЯТЬ ПОРОЖНИХ И ВОЗВРАЩАЕТСЯ 
в карьер. > 

ТАК КАК НА ЭТУ ОПЕРАЦИЮ НЕ ПОТРЕБУЕТСЯ БОЛЬШЕ ОДНОГО ЧАСА, ТО 
это НАПРАВЛЕНИЕ СОСТАВА НЕ МЕНЯЕТ ГРАФИКА ДВИЖЕНИЯ. 

ДЛЯ ВЫВОЗКИ КАМНЯ НА ДНЕПРОЗАВОДСТРОЙ ИЗ КАРЬЕРА ПРАВОГО 
БЕРЕГА ЭТОМУ ПОСЛЕДНЕМУ НЕОБХОДИМО ИМЕТЬ СВОИХ 20—25 ДОМПКАРОВ. 

Инж. В. Шрейбер. 



А. СЕНДАК. 

Итоги работ Днепростроя на 16 ноября 1929 г. 
СЕЙЧАС, КОГДА ДНЕПРОВСКОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО ИСТРАТИЛО, ПРИМЕРНО, 

Ъ0% СУММ, АССИГНОВАННЫХ НА ПРОИЗВОДСТВО РАБОТ, ПРЕДСТАВЛЯЕТСЯ СВОЕ­
ВРЕМЕННЫМ КРИТТГЧЕСКИ ОБОЗРЕТЬ ПРОЙДЕННЫЙ 'ЗА 2У2 ГОДА ПУТЬ. 

ЭТОТ ПУТЬ ХРОНОЛОГИЧЕСКИ И ТЕХНИЧЕСКИ ДЕЛИТСЯ НА ДВА ЭТАПА: ВО-
ПЕРВЫХ, ЭТАП ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ РАБОТ — ПЕРИОД ПРОИЗВОДСТВА 
ПОДСОБНЫХ СООРУЖЕНИЙ И СОЗДАНИЯ ПРЕДПРИЯТИЙ, ОБСЛУЖИВАЮЩИХ ОСНОВ­
НЫЕ РАБОТЫ (ЗАВЕРШИЛСЯ 1 ОКТЯБРЯ 1928 Г.) И, ВО-ВТОРЫХ, ЭТАП ОСНОВ­
НЫХ РАБОТ — ПЕРИОД ИНТЕНСИВНОГО ПРОИЗВОДСТВА ОСНОВНЫХ РАБОТ — 
ВЫЕМКИ СКАЛЫ И КЛАДКИ БЕТОНА (ПРОДОЛЖАЕТСЯ И В НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ). 

В КАЖДОМ ИЗ ОЗНАЧЕННЫХ ПЕРИОДОВ ТРЕБОВАЛОСЬ ВЫПОЛНИТЬ РЯД 
ОТВЕТСТВЕННЕЙШИХ ЗАДАЧ, СВОЕВРЕМЕННОЕ ОСУЩЕСТВЛЕНИЕ КОИХ ПРЕДОПРЕ­
ДЕЛЯЛО ДАЛЬНЕЙШИЙ УСПЕХ РАБОТ В ОТНОШЕНИИ СВОЕВРЕМЕННОСТИ ОКОНЧАНИЯ 
ДНЕПРОСТРОЯ И ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ С НАИБОЛЬШИМ ЭКОНОМИЧЕСКШ 
ЭФФЕКТОМ. 

ОБРАТИМСЯ К ИНДИВИДУАЛЬНОЙ ХАРАКТЕРИСТИКЕ УКАЗАННЫХ ПЕРИОДОВ, 
-ОГРАНИЧИВ ПРЕДЕЛЫ РАССМОТРЕНИЯ 15 НОЯБРЯ 1929 Г. 

ПЕРИОД ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ РАБОТ. 
ДЛЯ ПЕРИОДА ВШОМОГАТЕЛЬНЫХ РАБОТ ХАРАКТЕРНЫМИ ЯВЛЯЮТСЯ СЛЕ­

ДУЮЩИЕ МЕРОПРИЯТИЯ: 
1) СОЗДАНИЕ ЖИЛФОНДА,КАК БАЗЫ ДЛЯ ВОЗМОЖНОГО 

РАЗВЕРТЫВАНИЯ РАБОТ. ПРИ ПРИСТУПЕ К РАБОТАМ ПЕРЕД СТРОИ­
ТЕЛЬСТВОМ СТАЛ ВОПРОС О ЖИЛИЩНОМ УСТРОЙСТВЕ ЦЕЛОЙ АРМИИ РАБОЧИХ. 
В РАЙОНЕ ПОСТРОЙКИ БУДУЩИХ ГАДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ ИМЕЛСЯ 
ЛИШЬ НЕБОЛЬШОЙ ПОСЕЛОК КИЧКАС, КРУГОМ ЖЕ БЫЛА ГОЛАЯ СТЕПЬ. Для 
РАССЕЛЕНИЯ 'РАБОЧИХ БЫЛО ВЫСТРОЕНО ДО 570 ТЫС. М3 НОВЫХ ДОМОВ СО 
СЛУЖБАМИ ПРИ НИХ И ПРИВЕДЕНО В ПОС. КИЧКАСЕ В ГОДНОЕ ДЛЯ ПОЛЬЗОВАНИЯ 
СОСТОЯНИЕ, ПУТЕМ НЕЗНАЧИТЕЛЬНОГО .ВОССТАНОВИТЕЛЬНОГО РЕМОНТА, ДО 190 
ТЫС. М3 ПОСТРОЕК. ОБЩАЯ СТОИМОСТЬ ЖИЛИЩНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА ВЫРАЗИ­
ЛАСЬ (НА 1 АПРЕЛЯ 1929 Г.) В СУММЕ 5 760 ТЫС. РУБ., В ТОМ ЧИСЛЕ: СТОИ­
МОСТЬ ЖИЛЫХ ДОМОВ В 4 383 ТЫС. РУБ., БАРАКОВ—В 1 125 ТЫС. РУБ. И 

СЛУЖБ — В 252 ТЫС. РУБ. 
2 ) ОБ ЕСП ЕЧЕНИЕ РАБОТ Э ЛЕКТРО-ЭНЕРГИЕЙ. В соответ­

СТВИИ С ОЖИДАЕМЫМ ПОТРЕБЛЕНИЕМ ЭЛЕКТРО̂ЭНЕРГИИ НА ДНЕПРОСТРОЕ был 
ОБОРУДОВАНА ТЕПЛОВАЯ ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯ, ВНАЧАЛЕ С ДВУМЯ ПАРОТУРБИННЬДА 
УСТАНОВКАМИ ПО 3 500 КИЛОВАТТ КАЖДАЯ; ЗАТЕМ БЫЛ ДОБАВЛЕН "П*̂  
АГРЕГАТ В 7 ТЫС. КИЛОВАТТ. ДО УСТРОЙСТВА ТЕПЛОВОЙ СТАНЦИИ ИСТОЧНИКА 
ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ СЛУЖИЛИ ПЯТЬ МЕЛКИХ ВРЕМЕННЫХ УСТАНОВОК. 

3) ОБЕСПЕЧЕНИЕ РАБОТ СЖАТЫМ ВОЗДУХОМ. СТРОИТЕ-
СТВОМ УСТАНОВЛЕНО КОМПРЕССОРОВ НА ОБЩУЮ МОЩНОСТЬ 271 М3 В МИНУ 

4 ) ОБЕСПЕЧЕНИЕ РАБОТ И БЫТОВОГО ПОТРЕБЛЕМІ 
ВОДОЙ. СТРОИТЕЛЬСТВОМ ПОСТРОЕНЫ НАСОСНЫЕ 'СТАНЦИИ, ОБЩЕЙ МОПГДО 
8 1 5 М* В ЧАС. 



— 49 — 

5) ОБЕСПЕЧЕНИЕ РАБОТ ВЗРЫВЧАТЫМИ ВЕЩЕСТВАМИ. 
ВНАЧАЛЕ СТРОИТЕЛЬСТВО ПРИМЕНЯЛО ДЛЯ ПОДРЫВНЫХ РАБОТ ДИНАМИТ И 
АММОНАЛ. ДИНАМИТ был ВСКОРЕ ОСТАВЛЕН ИЗ-ЗА ВОЗМОЖНЫХ СКРЫТЫХ ЗАЛЕ­
ЖЕК, ПРЕДСТАВЛЯЮЩИХ БОЛЬШУЮ ОПАСНОСТЬ ПРИ ДАЛЬНЕЙШИХ ОПЕРАЦИЯХ 
со СКАЛОЮ ПРИ БУРЕНИИ, ПОГРУЗКЕ И РАЗДРОБЛЕНИИ ее НА КАМНЕДРОБИЛЬ-
НЫХ ЗАВОДАХ. ПЕРЕБОИ В ПОЛУЧЕНИИ АММОНАЛА ЗАСТАВИЛИ СТРОИТЕЛЬСТВО 
ОБРАТИТЬСЯ К ПРИМЕНЕНИЮ, В КАЧЕСТВЕ ВЗРЫВЧАТОГО ВЕЩЕСТВА, ЖИДКОГО 
КИСЛОРОДА (ОКСИЛИКВИТА), ОБЛАДАЮЩЕГО НЕОСПОРИМЫМИ ДОСТОИНСТВАМИ 
гв ОТНОШЕНИИ БЕЗОПАСНОСТИ В ОБРАЩЕНИИ И ЭКОНОМИЧНОСТИ, А ТАКЖЕ 
ДОСТАТОЧНОЮ ЭФФЕКТИВНОСТЬЮ; при ПРИНЯТИИ ЭФФЕКТИВНОСТИ аммонала 
за ЕДИНИЦУ, ЭФФЕКТИВНОСТЬ ДИНАМИТА ВЫРАЖАЕТСЯ 1,5, А ОКСИЛИКВИТА—• 
А,2. ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ЖИДКОГО КИСЛОРОДА БЫЛИ ПОСТРОЕНЫ ДВА завода. А 
;В НАСТОЯЩЕЕ время ЗАКОНЧЕН ОБОРУДОВАНИЕМ и ТРЕТИЙ ЗАВОД. ОБЩАЯ ПРО­
ИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ВСЕХ ЗАВОДОВ РАВНЯЕТСЯ 100 КГ В ЧАС (Первые ДВА ЗАВОДА 
по 25 КГ КАЖДЫЙ, А ТРЕТИЙ 50 КГ). 

6) ОБЕСПЕЧЕНИЕ РАБОТ ПУТЯМИ СООБЩЕНИЯ. ПО ВСЕЙ 
ТЕРРИТОРИИ СТРОИТЕЛЬСТВА, НЕ ИСКЛЮЧАЯ И КОТЛОВАНОВ, УЛОЖЕНЫ ПУТИ 
только ШИРОКОЙ КОЛЕИ. В КОТЛОВАНАХ, В силу КРАЙНЕ СТЕСНЕННЫХ УСЛО­
вий, РАДИУСЫ КРИВЫХ НЕОБХОДИМО было ОГРАНИЧИВАТЬ 40—50 М И допу­
СКАТЬ УКЛОНЫ до 0,035. В СООТВЕТСТВИИ С ЭТИМ ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ БЫЛ 
ПРИОБРЕТЕН ОБОРУДОВАННЫЙ ПУЛЬМАНОВСКИМИ ТЕЛЕЖКАМИ И АМЕРИКАНСКИ­
МИ СЦЕПКАМИ. ПАРОВОЗЫ БЫЛИ ПРИОБРЕТЕНЫ ТАНКОВЫЕ С КОРОТКОЙ БАЗОЙ. 

, 7) ОБЕСПЕЧЕНИЕ СНАБЖЕНИЯ.РАБОТ ПОТРЕБНЫМ СОР­
ТАМЕНТОМ ПИЛОМАТЕРИАЛОВ. НА ПРАВОМ БЕРЕГУ ПОСТРОЕН ЛЕСО­
пильный ЗАВОД НА ДВЕ РАМЫ, ОБЩЕЮ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ В 3 500 КУБ. 
ФУТОВ В СМЕНУ. КРОМЕ ТОГО, ВЫСТРОЕНЫ ДЕРЕВООБДЕЛОЧНЫЕ МАСТЕРСКИЕ И 
СУШИЛКА. НА ЛЕВОМ БЕРЕГУ ЗАКАНЧИВАЕТСЯ ОБОРУДОВАНИЕ ВТОРОГО ЛЕСО­
пильного ЗАВОДА НА ДВЕ РАМЫ, ОБЩЕЙ ПРОТЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ В 3 ТЫС. 
куд\ фут. В СМЕНУ, ПОСТРОЕННОГО В ПОМОЩЬ ЛЕСОПИЛЬНОМУ ЗАВОДУ ПРАВОГО 
БЕРЕГА, В СВЯЗИ С ЗНАЧИТЕЛЬНЫМ МАСШТАБОМ ПРЕДСТОЯЩИХ РАБОТ ПО ДНЕ-
ПРОКОМБИНАТУ. 

8) ОБЕСПЕЧЕНИЕ НЕПРЕРЫВНОСТИ РАБОТ РЕМОНТ­
НЫМИ С Р Е Д С Т В А м И. ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ НЕПРЕРЫВНОСТИ РАБОТ МОЩ­
ными РЕМОНТНЫМИ 'СРЕДСТВАМИ И ДЛЯ ИЗГОТОВЛЕНИЯ ВШОМОГАТЕЛЬНЫХ 
МЕТАЛЛИЧЕСКИХ КОНСТРУКЦИЙ И ОТДЕЛЬНЫХ ЧАСТЕЙ МЕХАНИЗМОВ ПОСТРОЕНЫ 
БОЛЬШИЕ МЕХАНИЧЕСКИЕ МАСТЕРСКИЕ, ОБОРУДОВАННЫЕ ПО ПОСЛЕДНЕМУ СЛОВУ 
техники. ЭТИ МАСТЕРСКИЕ СОСТОЯТ ИЗ РЯДА ЦЕХОВ: ТОКАРНОГО, СЛЕСАРНОГО, 
-котельного, ЛИТЕЙНОГО, КУЗНЕЧНОГО И АВТОГЕНЖНАВАРОЧНОГО. КРОМЕ ТОГО, 
имеются ЭЛЕКТРО-МЕХАНИЧЕСКИЕ МАСТЕРСКИЕ С ЦЕХАМИ: ЭЛЕКТРО-ОВАРБЧ-
Ным, МОНТАЖНЫМ И ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИМ. 

9) ОБЕСПЕЧЕНИЕ РАБОТ БЕТОННОЮ МАССОЙ. ДЛЯ СНАБ­
жения работ БЕТОННОЮ МАССОЮ, ПОДЛЕЖАЩЕЙ УКЛАДКЕ В ГРОМАДНОМ КОЛИ-
^отве (ПРИМЕРНО, 1 150 ТЫС. М3) В КОРОТКИЕ СРОКИ, НЕОБХОДИМО БЫЛО 
^РУДОвать МОЩНОЕ ПРОИЗВОДСТВО 'БЕТОНА. ДЛЯ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ЭТОЙ 
•̂Дачи БЫЛО ПОСТРОЕНО ПО БЕТОННОМУ И КАМНЕДРОБИЛЬНОМУ ЗАВОДУ НА 

"ЕВ°М и ПРАВОМ БЕРЕГАХ ДНЕПРА. МОЩНОСТЬ КАЖДОГО ИЗ БЕТОННЫХ ЗАВО-
^'!| Пыла ЗАПРОЕКТИРОВАНА В 1 500 м 3 'БЕТОНА В СУТКИ ПРИ РАБОТЕ В ДВЕ 

®ны (третья СМЕНА БЫЛА ОСТАВЛЕНА В ЗАПАС НА НЕОБХОДИМЫЙ РЕМОНТ 
РАЗНЫЕ НЕПРЕДВИДЕННЫЕ ОБСТОЯТЕЛЬСТВА). ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ КАМНЕ-

Р°оильных ЗАВОДОВ БЫЛА ПРИНЯТА В 250 ТОНН КАМНЯ В ЧАС ДЛЯ КАЖДОГО 
п 4

 1 о ) ОБРАЗОВАНИЕ В РУСЛЕ РЕКИ ФРОНТА ДЛЯ ВЕДЕ-
1 р а б о т ПО УСТРОЙСТВУ ПЛОТИНЫ И ГИДРОСТАНЦИИ, 

тыс Э ! 0 1 1 ^ Е , Г Н '-*ЫЛО УСТАНОВЛЕНО ЗА .ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЙ ПЕРИОД 174 
м БРУСЧАТЫХ ПЕРЕМЫЧЕК (ВСЕГО НА 1 СЕНТЯБРЯ 1929 г. УСТАНОВЛЕНО 

ч^ычек 195 тыс. М3). 
Д""[Ч>ОСТРОЙ. 4 
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ОДНОВРЕМЕННО С ПРОИЗВОДСТВОМ (ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ РАБОТ, СТРОИ­
ТЕЛЬСТВО, НЕ ТЕРЯЯ ВРЕМЕНИ, ПРИСТУПИЛО К ОСНОВНЫМ РАБОТАМ ПО ВЫЕМКЕ 
ГРУНТА СНАЧАЛА ВРУЧНУЮ, А ЗАТЕМ ПРИ ПОМОЩИ МЕХАНИЗМОВ. ЗА ВСПОМО­
ГАТЕЛЬНЫЙ ПЕРИОД, ДО 1 'ОКТЯБРЯ 1928 Г., БЫЛО СДЕЛАНО 143 ТЫС. М8 

СКАЛЬНОЙ ВЫЕМКИ И 350 ТЫС. М3 ВЫЕМКИ В ДАЕШАЯНОМ ГРУНТЕ. 
СУММА БАЛАНСА КО ВРЕМЕНИ ОКОНЧАНИЯ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ РАБОТ, НА 

1 ОКТЯБРЯ 1928 Г., РАВНЯЛАСЬ 62 409 ТЫС. РУБ., ЧТО СОСТАВЛЯЛО, ПРИМЕРНО, 
ОДНУ ТРЕТЬ ПОТРЕБНЫХ СУММ ДЛЯ ЗАВЕРШЕНИЯ ВСЕГО ЦИКЛА ГИДРОТЕХНИ­
ЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ. ЭТО СООТНОШЕНИЕ ВЕСЬМА ТИПИЧНО ДЛЯ ОРГАНИЗАЦИ­
ОННЫХ ПЕРИОДОВ СООРУЖЕНИЙ ХАРАКТЕРА ДНЕПРОСТРОЯ — ОНО УСМАТРИ­
ВАЕТСЯ И В ПРАКТИКЕ ЗАПАДНО-ЕВРОПЕЙСКИХ СІРОИТЕЛЬСТВ. В УКАЗАННОЙ 
СУММЕ БАЛАНСА РАСХОДЫ ПО ОСНОВНЫМ СООРУЖЕНИЯМ СОСТАВЛЯЮТ ВСЕГО 
4% (БЕЗ МОСТОВОГО ПЕРЕХОДА). НЕСМОТРЯ НА НЕБОЛЬШОЙ УДЕЛЬНЫЙ ВЕС 
ОСНОВНЫХ РАБОТ В 'БАЛАНСЕ НА 1 ОКТЯБРЯ 1928 Г., ЗАКЛЮЧАЮЩЕМ ПОДГОТО­
ВИТЕЛЬНЫЙ ПЕРИОД, ПЕРИОД ЭТОТ ИМЕЛ ДЛЯ ОСНОВНЫХ РАБОТ ОЧЕНЬ ВАЖНОЕ 
МЕТОДОЛОГИЧЕСКОЕ ЗНАЧЕНИЕ В СМЫСЛЕ УЯСНЕНИЯ РЕАЛЬНЫХ УСЛОВИЙ ПРО­
ИЗВОДСТВА РАБОТ, ВООРУЖЕНИЯ ОПЫТОМ, ДЕТАЛЬНОГО ИЗУЧЕНИЯ ОТДЕЛЬНЫХ 
ПРОЦЕССОВ, ПРОВЕРКИ РАНЕЕ ПРЕДПОЛОЖЕННЫХ МЕТОДОВ ПРОИ'Зводства РА­
БОТ, РАЦИОТАЛИЗАЦИИ ОТДЕЛЬНЫХ ПРОЦЕССОВ И ИЗУЧЕНИЯ ВСЕГО ТОГО КОМ­
ПЛЕКСА УСЛОВИЙ, КОТОРЫЙ ДОЛЖЕН БЫЛ ДАТЬ НАДЛЕЖАЩИЙ ТЕМП РАБОТАМ 
В БУДУЩЕМ. 

ПЕРИОД ОСНОВНЫХ РАБОТ. 
ВТОРОЙ ЭТАП РАБОТ, В КОТОРЫЙ СТРОИТЕЛЬСТВО ВСТУПИЛО С 1 ОКТЯБРЯ 

1928 Г., ХАРАКТЕРИЗУЕТСЯ, КАК СКАЗАНО, ПРЕОБЛАДАНИЕМ ОСНОВНЫХ РАБОТ 
НАД ВСПОМОГАТЕЛЬНЫМИ. КОНЕЦ 1928 Г. И НАЧАЛО 1929 Г. БЫЛИ ПЕРИОДОМ 
НАПРЯЯГЕННЕЙШЕЙ РАБОТЫ ПО ВЫЕМКЕ СКАЛЬНОГО ГРУНТА ИЗ КОТЛОВАНОВ 
ПЛОТИНЫ И ГИДРОСТАНЦИИ. ИТОГИ ПРОИЗВЕДЕННЫХ РАБОТ К МОМЕНТУ ЗАТО­
ПЛЕНИЯ КОТЛОВАНОВ ВЕСНОЮ 1929 Г. БЫЛИ ТАКОВЫ: КОТЛОВАНЫ ПЛОТИНЫ 
ЛЕВОГО И ПРАВОГО ПРОТОКОВ БЫЛИ ГОТОВЫ НА 100% ОТ 'ЗАДАНИЯ НА ДАННЫЙ 
ПЕРИОД, А КОТЛОВАН ГИДРОСТАНЦИИ НА 75%. ВСЕГО БЫЛО ВЫНУТО 173 ТЫС. М' 
СКАЛЫ И 37 ТЫС. М3 СМЕШЕННОГО ГРУНТА. УКАЗАННЫЕ БЛАГОПРИЯТНЫЕ 
РЕЗУЛЬТАТЫ БЫЛИ ДОСТИГНУТЫ НЕСМОТРЯ НА ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО ТРУДНЫЕ 
УСЛОВИЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ, СВЯЗАННЫЕ С ЗИМНИМ ПЕРИОДОМ. ЭТО БЫЛО 
МОЖНО СДЕЛАТЬ ЛИШЬ ПРИ БОЛЬШОМ НАПРЯЖЕНИИ СИЛ И УСИЛЕННОЙ МЕХА­
НИЗАЦИИ ПРОИЗВОДСТВА ЗЕМЛЯНЫХ РАБОТ. 

СВОЕВРЕМЕННОЕ ОКОНЧАНИЕ РАБОТ ПО ВЫЕМКЕ КОТЛОВАНОВ ДАЛО ВОЗ­
МОЖНОСТЬ СТРОИТЕЛЬСТВУ ПЕРЕЙТИ В КОНЦЕ ИЮЛЯ К 'БЕТОННОЙ КЛАДКЕ ПЛО­
ТИНЫ. ПО ПЛАНУ РАБОТ В СТРОИТЕЛЬНОМ СЕЗОНЕ 1929 Г. ПРЕДСТОЯЛО УЛОЖИТЬ 
В ЛЕВОМ ПРОТОКЕ 106 ТЫС. М3 БЕТОНА, В ПРАВОМ ПРОТОКЕ 59 500 М3 И П° 
ГИДРОСТАНЦИИ 16 500 М3. БЛИЖАЙШИМ ОБРАЗОМ, ЗАДАЧЕЮ (СТРОИТЕЛЬНОГО 
СЕЗОНА 1929 Г. БЫЛО СОЗДАНИЕ В ЛЕВОМ ПРОТОКЕ БЕТОННОЙ ГРЕБЕНКИ, СОСТОЯ­
ЩЕЙ ИЗ ОТДЕЛЬНЫХ БЫЧКОВ, ДОВОДИМЫХ В ТЕКУЩЕМ ГОДУ ДО ОТМЄТР 
+30,5, И ЗАПОЛНЕНИЙ МЕЖДУ НИМИ ДО <ОТМЕТКИ +12,0. ЧЕРЕЗ УКАЗАЯНУ 
БЕТОННУЮ ГРЕБЕНКУ 'ПРЕДСТОЯЛО ПРОПУСКАТЬ ВЕСЬ МЕЖЕННЫЙ ВОДНЫЙ ЛОТ * 
ДНЕПРА ПО ЗЖРЫТИИ ПЕРЕМЫЧКИ СРЕДНЕГО ПРОТОКА. 'СРОК ОКОНЧАЯИ-
БЕТОННОЙ ГРЕБЕНКИ ЛЕВОГО ПРОТОКА БЫЛ ТЕСНО СВЯЗАН СО СРОКАМИ У̂ " 
НОВКИ ПЕРЕМЫЧЕК В СРЕДНЕМ 'ПРОТОКЕ, НА КОТОРУЮ ПО ПЛАНУ ДАНА ТОЛ 
ЗИМА 1929/30 Г. В ЭТОТ КОРОТКИЙ СРОК НЕОБХОДИМО УЛОЖИТЬСЯ ВО ЧТОІ 
ТО НИ СТАЛО, ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОТЕРИ В ДАЛЬНЕЙШЕМ ЦЕЛОГО ГОДА, 
ПРОИЗШДСТВЕННЫЙ ПЛАН ИМЕЕТ В ВИДУ ЛЕТО 1930 Г. ИСПОЛЬЗОВАТЬ НА. ^ 
ЧАНИЕ СКАЛЬНЫХ РАБОТ В СРЕДНЕМ ПРОТОКЕ И ДЛЯ СКОРЕЙШЕГО соар^0Ц 
В НЕМ БЕТОННОЙ ГРЕБЕНКИ. С ЗАДАЧЕЮ, СТОЯВШЕЙ ПЕРЕД СТРОИТЕЛЬ 
В ТЕКУЩЕМ СЕЗОНЕ, УДАЛОСЬ СДРАВИТЬСЯ С ОПЕРЕЖЕНИЕМ НАМЕЧЕННОГО г 
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ПОЧТИ на МЕСЯЦ, ЧТО ДАЛО ВОЗМОЖНОСТЬ УСКОРИТЬ 'РАБОТЫ ПО РАЗБОРКЕ 
ПЕРЕМЫЧЕК ЛЕВОГО ПРОТОКА. В ПРОЦЕССЕ УКЛАДКИ БЕТОНА БЫЛИ ДОСТИГНУТЫ 
В ОТДЕЛЬНЫХ СЛУЧАЯХ РЕКОРДНЫЕ, ДАЖЕ ДЛЯ МИРОВОЙ ПРЖТИКИ, ПРОИЗ­
ВОДИТЕЛЬНОСТИ (1 800 М3 В СУТКИ). 

ОПЫТ ПРОДЕЛАННОЙ СТРОИТЕЛЬСТВОМ РАБОТЫ ДАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ ОЦЕ­
НИТЬ ПРАВИЛЬНОСТЬ ПРИНЯТЫХ МЕТОДОВ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ И ПРОИЗВЕСТИ 
ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ АНАЛИЗ ОТДЕЛЬНЫХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ПРОЦЕССОВ, 
СРАВНИВ ПРОЕКТНЫЕ ПРЕДПОЛОЖЕНИЯ С ФАКТИЧЕСКИМ ИСПОЛНЕНИЕМ. 

ВЫБОР СИСТЕМЫ МЕХАНИЗАЦИИ. 

ОБЩЕЕ КОЛИЧЕСТВО РАБОТ ПО СООРУЖЕНИЮ ДНЕПРОСТРОЯ ИСЧИСЛЯЕТСЯ, 
ПРИМЕРНО, В 1 500 ТЫС. М3 СКАЛЫ, 1 600 ТЫС. М3 МЯГКОГО ГРУНТА, 
1150 ТЫС. М3 БЕТОНА. ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА УКАЗАННЫХ РАБОТ НЕОБХОДИМО 
ИЗРАСХОДОВАТЬ (В ОРИЕНТИРОВОЧНЫХ ЦИФРАХ) ПО МЛН. КИЛОВАТТ-ЧАСОВ 
ЭНЕРГИИ, 7,5 МЛН. М3 ВОДЫ, 225 МЛН. М3 СЖАТОГО ВОЗДУХА, ПРОИЗВЕСТИ 
750 КМ БУРЕНИЯ, ИСТРАТИТЬ 30 КМ БУРОВОЙ СТАЛИ (Щ—ІУГ"), 900 ТОНН 
ВЗРЫВЧАТЫХ ВЕЩЕСТВ, ИЗРАСХОДОВАТЬ 150 ТЫС. ЭКСЖАВАТОРСНСМЕН, ПОДАТЬ 
под НАГРУЗКУ МЯГКОГО ГРУНТА 200 ТЫС. ВАГОНОВ, ПОДАТЬ 150 ТЫС. ДУМПКА­
ров ДЛЯ ВЫВОЗКИ НА СВАЛКУ СКАЛЫ И 50 ТЫС. ДУМПКАРОВ ДЛЯ ВЫВОЗКИ 
СКАЛЫ ИЗ КАРЬЕРОВ (НЕ СЧИТАЯ КОЛИЧЕСТВА ДУМПКАРОВ, ПОТРЕБНОГО ДЛЯ 
ВОЗВРАТА СКАЛЫ СО СВАЛОК НА КАМНЕДРОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД). 

ЭТИ КОЛИЧЕСТВЕННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ В ДОСТАТОЧНОЙ СТЕПЕНИ ХАРАКТЕРИ­
зуют ТЕХНИЧЕСКУЮ ТРУДНОСТЬ ЗАДАЧ ДНЕПРОСТРОЯ. РАЗРЕШИТЬ ЭТИ ЗАДАЧИ 
можно БЫЛО ТОЛЬКО ІГРИ СООТВЕТСТВЕННОЙ ПОСТАНОВКЕ МЕХАШІЗАЦИИ ПРО­
ИЗВОДСТВЕННЫХ ПРОЦЕССОВ. 

ВЫБОР СИСТЕМЫ МЕХАНИЗАЦИИ ЯВЛЯЛСЯ ТРУДНЕЙШЕЙ ЗАДАЧЕЙ, ВСЛЕД­
СТВИЕ ОТСУТСТВИЯ В НАШЕЙ ПРАКТИКЕ НАДЛЕЖАЩЕГО ОПЫТА: БОЛЬШИНСТВО 
ИЗ МЕХАНИЗМОВ, ПРИНЯТЫХ НА ДНЕЛРОСТРОЕ, ВВЕДЕНО В ПРАКТИКУ СССР 
впервые. 

В ОСНОВНОМ, МЕХАНИЗАЦИЯ ДНЕПРОСТРОЯ ПРЕДСТАВЛЯЕТ СОБОЮ ЗАМК­
нутую цепь МЕХАНИЗИРОВАННЫХ ПРОЦЕССОВ. ЭТА ЦЕПЬ СХШАТИЧЕСКИ ИЗО­
бражена на ПРИЛАГАЕМОМ РИСУНКЕ 1. В ЦЕНТРЕ РИСУНКА ПОКАЗАНО «СЕРДЦЕ 
строительства»—-СИЛОВАЯ СТАНЦИЯ, КОМПРЕССОРНЫЕ И ВОДОПРОВОДНЫЕ 
устройства. В ЛЕВОМ НИЖНЕМ УГЛУ ПОКАЗАНЫ РАБОТЫ ПО РАЗРАБОТКЕ КОТ­
лованов. ОКАЛА, ВЫНУТАЯ ИЗ КОТЛОВАНОВ И ПОГРУЖАЕМАЯ НА САМООПРОКИ­
ДЫВАЮЩИЕСЯ ПЛАТФОРМЫ (ДУМПКАРЫ) ЭКСКАВАТОРАМИ, КРАНАМИ ИЛИ ДЕР­
риками, ПОДАЕТСЯ ПОЕЗДАМИ НА КАМНЕДРОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД, ОТКУДА, ПРОЙДЯ 
Цикл ОПЕРАЦИЙ НО РАЗДРОБЛЕНИЮ В ЩЕБЕНЬ И ПЕСОК И ПО ОТСОРТИРОВКЕ, 
ПЕРЕДАЕТСЯ КОНВЕЙЕРНОЙ ЛЕНТОЙ НА БЕТОННЫЙ ЗАВОД. ИЗ ПОСЛЕДНЕГО ГОТО­
вый бетон ПОПАДАЕТ В БАДЬИ, УСТАНОВЛЕННЫЕ НА ПЛАТФОРМАХ ЖЕЛЕЗНО-
Дорожных СОСТАВОВ; СОСТАВАМИ БЕТОН ПОДВОЗИТСЯ К МЕСТУ РАБОТ И ПОДАЕТСЯ 
"ранами ИЛИ ДЕРРИКАМИ НЕПОСРЕДСТВЕННО НА МЕСТО УКЛАДКИ. 

І 
ОСНОВНЫЕ ВИДЫ ПИТАНИЯ МЕХАНИЗАЦИИ. 

ОСНОВНЫМИ ВИДАМИ ПИТАНИЯ МЕХАНИЗАЦИИ ЯВЛЯЮТСЯ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИЯ. 
ска Т Ы Й В 0 3 Д У Х и ВОДА; ОСНОВНЫМ ВИДОМ ПИТАНИЯ ВЗРЫВНЫХ РАБОТ, как 
ЭДзано выше, ЯВЛЯЕТСЯ ЖИДКИЙ ВОЗДУХ (КИСЛОРОД). 

Уст ^ЭЛЕКТРОЭНЕРГИЯ. ПО РАСЧЕТАМ ФИРМЫ СИМЕНС-БАУУНИОН 
а а Н о в л е н н а я МОЩНОСТЬ МОТОРОВ ДОЛЖНА БЫЛА ВЫРАЗИТЬСЯ В 8 180 КЛВ., 

э, исключением ЭЛЕКТРОВОЗОВ, ВОПРОС О КОТОРЫХ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ был 
Иотвея ОТРИЦАТЕЛЫ1<> ! 6 060 КЛВ. ПРИ КОЭСРИЦИЕНТЕ ОДНОВРЕМЕННОСТИ 0,5 
З тьі М 0 1 ц н о , С Т Ь ЭЛЕКТРОСТАНЦИИ БЫЛА ОПРЕДЕЛЕНА, ПРИМЕРНО, В 

"С. клв. В СООТВЕТСТВИИ С ЭТИМ ТЕПЛОВАЯ ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯ была ОБОРУ-
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ДОВАНА ДВУМЯ АГРЕГАТАМИ ПО 3 500 КЛВ. ВПОСЛЕДСТВИИ, КАК СКАЗАНО ВЫШЕ, 
ОНА БЫЛА ДООБОРУДОВАНА ТРЕТЬИМ АГРЕГАТОМ, МОЩНОСТЬЮ В 7 ТЫС. КЛВ., 
В СВЯЗИ С ПЕРСПЕКТИВАМИ ДАЛЬНЕЙШЕГО РАЗВИТИЯ РАБОТ ПО ОБ ЕДИНЕННОМУ 
СТРОИТЕЛЬСТВУ ДНЕПРОСТРОЯ И ДНЕПРОКОМБИНАТА. 

ХРОНОЛОГИЧЕСКИЙ РОСТ ЭНЕРГЕТИЧЕСКОГО ХОЗЯЙСТВА ПРОИСХОДИЛ СЛЕ-
ДУЮЩИМ ОБРАЗОМ: ПЕРВОНАЧАЛЬНО СТРОИТЕЛЬСТВО ПИТАЛОСЬ ЭЛЕКТРОЭНЕР­
ГИЕЙ ОТ РЯДА МЕЛКИХ УСТАНОВОК, ЧТО ВИДНО НА ЧЕРТ. 2. С МАЯ 1928 Г. 
НАЧАЛА РАБОТАТЬ ТЕПЛОВАЯ ТУРБИННАЯ СТАНЦИЯ МОЩНОСТЬЮ В 7 ТЫС. КЛВ.; 
С ПУСКОМ ЕЕ МЕЛКИЕ УСТАНОВКИ БЫЛИ ВЫКЛЮЧЕНЫ. 27 СЕНТЯБРЯ 1929 Г. 
НА ТЕПЛОВОЙ СТАНЦИИ БЫЛА ПУЩЕНА НОВАЯ ПАРОВАЯ ТУРБИНА В 7 ТЫС. КЛВ. 

ОСНОВНЫХ ЛИНИЙ НА 6 600 ВОЛЬТ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПРОЛОЖЕНО 
5,15 КМ, ЛИНИЙ НА 2 200 ВОЛЬТ 35,81 КМ. ПЕРЕДАЧА НА ЛЕВЫЙ БЕРЕГ ТРАНС­
ФОРМИРОВАНА НА 6 000 ВОЛЬТ. ЛИНИЙ НИЗКИХ НАПРЯЖЕНИЙ ИМЕЕТСЯ 
.101,112 КМ. 

ВЬГРАБОТКА ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ ВОЗРОСЛА С 1 ТЫС. КЗЧ. НА 1 АПРЕЛЯ 
1927 Г. ПОЧТИ ДО 2 МЛН. КВЧ. В МЕСЯЦ НА 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. (ЧЕРТ. 3). НА­
ГРУЗКА ХАРАКТЕРИЗУЕТСЯ НЕПРЕРЫВНЫМ РОСТОМ ПОТРЕБЛЕНИЯ СО СНИЖЕНИЕМ 
В ЛЕТНИЕ МЕСЯЦЫ ВО ВРЕМЯ ЗАТОПЛЕНИЯ КОТЛОВАНОВ. БЛАГОДАРЯ НАЛИЧИЮ 
РЯДА КРУПНЫХ КОМПЕНСИРОВАННЫХ МОТОРОВ СОЗ ? В СВЕТЛОЕ ВРЕМЯ СУТОК 
ИМЕЕТ 'ВЕСЬМА БЛАГОПРИЯТНОЕ ЗНАЧЕНИЕ—0,75. В СОСТАВЕ НАГРУЗКИ МОТОР­
НАЯ СОСТАВЛЯЛА В СРЕДНЕМ НЕ МЕНЕЕ 86%, А ОСВЕТИТЕЛЬНАЯ НЕ БОЛЕЕ 14%; 
БЫТОВАЯ НАГРУЗКА БЫЛА НЕ БОЛЕЕ 5%, ОТ ВЫРАБОТКИ (ЧЕРТ. 4). 

СЕБЕСТОИМОАТЬ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ ХАРАКТЕРИЗУЕТСЯ РЕЗКИМ СНИЖЕНИЕМ 
С 57,5 КОЛ. В 1927 Г. ДО 7,5 КОЛ. ЗА КИЛОВАТТ-ЧАС У ПОТРЕБИТЕЛЯ В 1929 Г. 
УКАЗАННОЕ СНИЖЕНИЕ ОБ'ЯСНЯЕТЕЯ: 1) 'РЕЗКИМ РОСТОМ ПОТРЕБЛЕНИЯ, 2) ПЕРЕ­
ХОДОМ С РАБОТЫ МАЛЫМИ СТАНЦИЯМИ НИЗКОГО НАПРЯЖЕНИЯ НА РАБОТУ 
ПАРОВОЙ СТАНЦИЕЙ ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ И 3) РАЦИОНАЛИЗАЦИЕЙ ТЕПЛОСИ­
ЛОВОГО ХОЗЯЙСТВА ПАРОВОЙ СТАНЦИИ (КОНТРОЛЬ ТОПОК, СНИЖЕНИЕ РАСХОДОВ 
НА СОБСТВЕННЫЕ НУЖДЫ И Т. Д.). НАМЕЧАЕТСЯ ДАЛЬНЕЙШЕЕ СНИЖЕНИЕ СЕБЕ­
СТОИМОСТИ ЭНЕРГИИ, БЛАГОДАРЯ ПЕРЕХОДУ НА РАБОТУ НОВОЙ ТУРБИНОЙ, ДАЮ­
ЩЕЙ СНИЖЕНИЕ УДЕЛЬНОГО РАСХОДА МАЗУТА С 0,7 ДО 0,55 КГ НА ВЫРАБО­
ТАННЫЙ КВЧ. 

2. СЖ "АТЫЙ ВОЗДУХ. ПО РАСЧЕТАМ ФИРМЫ СИМЕНС-БАУУНИОН 
СУММАРНАЯ МОЩНОСТЬ КОМПРЕССОРОВ БЫЛА ИСЧИСЛЕНА В 234 М3 В МИН., ПО 
ПРОЕКТУ ДНЕПРОСТРОЯ БЫЛО ПРЕДУСМОТРЕНО 241 М3 В МИН., ФАКТИЧЕСКИ ЖЕ 
ПОТРЕБОВАЛОСЬ УСТАНОВИТЬ КОМПРЕССОРОВ НА ОБЩУЮ МОЩНОСТЬ В 271 М* 
В МИН. ТАКОЕ УВЕЛИЧЕНИЕ МОЩНОСТИ КОМПРЕССОРНЫХ УСТАНОВОК БЫЛО 
ВЫЗВАНО УПЛОТНЕНИЕМ ПРОГРАММЫ РАБОТ, УВЕЛИЧЕНИЕМ КОЛИЧЕСТВА РАБОТ 
ПРОТИВ ПЕРВОНАЧАЛЬНЫХ ЗАДАНИЙ ПО ПЛОТИНЕ И ГИДРОСТАНЦИИ И РОСТОМ-
ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ. 

8 НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ИМЕЕТСЯ 6- КОМПРЕССОРНЫХ 
СТАНЦИЙ, ИЗ КОИХ 3 НА ПРАВОМ БЕРЕГУ, 2 НА ЛЕВОМ И 1 НА МОСТОВОМ ПЕРЕ­
ХОДЕ; НА КОМПРЕССОРНЫХ СТАНЦИЯХ УСТАНОВЛЕНО: 

9 КОМПРЕОСОРОВ ВИТКОВИЦКИХ ЗАВОДОВ, ВЕРТИКАЛЬНЫХ, ДВУХСТУПЕН­
ЧАТЫХ, ШЕЕТИПИЛИНДРОВЫХ, С ДАВЛЕНИЕМ ДО 8 АТМ., С РЕМЕННЫМ ПРИВОДОМ; 
ЧИСЛО ОБОРОТОВ 360 В 'МИН.; ПРОИЭВОДИТЕЛЬЯОЕТЬ—ОРДИНАРНЫХ 16 М3 ЗАСО­
САННОГО ВОЗДУХА В МИН., А ДВОЙНЫХ 32 М3 (ОРДИНАРНЫХ ИМЕЕТСЯ 4 ПТГ> 
А ДВОЙНЫХ 5 ШТ.); 

3 КОМПРЕССОРА СИСТЕМЫ «БОРЕЦ», ГОРИЗОНТАЛЬНЫХ, ДВУХСТУЛЕЯЧ»' 
ТЫХ С ДАВЛЕНИЕМ 6 АТМ.; ЧИСЛО ОБОРОТОВ 140 В МИН.; ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОС 
16 М3 В МИН.; 

1 КОМПРЕССОР «ЮМТ», ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ, ДВУХСТУПЕНЧАТЫЙ, С ДА^. 
ПНЕМ 7 АТМ.; ЧИСЛО ОБОРОТОВ 160 В МИН.; ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 17 М' В 

1 КОМПРЕССОР «'СУЛЛИВАН» ПЕРЕДВИЖНОГО ТИПА, ПРШЗВОДИТЕЛШ0СТ1' І 
Э м ' в МИН.; ; , 
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3 КОМПРЕССОРА «ДИНТЛЕР» ПЕРЕДВИЖНОГО ТИПА, ИРШЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ 
В МИН. 
ВЫРАБОТКА КОЛЕБЛЕТСЯ ПО СЕЗОНАМ (ЧЕРТ. 5), ПОКАЗЫВАЯ ПАДЕНИЕ В 

ХОЛОДНЫЕ МЕСЯЦЫ И В ПЕРИОДЫ ЗАТОПЛЕНИЯ. МАКСИМАЛЬНАЯ ВЬІРАБОТКА 
РАВНЯЕТСЯ 6,5 МЛН. М3 В МЕС. (МАРТ И АВГУСТ 1929 Г.); В СЕНТЯБРЕ же 
1927 Г. ВЫРАБОТКА БЫЛА ВСЕГО 330 ТЫС. М8. В СООТВЕТСТВИИ С УВЕЛИЧЕНИЕМ 
ВЫРАБОТКИ СТОИМОСТЬ КУБ;- МЕТРА «ВОЗДУХА, РАСПРЕДЕЛЕННОГО У ПОТРЕБИТЕЛЯ, 
ПОНИЗИЛАСЬ С 1,7 КОП. (В НАЧАЛЬНЫЙ ПЕРИОД) ДО 0,987 КОП. СЕБЕСТОИМОСТЬ 
ВОЗДУХА ЗА ПОСЛЕДНИЙ ГОД КОЛЕБЛЕТСЯ В ПРЕДЕЛАХ ОКОЛО ОДНОЙ КОПЕЙКИ 
В ЗАВИСИМОСТИ ОТ НАГРУЗКИ И ПУСКА НЕВЫГОДНЫХ ПАРОВЫХ И ПЕРЕДВИЖНЫХ 
КОМПРЕССОРОВ (ЧЕРТ. 6). 

3. ВОДА. СОГЛАСНО РАСЧЕТАМ ФИРМЫ СИМЕНС-БАУУНИОН ВОДЫ ДОЛ­
ЖНО БЫЛО ДАВАТЬСЯ ДО 220 М3/ЧАС, ПО ПРОЕКТУ ДНЕПРОСТРОЯ ПРЕДУСМАТРИ­
ВАЛОСЬ 700 М3/ЧАС, ФАКТИЧЕСКИЙ ЖЕ РАСХОД ДОХОДИЛ В ЛЕТНИЕ МЕСЯЦЫ 
1929 Г. ДО 815 М3 ЧАС. ЭТО ПРЕВЫШЕНИЕ ОБ'ЯСНЯЕТСЯ УСИЛЕННЫМ ТЕМПОМ 
РАБОТ, ЗАСУШЛИВОЙ ПОГОДОЙ, ВЫЗЫВАЮЩЕЙ БОЛЬШУЮ ТРАТУ ВОДЫ НА ПО­
ЛИВКУ ПОСАДОК, И НЕДОСТАТОЧНО БЕРЕЖНЫМ ОТНОШЕНИЕМ НАСЕЛЕНИЯ К 
РАСХОДУ ВОДЫ. 

В ДАННОЕ ВРЕМЯ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ИМЕЕТСЯ В РАЙОНЕ ОСНОВНЫХ СООРУ­
ЖЕНИЙ 4 НАСОСНЫХ СТАНЦИИ И 3 МЕЛКИХ УСТАНОВКИ НА МОСТОВОМ ПЕРЕХОДЕ. 
ИЗ ЧИСЛА ПЕРВЫХ ОДНА НАСОСНАЯ, ПРИ ЭЛЕКТРОСТАНЦИИ, ОБОРУДОВАНА ТРЕМЯ 
ЦЕНТРОБЕЖНЫМИ НАСОСАМИ, ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ В 80 М3/ЧАС. КАЖДЫЙ, 
И ОДНИМ ПАРОВЫМ РЕЗЕРВНЫМ НАСОСОМ «ВОРТИНГТОНА» ИРОИЗШДИТЕЛЬ-
НОСТЬЮ 100 М3/ЧАО; ВТОРАЯ НАСОСНАЯ, У КИЧКАООКОГО МОСТА, ОБОРУДОВАНА 
ДВУМЯ ЦЕНТРОБЕЖНЫМИ НАСОСАМИ .ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ 80 М3/ЧАС; НА 
НАСОСНОЙ ЛЕВОГО БЕРЕГА УСТАНОВЛЕНО ТРИ ЦЕНТРОБЕЖНЫХ НАСОСА ТАКОЙ ЖЕ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ, И, НАКОНЕЦ, НА НАСОСНОЙ СКАЛЫ ДУРНОЙ ИМЕЕТСЯ 
ОДИН ЦЕНТРОБЕЖНЫЙ НАСОС ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ В 25 М3/ЧАС И ОДИН 
РЕЗЕРВНЬЇІІ ПАРОВОЙ НАСОС ПРШЗВОДИТЕЛЬНОСТЬЮ В 50 М3,/ЧАС. ВСЕ ЦЕНТРО­
БЕЖНЫЕ НАСОСЫ МНОГОКАМЕРНЫЕ, ю ДАВЛЕНИЕМ В 14 АТМ. РОСТ УСТАНОВЛЕН­
НОЙ МОЩНОСТИ НАСОСНЫХ СТАНЦИЙ ИЗОБРАЖЕН НА ЧЕРТ. 7. 

МАКСИМАЛЬНАЯ ПОДАЧА ВОДЫ В 1929 Г. ДОХОДИЛА ДО 260 ТЫС. М3. НА­
БЛЮДЕННЫЕ МАКСИМУМЫ РАСХОДА ИМЕЛИ МЕСТО В ЛЕТНИЕ МЕСЯЦЫ {РАЗГАР 
СТРОИТЕЛЬНЫХ РАБОТ И ПОЛИВКА НАСАЖДЕНИЙ) И В ЗИМНИЙ ПЕРИОД (ПРОПУСК 
ВОДЫ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПРОМЕРЗАНИЯ ТРУБ). ОБЩИЙ РАСХОД ВОДЫ ДЕЛИЛСЯ, 
ПРИМЕРНО, ПОРОВНУ МЕЯСДУ 'РАБОТАМИ, С ОДНОЙ СТОРОНЫ, И БЫТОВЫМ ОБСЛУ­
ЖИВАНИЕМ И БЛАГОУСТРОЙСТВОМ, С ДРУГОЙ. 

В СООТВЕТСТВИИ С РАЦИОНАЛИЭАЦИЕЙ ВОДОПРОВОДНЫХ УСТРОЙСТВ (ЗА­
КРЫТИЕ МЕЛКИХ НАСОСНЫХ СТАНЦИЙ) И 'РОСТОМ ПОТРЕБЛЕНИЯ, СТОИМОСТЬ 
РАСПРЕДЕЛЕННОЙ ВОДЫ У ПОТРЕБИТЕЛЯ СНИЗИЛАСЬ С 60,70 КОП. ЗА М3 (МАЙ 
1927 Г.) ДО 19,2 КОП. ЗА М3 (КОНЕЦ 1929 Г.). 

4. ЖИДКИЙ ВОЗДУХ (КИСЛОРОД). ПРИЧИНЫ, ПО КОИМ СТРОИ­
ТЕЛЬСТВО ОСТАНОВИЛО СВОЙ ВЫБОР НА ЖИДКОМ КИСЛОРОДЕ В КАЧЕСТВЕ ВЗРЫВ­
ЧАТОГО ВЕЩЕСТВА, УКАЗАНЫ ВЫШЕ. ПРОИЗВОДСТВО ЖИДКОГО КИСЛОРОДА В 
МЕСЯЦ НА 1 .МАРТА 1928 Г. ВЫРАЖАЛОСЬ В 7 300 КГ, А НА 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г.— 
в 24 ТЫС. КГ: 'СТОИМОСТЬ КИЛОГРАММА ЯСИДАОГО КИСЛОРОДА ЗА ЭТО ВРЕМЯ 
УПАЛА С 1 РУБ. 28 КОИ. ДО 60 КОП. ЕСЛИ СЧИТАТЬ ПРИБЛИЖЕННО, ЧТО ИЗ 
1500 ТЫС М3 СКАЛЫ ПОЛОВИНА 'БУДЕТ ВЗОРВАНА ЖИДКИМ КИСЛОРОДОМ 
(НЕ СЧИТАЯ ОТКРЫТЫХ ВЗРЫВОВ), ТО ЭКОНОМИЯ ИЗ-ЗА УКАЗАННОГО ПОНИЖЕ­
НИЯ СТОИМОСТИ КИСЛОРОДА СОСТАВИТ ОКОЛО. 300 ТЫС. РУБ. 

МЕХАНИЗАЦИЯ БУРОВЫХ РАБОТ. 
ДО СЕНТЯБРЯ 1927 Г. НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПРИМЕНЯЛОСЬ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО 

РЛйое БУРЕНИЕ, СЛАБОЕ ПО ТЕМПУ, НО 'СРАВНИТЕЛЬНО НЕДОРОГОЕ. УВЕЛИЧИ-
И'ІПЛЙСЯ МАСШТАБ РАБОТЫ И СРОКИ ЗАСТАВИЛИ ПЕРЕЙТИ НА МЕХАНИЗИРО-
ИНЫЙ МЕТОД ПРОИЗВОДСТВА БУРОВЫХ РАБОТ. ВНАЧАЛЕ Б̂ЫЛО ПОЛУЧЕНО 
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] 6 ПЕРФОРАТОРОВ СИСТЕМЫ «РУССКИЙ ПНЕВМАТИК», ОКАЗАВШИХСЯ, ОДНАКО, 
НЕПРИГОДНЫМИ ДЛЯ МЕСТНЫХ УСЛОВИЙ ПО СВОЕЙ ЛЕГКОСТИ. ЗАТЕМ СТРОИ­
ТЕЛЬСТВО ПРИОБРЕЛО 3 ПЕРФОРАТОРА ФИРМЫ «СУЛЛИВАН», 3 0 ПЕРФОРАТОРОВ 
СИСТЕМЫ «ФЛОТМАН», 2 5 ПЕРФОРАТОРОВ СИСТЕМЫ «ИНГЕРСОЛЬ-РАНД» И, НА­
КОНЕЦ, ВЕСНОЮ 1928 Г.—49 ПЕРФОРАТОРОВ СИСТЕМЫ «ЧИКАГО-ПНЕВМАТИК-
ТУЛЬ К0 СР„». ПЕРФОРАТОРЫ «СУЛЛИВАН» СКОРО ОТПАЛИ, ВСЛЕДСТВИЕ БОЛЬ­
ШОЙ ТРАТЫ ВРЕМЕНИ НА ПРОМЫВАНИЕ СКВАЖИН ( 5 0 % РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ) И 
ОСТАЛИСЬ НА РАБОТЕ ПЕРФОРАТОРЫ ТРЕХ ПРОЧИХ СИСТЕМ. НА ЧЕРТ. 8 ПОКА­
ЗАНЫ РАЗМЕРЫ ПРИМЕНЕНИЯ РУЧНОГО, ПЕРФОРАТОРНОГО И ГЛУБОКОГО БУРЕНИЯ. 

ИТОГИ РАБОТЫ ПЕРФОРАТОРОВ ПЕРВОЕ ВРЕМЯ ХАРАКТЕРИЗОВАЛИСЬ В ЗНА­
ЧИТЕЛЬНОЙ МЕРЕ ПОВЫШЕННЫМИ СТОИМОСТЯМИ ПРЕТИВ СМЕТНЫХ ПРЕДПОЛО­
ЖЕНИЙ, ЧТО ОБГОНЯЛОСЬ ОТСУТСТВИЕМ КВАЛИФИЦИРОВАННОЙ РАБОЧЕЙ СИЛЫ, 
ОТСУТСТВИЕМ МЕХАНИЗИРОВАННОЙ ПРАВКИ И к а л к и БУРОВ, БОЛЬШИМ н а л и ­
ЧИЕМ БУРОВ, ЗАСТРЕВАВШИХ В СКАЛЕ, ДОРОГОВИЗНОЙ СЖАТОГО ВОЗДУХА ОТ 
ПЕРЕДВИЖНЫХ КОМПРЕОСОРОВ, ТРУДНОСТЬЮ ПОДБОРА с т а л и СООТВЕТСТВУЮЩЕЙ 
СТОЙКОСТИ И БОЛЬШОЙ ИЗНАШИВАЕМОСТЬЮ БУРОВОГО ИНСТРУМЕНТА ВСЛЕДСТВИЕ 
НЕУМЕЛОГО ОБРАЩЕНИЯ. В ВИДУ э т о г о БЫЛИ ПРИНЯТЫ СООТВЕТСТВУЮГЦИЕ 
МЕРЫ ПО РАЦИОНАЛИЗАЦИИ БУРОВЫХ РАБОТ. ПРЕЖДЕ в с е г о , ВМЕСТО ШЕСТИ 
СОРТОВ СТАЛИ РАЗНООБРАЗНОГО ХИМИЧЕСКОГО с о с т а в а , ТРЕБОВАВШИХ РАЗНЫХ 
ТЕМПЕРАТУР КОВКИ И КАЛКИ, с т а л а ПРИМЕНЯТЬСЯ СТАЛЬ ШВЕДСКОЙ МАРКИ 
«АВЕСТА». РУЧНАЯ ЗАПРАВКА БЫЛА ЗАМЕНЕНА МЕХАНИЧЕСКОЙ, СНАЧАЛА НА 
СТАНКЕ СИСТЕМЫ «АТЛАС», А ЗАТЕМ НА' КОВОЧНОЙ МАШИНЕ «ИНГЕРСОЛЬ-РАНД> 
ТИПА ЛЕЙНЕР И НА СТАНКАХ «ФЛОТМАН». «ФЛОТМАН» ВПОСЛЕДСТВИИ УСТУПИЛ 
ВСЕЦЕЛО МЕСТО БОЛЕЕ УНИВЕРСАЛЬНОМУ «ЛЕЙНЕРУ». САМОДЕЛЬНЫЕ ГОРНЫ 
БЫЛИ ЗАМЕНЕНЫ НЕФТЯНЫМИ, СИСТЕМЫ «ИНГЕРСОЛЬ-РАНД» И «СУЛЛИВАН». 
ПОСЛЕДНИЕ ОКАЗАЛИСЬ ЛУЧШИМИ, ТАК КАК В НИХ ВОЗМОЖЕН ПОСЛЕДОВАТЕЛЬ­
НЫЙ НАГРЕВ, ЧЕГО НЕТ У ГОРНОВ «ИНГЕРСОЛЬ-РАНД». ЗАКАЛКА ВНАЧАЛЕ ВЕЛАСЬ 
ПРИМИТИВНЫМ 'СПОСОБОМ, ПУТЕМ ОПУСКАНИЯ НАГРЕТОГО БУРА В БОЧКУ С 
ВОДОЙ. ВПОСЛЕДСТВИИ СТАЛА ПРИМЕНЯТЬСЯ ЗАКАЛКА ПО СПОСОБУ «ГОМСТЕК», 
ПРИ КОТОРОМ ЗАКАЛИВАЛАСЬ ГОЛОВКА БУРА В ВОДЕ ПОСТОЯННОЙ ТЕМПЕРАТУРЫ 
(ПРОТОЧНОЙ). РЕГУЛИРОВАНИЕ ПЛАМЕНИ ПРИ ЗАПРАВКЕ И КАЛКЕ БУРОВ ПРО­
ИЗВОДИТСЯ ПРИ ПОМОЩИ ЭЛЕКТРОПИРОМЕТРА и МАГНИТНОГО ИНДИКАТОРА, 
ДАЮЩЕГО ВОЗМОЖНОСТЬ СУДИТЬ о МОМЕНТЕ ПОТЕРИ СТАЛЬЮ МАГНИТНЫХ 
СВОЙСТВ, ЧТО СОВПАДАЕТ С НАДЛЕЖАЩЕЙ ТЕМПЕРАТУРОЙ ЕЕ НАГРЕВА ДЛЯ ЗА­
КАЛКИ. КАЛКА ХВОСТОВИКОВ ПРОИЗВОДИТСЯ В МАСЛЕ ДЛЯ БОЛЕЕ РАВНОМЕРНОГО 
ОСТЫВАНИЯ. ДЛЯ УДЕШЕВЛЕНИЯ ЭКОПЛОАТАЦИИ ГОРНОВ «СУЛЛИВАН» БЫЛА 
ПРОИЗВЕДЕНА ЗАМЕНА з а і г р а п и ч н ь ї х ДОРОГИХ ОГНЕУПОРНЫХ СВОДОВ, СВОДАМИ 
СОБСТВЕННОГО ИЗГОТОВЛЕНИЯ, БОЛЕЕ ДЕШЕВЫМИ И БОЛЕЕ ПРОЧНЫМИ. ДЛЯ ЭКО­
НОМИИ СТАЛИ УТИЛИЗИРУЮТСЯ СТАЛЬНЫЕ ОБРЕЗКИ, СВАРИВАЕМЫЕ ДЛЯ ИЗГО­
ТОВЛЕНИЯ КОРОТКИХ БУРОВ ДЛИНОЮ ДО 1У2 М. В ОТНОШЕНИИ ВОЗДУХОПРОВО­
ДОВ УСТАНОВЛЕН ТЩАТЕЛЬНЫЙ НАДЗОР ЗА СЕТЬЮ и ПРОИЗВЕДЕНА УСТАНОВКА 
ВОЗДУХОАБОРНИКОВ И ВОДООТДЕЛИТЕЛЕЙ. 

ВСЕ ПЕРЕЧИСЛЕННЫЕ РАЦИОНАЛИЗАТОРСКИЕ МЕРОПРИЯТИЯ УПОРЯДОЧИЛИ 
ПРОИЗВОДСТВО ПЕРОРОРАТОРНЫХ РАБОТ, РЕЗКО ПОНИЗИЛИ ИЗНАШИВАЕМОСТЬ 
БУРОВОГО ИНСТРУМЕНТА, УВЕЛИЧИЛИ ПРОХОДКИ И ПОНИЗИЛИ СТОИМОСТИ. СТОИ­
МОСТЬ БУРЕНИЯ с 6 РУБ. ЗА ПОГ. М ДОШЛА ДО 4 Р. 50 КОП. (НА ЧЕРТ. 9 ПОКА­
ЗАНЫ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ и ОПЕРАТИВНЫЕ СТОИМОСТИ РАБОТЫ ПЕРФО­
РАТОРОВ). 

ТАК КАК СТОИМОСТЬ ПЕРФОРАТОРНОГО БУРЕНИЯ ВОЕ ЖЕ ПРЕВЫШАЛА СМЕТ­
НУЮ ( 3 Р. 3 5 КОП.), ТО РЕШЕНО БЫЛО ОБРАТИТЬСЯ К ПРИМЕНЕНИЮ УДАРНЫ* 
СТАНКОВ ГЛУБОКОГО БУРЕНИЯ. СТРОИТЕЛЬСТВО ОСТАНОВИЛОСЬ НА ДВУХ тпаХ'7_ 
НЕМЕЦКОМ «ВИРТ» И АМЁРТШГОКОМ «САНДЕРСОВ». БЫЛО ПРОИЗВЕДЕНО °°Р !̂ 
НОВАНИЕ і с т а н к о в ЭТИХ ДВУХ СИСТЕМ, КОТОРОЕ ДАЛО СЛЕДУЮЩИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ-

Вирт Сандерсон 
Производительность за 1 час чистой 

работы, в п. м 0,14 0 ,44 
Стоимость 1 йог. метра бурения . . 111 р. 50 к. 24 р. 
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ТАКИМ ОБРАЗОМ, ПОБЕДА ОСТАЛАСЬ ЗА «САНДЕРЕОНОМ», ПОСЛЕ ЧЕГО ИЗ̂ ЗА 
ГРАНИЦЫ БЫЛО ВЬТПИЕАНО ДО 20 ШТ. ЭТИХ СТАНКОВ. 

НА ОСНОВАНИИ ОПЫТА РАБОТ, ДЛЯ ПРАВИЛЬНОГО ОТВАЛА СКАЛЫ ПРИ 
ВЗРЫВАХ НЕОБХОДИМО, КРОМЕ ГЛУБОКИХ ВЕРТИКАЛЬНЫХ ШПУРОВ, ДЕЛАТЬ КО­
РОТКИЕ ГОРИЗОНТАЛЬНЫЕ ПОДБУРКЛ У ПОДОШВЫ ЗАБОЯ. НА 1 М3 ВЗОРВАННОЙ 
СКАЛЫ ТРЕБУЕТСЯ В СРЕДНЕМ 0,033 ПОТ. М СТАНКОВОГО БУРЕНИЯ (ГЛУБОКИХ 
ШПУРОВ) И 0,092 ПОГ. М ПЕРФОРАТОРНОГО БУРЕНИЯ (ПОДБУРОК). В НАСТОЯЩЕЕ 
ВРЕМЯ ПЕРФОРАТОРНОЕ БУРЕНИЕ ПРИМЕНЯЕТСЯ ТОЛЬКО ДЛЯ ПОДБУРОК ПОД 

НСАНДЕРСОН И ПРИ МЕЛКИХ ПОДЧИСТКАХ СКАЛЫ. СТОИМОСТЬ БУРОВЫХ РАБОТ, 
•ПАДАЮЩИХ НА 1 М3 СКАЛЫ ПРИ РАБОТЕ САНДЕРЕОНОМ ОПРЕДЕЛИЛАСЬ, ПРИ 
МЕРНО, В 1 РУБ. 40 КОП. (С ПОДБУРКАМИ) . 

ИНТЕРЕСНО ПРОСЛЕДИТЬ, КАК ВСТУПЛЕНИЕ СТАНКОВ «ОАИДЕРСОН» В РА-
•ОТУ ПОВЛИЯЛО НА ОБЩУЮ СТОИМОСТЬ БУРЕНИЯ, ПАДАЮЩУЮ НА 1 М3 ВЗОРВАН­
НОЙ СКАЛЫ. 

1929 г. 
Январь 4 руб. 02 коп. 
Февраль • . . . 5 „ 08 
Март .' . 4 „ 02 

ЇЇ*' - Апрель 2 „ 66 
Ш : Май 2 „ 16 

Июнь . 1 „ 74 

МЕХАНИЗАЦИЯ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ЗЕМЛЯНЫХ МАСС. 
НА ДНЕПРОСТРОЕ НА ЗЕМЛЯНЫХ РАБОТАХ ДЛЯ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ЗЕМЛЯНЫХ 

МАСС ПРИМЕНЯЮТСЯ ЭКСКАВАТОРЫ, КРАНЫ И ДЕРРИКИ. ЭФФЕКТИВНОСТЬ РА­
БОТЫ ЭТИХ МЕХАНИЗМОВ ЯВЛЯЕТСЯ РЕЗУЛЬТАТОМ ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ ЦЕЛОГО 
РЯДА РАЗНООБРАЗНЫХ ФАКТОРОВ. ЭТИ ФАКТОРЫ МОГУТ БЫТЬ СГРУППИРОВАНЫ 
СЛЕДУЮЩИМ ОБРАЗОМ: 

1. КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ МЕХАНИЗМА: ХОД — ГУСЕНИЧНЫЙ, 
ЖГ'ЛЕЭДОДОРОЯГНЫЙ; КОЛИЧЕСТВО И ЕМКОСТЬ ЧЕРПАКОВ И КОВШЕЙ; РОД ДВИГА­
ТЕЛЯ— ПАРОВОЙ (НА УГЛЕ, НЕФТИ, ДРОВАХ), ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ, ДИЗЕЛЬНЫЙ 
И ПРОЧ. 

2. ОРГАНИЗАЦИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ: КОЛИЧЕСТВО И КВАЛИФИКАЦИЯ БРИГАД, 
СИСТЕМА ОПЛАТЫ —• ПОДЕННАЯ, ПОВРЕМЕННАЯ, СДЕЛЬНАЯ И ПРЕМИАЛЬНАЯ; РЕ­
МОНТ И СНАБЖЕНИЕ (НАЛИЧИЕ ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ И МАТЕРИАЛОВ). 

3. УСЛОВИЯ РАБОТЫ: МЕСТО РАБОТЫ; ГРУНТ И МЕТОДЫ ЕГО РАЗРАБОТКИ; 
НАЗНАЧЕНИЕ ПРОДУКЦИИ (НА ВЫМЕТ, В СВАЛКУ, НА СТРОИТЕЛЬНЫЙ МАТЕРИАЛ). 

4. ОРГАНИЗАЦИЯ ТРАНСПОРТА. 
5. КЛИМАТИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ. 
ЭКСКАВАТОРЫ. РАССМОТРИМ ФАКТИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ РАБОТЫ ЭКСКА­

ВАТОРА «МАРИОН» ТИП 37. 
ЭКСКАВАТОР «МАРИОН» ТИП 37 ИМЕЕТ ГУСЕНИЧНЫЙ ХОД, ПАРОВОЙ ДВИ­

ГАТЕЛЬ. ЕМКОСТЬ КОВША РАВНЯЕТСЯ 1,34 М3 (1,75 КУБ. ЯРДА). МАКСИМАЛЬНАЯ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА В УСЛОВИЯХ ДНЕПРООТРОЯ .ЗА 1 ЧАС ЧИ-

РАБОТЫ РАВНЯЕТСЯ, ПРИМЕРНО, 40 М3 В СКАЛЕ И ОКОЛО 100 М3 В МЯГКОМ 
РУНТЕ. НАЧАЛЬНЫЙ ПЕРИОД РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРОВ «МАРИОН» 37 ХАРАК-
•«РИЗОВАЛСЯ НЕДОСТАТКОМ •КВАЛИФИКАЦИИ БРИГАД. РАБОТА ЭКСКАВАТОРОВ 
•ОИОТ<ЖАЛА ПРЕИМУЩЕСТВЕННО В КОТЛОВАНАХ, ПРЕДСТАВЛЯЮЩИХ УЗКИЕ КО-
^°РЬ І- В СИЛУ ОТСУТСТВИЯ ФРОНТА РАЗРАБОТКА ШЛА, ГЛАВНЫМ ОБРАЗОМ, 
7̂°ПАЯ. НАЗНАЧЕНИЕ СКАЛЫ, ВЫБИРАЕМОЙ В КОТЛОВАНАХ, БЫЛО СЛУЯСИТЬ 

РАГЛП:;,"ГОМ Д Л Я ІПФЕРАБОТКИ В ЩЕБЕНЬ, ПОЭТОМУ ЗА РЕДКИМ ИСКЛЮЧЕНИЕМ 
РО,.'"ТА , В ОТ̂АЛ НЕ ДОПУСКАЛАСЬ. ОТВОЗКА ДААЛЫ ПРОИЗВОДИЛАСЬ ЖЕЛ.-ДОР. 
СОИАВАІМИ И З ДУМПКАРОВ. В ВИДУ НАЛИЧИЯ ПРЕДЕЛЬНЫХ КРИВЫХ РАДИУ-
ДУ Д° 5 0 М И ПОД'СМОВ ДО 0,035, СОСТАВЫ НЕ МОГЛИ ИМЕТЬ БОЛЕЕ ДВУХ 
^ ЩКАРОВ, В ТО ГРЕМЯ КАК ПО 'ПРОЕКТНЫМ ДАННЫМ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ, ЧТО 

АВЫ БУДУТ ИМЕТЬ ПО ТРИ ДУМПКАРА. ТЕСНОТА МЕСТА РАБОТ ИСКЛЮЧАЛА 
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ВОЗМОЖНОСТЬ (НАДЛЕЖАЩЕГО РАЗВИТИЯ ПУТЕЙ, НЕОБХОДИМОГО ДЛЯ НЕПРЕРЫВ­
НОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ЭКСКАВАТОРА ПОДВИЖНЫМ СОСТАВОМ. ВЛИЯНИЕ КЛИМА­
ТИЧЕСКИХ УСЛОВИЙ—ЗИМНЕГО ПЕРИОДА -ПОНИЖАЛО ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 
ЭКСКАВАТОРОВ, ПРИМЕРНО, НА 30% ПРОТИВ ТАКОВОЙ В ЛЕТНЕЕ ВРЕМЯ. 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ ЭКСКАВАТОРА В ПРОЦЕНТАХ ХАРАКТЕ­
РИЗУЕТСЯ 'СЛЕДУЮПРМИ ЦИФРАМИ: 

Таблица 1. 

Гидро­
станция Аванкамера Шлюз Карьеры 

38 43 32 20 

23 31 28 6 

„ бурения и взрывов . 13 5 18 

8 о»
 

3 3 

4 1 2 1 

14 14 17 70 

И т о г о . . . 100 100 100 100 

ИЗ ПРИВЕДЕННЫХ ЦИФР ВИДНО, ЧТО ПРОЦЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО 
ВРЕМЕНИ ЭКСКАВАТОРОВ В КОТЛОВАНАХ КОЛЕБАЛСЯ ОТ 32 ДО 43 %. ЭТОТ ПОКА­
ЗАТЕЛЬ НУЖНО ПРИЗНАТЬ ВЕСЬМА УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНЫМ, ИБО СРЕДНИЙ ПРО­
ЦЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЭКСКАВАТОРАМИ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ В (ПРАКТИКЕ СССР 
КОЛЕБЛЕТСЯ ОКОЛО 30. В ШЕРИКАНСКОЙ ПРАКТИКЕ ИМЕЮТСЯ УКАЗАНИЯ НА 
ВОЗМОЖНОСТЬ ПОЛУЧЕНИЯ МЖСИМАЛМІОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ 
ДО 65%, НО КАК ТОЛЬКО ЭКСКАВАТОР ПОПАДАЕТ В УСЛОВИЯ, ПОДОБНЫЕ ДНЕ-
.ПРОСТРОЕВСКИМ, ПРОЦЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ НЕ ПРЕВЫШАЕТ 
30 ((СООРУЖЕНИЕ ШЛЮЗА В МИРАФЛОРЕС). ОЖИДАНИЕ ЭКСКАВАТОРАМИ ЖЕЛ.-
ДОР. (СОСТАВОВ КОЛЕБЛЕТСЯ МЕЖДУ 23 И 31 %. РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ. ЭТИ ПРОСТОИ 
ОБ'ЯСНЯЮТСЯ НЕСООТВЕТСТВИЕМ ЭКСПЛОАТАЦИОННЫХ УСЛОВИЙ ТРАНСПОРТА 
ПОТЕНЦИАЛЬНОЙ МОЩНОСТИ ЭКСКАВАТОРА. УЛУЧШИТЬ ЭКСПЛОАТАЦИОННЫЕ 
УСЛОВИЯ ВЕСЬМА ЗАТРУДНИТЕЛЬНО ВСЛЕДСТВИЕ НЕВОЗМОЖНОСТИ РАЗВИТИЯ 
ПУТЕЙ НА ТАКОМ УЗКОМ ФРОНТЕ, КАКОЙ ИМЕЕТСЯ В КОТЛОВАНАХ. 

ПРОСТОИ ИЗ-ЗА ОЖИДАНИЯ БУРЕНИЯ И ВЗРЫВОВ СОСТАВЛЯЛИ В ШЛЮЗЕ 
ДОВОЛЬНО БОЛЬШОЙ ПРОЦЕНТ ОТ [РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ (18 %), В КОТЛОВАНЕ ГИДРО­
СТАНЦИИ ПРОСТОИ ЭТИ ДАЛИ В СРЕДНЕМ 13%, А В АВАНКАМЕРЕ ВСЕГО Ь%-
ЭТА РАЗНИЦА ОБ'ЯОНЯЕТЕЯ ТЕМ, ЧТО В РАССМАТРИВАЕМОМ ПЕРИОДЕ В ШЛЮЗЕ 
И 'ГАДРОСТАНЦИИ РАЗРАБОТКА СКАЛЫ ШЛА ПРЕИМУЩЕСТВЕННО ТРАНШЕЙНЫМ 
СПОСОБОМ, ПРИ КОТОРОМ, ВСЛЕДСТВИЕ УЗОСТИ ФРОНТА, МАССА МОГЛА ПОДГОТО­
ВЛЯТЬСЯ ПОД ЭКСКАВАТОР ЛИШЬ В НЕПОСРЕДСТВЕННОЙ К НЕМУ БЛИЗОСТИ НЕ­
БОЛЬШИМИ ЗАБОЯМИ. В АВАНКАМЕРЕ НИЗКИЙ ПРОЦЕНТ ПРОСТОЯ НА ОЖИДАНИЕ 
БУРЕНИЯ И ВЗРЫВОВ (5%) ОБ'ЯСНЯЕТСЯ ШИРОКИМ ФРОНТОМ РАБОТ, КАЧЕ­
СТВОМ СКАЛЫ (БОЛЕЕ МЯГКИЕ ПОРОДЫ НА ВЫСОКИХ ОТМЕТКАХ) И НАЛИЧИЕМ 
СМЕШАННОГО ГРУНТА. ПРОСТОИ ИЗ-ЗА ПЕРЕДВИЖЕК СУЩЕСТВЕННОЙ ' Р ° л И ? 
ЭКСПЛОАТАЦИИ ЭКСКАВАТОРОВ НА ГУСЕНИЧНОМ ХОДУ НЕ ИГРАЮТ. ПРОСТОИ 
ИЗ-ЗА РЕМОНТА БЫЛИ СОВСЕМ НЕЗНАЧИТЕЛЬНЫ В ВИДУ ВЫСОКИХ КОНСТРУ*' 
ТИВНЫХ КАЧЕСТВ ЭКСКАВАТОРОВ ДАННОГО ТИПА И НЕИЗНОШЕННОСТИ ИХ МЕХ 
НИЗМОВ. ^ 

РАБОТА ПАРОВЫХ ЭКСКАВАТОРОВ В КАРЬЕРАХ ЗА ИСТЕКШИЙ ПЕРИОД І 
РАКТЕРИЗОВАЛАСЬ ТЕМ, ЧТО ОНА НОСИЛА НЕ РЕГУЛЯРНЫЙ ХАРАКТЕР, А ̂  
ИЗВОДИЛАСЬ ПО МЕРЕ НАДОБНОСТИ. В СВЯЗИ С ЭТИМ НАБЛЮДАЛСЯ ОР*^ : 
ТЕЛЬНО НИЗКИЙ ПРОЦЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ НА ЧЯ -.^ . 
РАБОТУ (20%), 'БОЛЬШОЙ ПРОЦЕНТ ПРОСТОЕВ ИЗ-ЗА ОТСУТСТВИЯ ЗАД 
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(70% — «ПРОЧИЕ ПРИЧИНЫ») И ВЕСЬМА МАЛЫЙ ПРОСТОЙ (6%) ИЗ-ЗА ОЖИ­
ДАНИЯ СОСТАВОВ. СРЕДНЯЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ПАРОВОГО ЭКСКАВАТОРА 
«МАРИОН» ЗА ПЕРИОД ДО 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. РАВНЯЛАСЬ, ПРИМЕРНО, 79,6 м 3 

в СМЕНУ. СТОИМОСТЬ ОДНОГО М3 ЗА ТОТ ЖЕ ПЕРИОД БЫЛА В СРЕДНЕМ 1 Р. 23 к. 
(С НАЧИСЛЕНИЯМИ). ПО ПРОЕКТУ ПРШ'ЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ПРЕДПОЛАГАЛАСЬ РАВ­
ной 100 М3 В СМЕНУ БЕЗ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ПРОСТОЕВ, А С ТАКОВЫМИ 93 м 3. 
ПРОЕКТНАЯ СТОИМОСТЬ ОДНОГО М3 АДСОКАВАТОРНОЙ ВЫЕМКИ БЫЛА ОПРЕДЕЛЕНА 
в 1 Р. 16 КОП. С НАЧИСЛЕНИЯМИ И В 94 КОП. БЕЗ НАЧИСЛЕНИЙ. ТАКИМ ОБРА­
зом, СРЕДНЯЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЭКСКАВАТОРА БЫЛА, ПРИМЕРНО, НА 14% 
НИЖЕ ПРОЕКТНОЙ, А с̂АКТИЧЕСКАЯ СТОИМОСТЬ НА 6% БОЛЬШЕ ПРОЕКТНОЙ. 
ДИНАМИКА ПРОИЭЮДИТЕЛЬНОСТИ И СТОИМОСТИ РАБОТЫ ПАРОВОГО ЭКСКАВА­
ТОРА «МАРИОН» ТИП 37 ПРИВЕДЕНА НА ЧЕРТ. 10. 

КРОМЕ ПАРОВЫХ ЭКСКАВАТОРОВ «МАРИОН», НА ДНЕПРОСТРОЕ РАБОТАЮТ 
ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ЭКСКАВАТОРЫ ТОЙ ЖЕ ФИРМЫ И ПАРОВОЙ ЭКСКАВАТОР ПУТИ-
ловского ЗАВОДА. 

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ ЭКСКАВАТОРЫ «МАРИОН» ИМЕЮТ ЕМКОСТЬ КОВША В 
3,06 М3 (4 КУБ. ЯРДА). ЭТИ ЭКСКАВАТОРЫ ПРЕДНАЗНАЧАЛИСЬ ДЛЯ РАБОТЫ 
в КАРЬЕРАХ, НО РАБОТАЛИ И В КОТЛОВАНАХ. НИЖЕ ДЛЯ СРАВНЕНИЯ ПРИВОДЯТСЯ 
ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ РАБОТЫ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЭКСКАВАТОРОВ 
в КОТЛОВАНЕ 'ГИДРОСТАНЦИИ И В КАРЬЕРЕ СКАЛЫ ДУРНОЙ ЗА ТРИ МЕСЯЦА 
1929 г., КОГДА РАБОТА В КАРЬЕРЕ НАЧАЛА НОСИТЬ БОЛЕЕ ИЛИ МЕНЕЕ РЕГУЛЯР­
ный ХАРАКТЕР. 

Работы в котловане ГЭС. 

НА
ИМ

ЕН
ОВ

А­
НИ

Е 
МЕ

ХА
­

ни
зм

а Месяцы Август Сентябрь Октябрь 
По 22 
ноября 

ИТОГО 
(средн. 

взв.) 

Пр
им

еч
ан

ие
 

1 
Количество выемки: 

4 090,00 2 085,00 2 220,00 3 500,00 11875,00 -* -* 
1309,00 535,00 732,50 675,00 3 251,00 3 

© 

Колич. рабочих смен . 52 24 24 31 131 ЕВ 
С-
: = 

„ простойных смен 1 25 30 9 65 
О Н 
О 

О. 
Процент использования 

рабочего времени . 20,80 19,33 11,18 28,90 22,05 •в 
ег О Н ЕВ І в Простои в процентах: 
•а 
ЕЕ Ф 
еа 

а 
О 
І 

Ожидание составов . . 29,50 13,36 18,11 24,47 21,36 С-. 

С 
И 
О 

Ожидание бурения и 
взрывов 17,97 17,82 5,81 4,71 11,50 

В 
щ 
л 
1С 

О 
X 

Отсутствие заданий . . 6,00 31,43 34,89 18,87 "22,76 ее 

1 
Б 

Прочие причины . . . 17,73 18,06 31,10 23,05 22,27 н О • Ч Итого простоя . . 71,20 80,67 88,82 71,10 77,95 н а 
Произведено за смену 

полезн. работ в плотн. 
теле м 3 86,96 94,23 102,54 120,08 98,83 

О еа ГА О 
О. я 

Произведено за смену 
с учетом работ на 
вымет. м 3 94,00 145,00 164,00 138,00 120,00 

і 
— 

І 

К. 
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Работы в карьерах на скале Дурной. '• 
Таблица 5 

Н
аи

м
ен

ов
. 

м
ех

ан
из

м
а 

Месяцы 

1 
Август Сентябрь Октябрь 

По 22 

ноября 

ИТОГО 1 
(средн. 5 

взв.) І &. 

ю 

23110,00 Ю Колич. выем, (скальп, м 3) 4190,00 10 990,00 7090,00 1 840,00 

ю 

23110,00 Ю 

„ рабочих смен 38 58 40 11 147 5 
1С: 

„ простойн. смен . 11 — — 1 12 °-

іт
ор

 №
 1

2 Процент использования 
рабочего времени . . 39,88 45,№ 39,78 45,00 

Н 
40.07 * 

іт
ор

 №
 1

2 

Простои В процентах: 

й 
эк

ск
ав

г 

Ожидание составов . . 23,66 36,92 40,32 29,16 32,51 | 

й 
эк

ск
ав

г 

Ожидание бурения и 
8,57 2,34 5,34 2,50 4,68 8 ИЛ.) Отсутствие заданий . . — — ^ \ . г - — Р 

ф 
ц 

Прочие причины . . . 37,89 15,09 14,56 23,34 22,74 Й 

іе
кт

р 

Итого простоев . 70,12 54,35 60,22 55,00 59,93 3 
ср 

го Произведено за смену 
работ в плотн. теле м 8 113,00 189,48 177,25 167,27 

а 

3 ' 

157,21 1 

О 
Произведено за смену 

с учетом работ на 
155,00 ,231,60 210,50 193,00 

1 В* 
а 

Я 
197,50 § 

о 

Колич. выем, (скальн. м 3) 3 830,00 10 210,00 7142,00 4 250,00 

00 
25 432,00|О 

„ рабочих смен 51 58 39 30 178 | ; | 
щ 

„ простойн. смен . — — 1 6 7 
О 

Л) 

Процент использования 
рабочего времени . . 30,54 42,34 33,52 34,50 

о 

35,21 1 

ло
р 

1 

Простои в процентах: 
• . С І В-

ф САВ
Ё 

Ожидание составов . . 26,25 38,35 45,89, 33,21 35,9:' | 

Й 
ЭКС

1 

Ожидание бурения и 
40,28 2,36 6,59 8,94 

-
14,54 З 

Я да И о Отсутствие гаданий . . — — 8,21 11,81 5,01 ; 
о 
т Прочие причины . . . 2 ,93 17,05 5,70 11.54 9.32 % 

не
кт

р 

Итого простоев . 
— г — — 

69,46 57,76 66,48 65,50 64,79 \ 
** 

1 Я Произведено за смену 
работ в плотн. теле м 3 75,09 176,03 ' 183,12 141,66 142,87]' | 

Произведено за смену 
с учетом работ на 

115,00 240,91 214,00 252,63 

' я 9 

205,03 ; 
° 1 
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ИЗ ТАБЛИЦ ВИДНО, ЧТО (ПРОСТОИ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЭКСКАВАТОРОВ ИЗ-ЗА 
ОЖИДАНИЯ СОСТАВОВ В КАРЬЕРЕ ІРАВНЯЛИЕЬ 32—36%, А В КОТЛОВАНЕ—21%. 
ЭТО ОБ'ЯСНЯЕТСЯ ТЕМ, ЧТО ЭКСКАВАТОРЫ РАБОТАЛИ В КАРЬЕРЕ ПО МЕРЕ НАДОБ-
иости. ПРОЦЕНТ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ В КАРЬЕРЕ ВЫШЕ 
(35—40%), ЧЕМ В КОТЛОВАНЕ ГЭС (22%), ЧТО ВПОЛНЕ ЕСТЕСТВЕННО, ТАК КАК 
р КАРЬЕРЕ ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ИМЕЛОСЬ ГОРАЗДО БОЛЬШЕ ОПЕРАТИВНОЙ 
СВОБОДЫ, ЧЕМ В КОТЛОВАНЕ ГЭС. ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЗА ЧАС ЧИСТОЙ РАБОТЫ 
в КАРЬЕРЕ БЫЛА ВЫШЕ, ПРИМЕРНО, НА 25%, ТАК КАК, ПОМИМО ЛУЧШЕГО ОБЕС­
ПЕЧЕНИЯ МАССОЙ В КАРЬЕРЕ, ЭКСКАВАТОРЫ ОБСЛУЖИВАЛИСЬ ТРАНСПОРТОМ 
более ПОЛНО: В КОТЛОВАНЕ СОСТАВЫ ПОЕЗДОВ (СОСТОЯЛИ ИЗ 1—2 ДУМПКАРОВ, 
В КАРЬЕРЕ ж е и з З—4, ЧТО СОЗДАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ БОЛЕЕ УПЛОТНЕННОЙ РАБОТЫ 
еа ТОТ ЖЕ ПЕРИОД ВРЕМЕНИ. ОПЫТ РАБОТЫ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЭКСКАВАТОРОВ 
В КАРЬЕРАХ ПОКАЗАЛ, ЧТО ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ЗА 8-ЧАСОВУЮ СМЕНУ МОЖЕТ 
быть ДОВЕДЕНА ДО 240 М3 ПРИ УСЛОВИИ ОБЕСПЕЧЕННОСТИ ПОДВИЖНЫМ 'СОСТА­
вом И РЕГУЛЯРНОГО ХАРАКТЕРА РАБОТЫ. 

ЭКСКАВАТОР «ПУТИЛОВЕЦ» ИМЕЕТ ЕМКОСТЬ КОВША В 2,25 М'. ЭТОТ ЭКСКА­
ватор РАБОТАЛ СНАЧАЛА В ШЛЮЗЕ, В КАРЬЕРЕ ЛЕВОГО БЕРЕГА И НА ПРОРЫТИИ 
ГЛАВНОГО БЕТОННОГО ПУТИ, А ЗАТЕМ ПЕРЕШЕЛ НА МОСТОВОЙ ПЕРЕХОД. ИЗМЕ­
нение УСЛОВИЙ РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРА — ПЕРЕВОД НА МОСТОВОЙ ПЕРЕХОД — 
весьма РЕЗКО ОТРАЗИЛОСЬ НА ЕГО ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ЗА СМЕНУ. ЧЕРТ. 11 
дает ХАРАКТЕРИСТИКУ ПРОИ'ЗВОДИТЕЛЬНОСТИ ЭКСКАВАТОРА «ПУТИЛОВЕЦ» И 
ДАИМОСТИ ЕГО ПРОДУКЦИИ. В ТО ВРЕМЯ КАК СРЕДНЯЯ ЕГО ПРОИЭВОДИТЕЛЬ-
пость СНАЧАЛА РАВНЯЛАСЬ ВСЕГО 280 М' В СМЕНУ, НА МОСТОВОМ ПЕРЕХОДЕ, 
в СВЯЗИ С ПОЛУЧЕНИЕМ НАДЛЕЖАЩЕГО (РРОНТА ДЛЯ РАБОТ, ПРОИЗВОДИТЕЛЬ­
ность ЕГО РЕЗКО ПОВЫСИЛАСЬ ДО 496 М3 В 'СМЕНУ В СРЕДНЕМ. СКЮШВЕТСТВЕННО 
ИЗМЕНИЛАСЬ И СТОИМОСТЬ ВЫНУТОГО ГРУНТА С 52 КОЛ. ЗА М" ДО 25 КОП. 

КРАНЫ И ДЕРРИКИ. РАБОТА КРАНОВ И ДЕРРИКОВ НА ЗЕМЛЯНЫХ 
работах ОТЛИЧАЕТСЯ ОТ РАБОТЫ ЭКСКАВАТОРОВ, ГЛАВНЫМ ОБРАЗОМ, ТЕМ, ЧТО 
грунт НЕ ЗАБИРАЕТСЯ ИМ САМОСТОЯТЕЛЬНО, А НАГРУЯСАЕТСЯ В КОВШИ РАБО­
чими. ВРЕМЯ, НЕОБХОДИМОЕ ДЛЯ КРАНА, ЧТОБЫ ЗАХВАТИТЬ КОВШ, ПЕРЕМЕ­
стить ЕГО В СТОРОНУ, РАЗГРУЗИТЬ И ВЕРНУТЬ В ИСХОДНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ, РАВНО, 
ПРИБЛИЗИТЕЛЬНО, 5 МИНУТАМ. НА ТУ ЯГЕ ОПЕРАЦИЮ ДЛЯ ДЕРРИКА, В 'СИЛУ 
меньшей ЕГО ДИНАМИЧНОСТИ, ТРЕБУЕТСЯ ОКОЛО 10 МИНУТ. ДЛЯ НАГРУЗКИ 
ковша КРАНА (ОБЫЧНАЯ ЕМКОСТЬ 1,25 М8) ТРЕБУЕТСЯ НА КОВШ, ПРИМЕРНО, 
5-4 ЧЕЛОВЕКА, В ЗАВИСИМОСТИ ОТ РАССТОЯНИЯ ПОДНОСКИ ГРУНТА. ДЛЯ НА­
грузки КОВША ДЕРРИКА (ОБЫЧНАЯ ЕМКОСТЬ 3 М8) ТРЕБУЕТСЯ ПРИБЛИЗИТЕЛЬНО 
З—3 ЧЕІОВЕК. ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ НЕПРЕРЫВНОСТИ РАБОТЫ ДЕРРИКОВ И КРА­
нов, ПО ДАННЫМ ОПЫТА, ТРЕБУЕТСЯ НЕ МЕНЕЕ 6 КОВШЕЙ. КОВШИ ДОЛЖНЫ 
<>ьггь РАССТАНАВЛИВАЕМЫ НО ДУГЕ СТРЕЛЫ НА ДОСТАТОЧНОМ РАССТОЯНИИ ДРУГ 
•я Друга ДЛЯ СВОБОДНОГО СНАБЖЕНИЯ ИХ ПОДОРВАННОЙ МАССОЙ. АМПЛИТУДА 
ращения СТРЕЛ КРАНОВ И ДЕРРИКОВ ДЛЯ НАДЛЕЖАЩЕЙ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ, 
ввиду̂ ЭТОГО, ДОЛЖНА БЫТЬ НЕ МЕНЕЕ 90°. СРЕДНЯЯ ДИНАМИЧНОСТЬ КРАНА 
^время_ ДО 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. РАВНЯЛАСЬ 48,8 ОБОРОТА, А ДЕРРИКА—26,6 
Г̂ -фота В СМЕНУ; СООТВЕТСТВЕННО ЧЕМУ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ КРАНА В СРЕД­
ам равна 61,00 М3, А ДЕРРИКА—-79,8 М\ ЧТО ПРИ ПЕРЕВОДЕ В ПЛОТНОЕ ТЕЛО 
дем УМНОЖЕНИЯ НА КОЭФФИЦИЕНТ 0,64 ДАЕТ В ПЕРВОМ СЛУЧАЕ 39,04 М8, А 

8 0 Вт0РОМ—51,07 М 3. 
Кепи ^ 0 И М О с т ь 1 М3 ПЕРЕМЕЩЕННОЙ СКАЛЫ ДЛЯ КРАНА ВЫРАЖАЕТСЯ, ПРИ-

Рно, СУММОЮ 1 Р. 76 К., А ДЛЯ ДЕРРИКА—1 р. 86 К. (ЧЕРТ. 12 И 13). 
хат)»,!АС!ПРЕДЕЛЕННЕ рабочего 'времени к р а н о в и д е р р и к о в в п р о ц е н т а х 

Е̂РШЗУЕТСЯ НИЖЕПРИВОДИМЫМИ ЦИФРАМИ (см. ТАБЛ. 4). 
^ т о в г т И С Р А Е Н Е Н Ш 1 РАСПРЕДЕЛЕНИЯ ЭЛЕМЕНТОВ РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ ЭКСКА-
^•за о ' и Р а н о в 1 1 ДЕРРИКОВ ОБРАЩАЕТ НА СЕБЯ ВЕТШАНИЕ то , ЧТО ПРОСТОИ 
ї д е ь ^ И д а ш г я СОСТАВОВ, ДОХОДЯЩИЕ У ЭКСКАВАТОРОВ ДО 30%, У КРАПОВ 
^йры ° В | С О С Т А В Л Я Ю Т МАКСИМАЛЬНО 8 %. ОБ'ЯСНЯЕТСЯ ЭТО ТЕМ, ЧТО ЭКЕКА-
и т р д д ' 1 С А , К БОЛЕЕ МОЩНЫЕ МЕХАНИЗМЫ, БЫСТРЕЕ ШРАВЛЯЮТСЯ С РАБОТОЙ 

•"Порт не ПОСПЕВАЕТ ЗА НИМИ. 
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Таблица 4. 

I р а н ь і: Деррики 

Гидростанц. Плотина Шлюз Лев. бер. 

73,0 57 ,3 60,0 60,0 

3,6 4 ,8 8,2 1,0 
„ бур. и взрывов . . 1,7 0 ,4 0 ,7 0,6 

2 ,5 5 Д 6,5 

Самоснабжение и подготовка . 6,4 3,7 5,9 7,5 

5,5 3,4 1,7 10,9 

Отсутствие гружен, кузов. . . 3,1 22,0 10,6 10,1 
4 .2 3,3 6,4 9,9 

И т о г о . . . 100 100 100 100 

ПО ПЛАНУ РАБОТ ПРЕДПОЛАГАЛОСЬ, ЧТО КРАНЫ И ДЕРРИКИ БУДУТ РАБО­
ТАТЬ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО в КОТЛОВАНЕ ПЛОТИНЫ. МЕЖДУ ТЕМ ФАКТИЧЕСКИ В СИЛУ 
НЕОБХОДИМОСТИ КРАНЫ И ДЕРРИКИ РАБОТАЛИ ПОВСЕМЕСТНО ПРИ 'ЗАКЛАДЫВА­
НИИ ТРАНШЕЙ ПОД ЭКСКАВАТОРЫ ВО ВСЕХ УЗКИХ МЕСТАХ И НА ВСЕХ ПОД­
ЧИСТКАХ. ЭТО НЕ МОГЛО НЕ ПОВЛИЯТЬ НА КОНЕЧНУЮ 'СТОИМОСТЬ ВЫЕМКИ КУБ. 
МЕТРА СКАЛЫ. ИНТЕРЕСНО ПРОСЛЕДИТЬ, НАСКОЛЬКО УЧАСТИЕ КРАНОВ И ДЕРРИ­
КОВ В РАБОТЕ, НАРАВНЕ С ЭКСКАВАТОРАМИ, ПОВЛИЯЛО НА КОНЕЧНУЮ ІСТОИМОСГЬ 
РАБОТ. ВОЗЬМЕМ СЛЕДУЮЩИЕ СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ДАННЫЕ: 

Таблица 5. 

Экскават. Краны Деррике 1 

а) Средняя производительность за смену 
79,6 39,1 50,5 ' 

б) Тоже в отношении производительности 1 0,49 0,62 

в) Количество часов работы механизмов 25 000 26 600 9 400 

г) Колич. произведенной работы в куб. мет- 255 000 130 000 31200 

д) Тоже в процентах к общей кубатуре 
земляных работ (255 0 0 0 + 135 000-4- 61 31 8 

е) Стоимость куб. метра грунта . . . . . 1 р . 23 к . 1 р . 76 к . 1 р . 86 «1 
УДОРОЖАНИЕ ОТ ВКЛЮЧЕНИЯ В РАБОТУ КРАНОВ И ДЕРРИКОВ БУДЕТ ВЫ-, 

РАЖАТЬСЯ ПРОИЗВЕДЕНИЕМ ОТ УМНОЖЕНИЯ ДОЛИ УЧАСТИЯ ИХ В Ш Р ° Д е Л ^ [ | 
РАБОТЕ НА ОТНОШЕНИЕ СТОИМОСТИ ЕДИНИЦЫ РАБОТЫ КРАНА ИЛИ Д0""1" 
К СТОИМОСТИ ЭКСКАВАТОРНОЙ РАБОТЫ: 

1,23 
61ХТЖ 

1,76 
31 X 1,23 

1,86 
8ХТТ23 

61 

- 44 

12 

Итого . . 117 
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ТАКИМ ОБРАЗОМ, УЧАСТИЕ КРАНОВ И ДЕРРИКОВ В РАБОТЕ НАРАВНЕ С 
ЭКСКАВАТОРАМИ УВЕЛИЧИЛО СТОИМОСТЬ МЕТНИЗИРОВАННОГО ПЕРЕМЕЩЕНИЯ 
СКАЛЬНОГО ГРУНТА НА 17%. 

В ИТОГЕ МЕХАНИЗАЦИЯ ЗЕМЛЯНЫХ РАБОТ УВЕЛИЧИЛА ТЕМП РАБОТ И 
УМЕНЬШИЛА КОЛИЧЕСТВО РАБСИЛЫ НА 1 М3 СКАЛЫ С 2,18 ЧЕЛОВЕКО-ДНЕЙ ДО 
1,04, ЧТО ПРИБЛИЗИЛО РАСХОД РАБСИЛЫ К СМЕТНЫМ ПРЕДПОЛОЖЕНИЯМ— 
0,99 ЧЕЛОВЕКО-ДНЕЙ (ЧЕРТ. 14). БЕЗ МЕХАНИЗАЦИИ КОЛИЧЕСТВО РАБОЧИХ ВСЕХ 
КВАЛИФИКАЦИЙ НА 1 М3 ГРУНТА ВЫРАЗИЛОСЬ БЫ ЦИФРОЮ 3,90 ЧЕЛОВЕКА, ЧТО 
РАВНОСИЛЬНО СТОИМОСТИ КУБА НЕ МЕНЕЕ 12 РУБ. 

НЕСМОТРЯ НА З̂АМЕТНОЕ СНИЖЕНИЕ ОТДЕЛЬНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ, СОСТАВЛЯЮ­
ЩИХ СТОИМОСТЬ ЗЕМЛЯНЫХ РАБОТ, ОБЩАЯ СТОИМОСТЬ ЗА ИСТЕКШИЙ ПЕРИОД 
ВСЕ ;КЕ НЕ ДОШЛА ЕЩЕ ДО СМЕТНОГО УРОВНЯ, ЧТО ОБ'ЯСНЯЕТСЯ СЛЕДУЮЩИМ. 

А) СТОИМОСТЬ ПЕРФОРАТОРНОГО БУРЕНИЯ, ПРЕДСТАВЛЯЮЩАЯ ОДИН ИЗ 
СЛАВНЕЙШИХ РАСХОДОВ В ОБЩЕЙ 'СТОИМОСТИ КУБА СКАЛЫ, НЕ МОГЛА СНИЗИТЬСЯ 
.до СМЕТНОГО УРОВНЯ. ПО ПРОЕКТУ РАСХОД ВОЗДУХА ПОДСЧИТАН ПРЕУМЕНЬ-
'ШЕНЯО В 1,8 М3 В МИН.; ФАКТИЧЕСКИ ЖЕ РАСХОДУЕТСЯ ОТ 2,5 М3 В МИН. (ПЕР­
ФОРАТОРЫ «ФЛАГМАН» И «ИНГЕРСОЛЬ-РАНД») ДО 5,5 М3 В МИН. (ПЕРФОРАТОР 
СРв). К ТОМУ ЯГЕ, ВСЛЕДСТВИЕ НЕДОСТАТКА БУРОВОГО ИНСТРУМЕНТА, В ОТВЕТ­
СТВЕННЕЙШИЙ МОМЕНТ ФОРСИРОВАНИЯ СКАЛЬНЫХ РАБОТ В ЛЕВОМ ПРОТОКЕ 
ЗИМОЮ 1928 Г. ПРИШЛОСЬ ИСПОЛЬЗОВАТЬ НА МЕЛКИХ БУРКАХ ПЕРФОРАТОРЫ 
0Р4, ПРЕДНАЗНАЧАЕМЫЕ ДЛЯ ГЛУБОКОГО БУРЕНИЯ. 

Б) ПОГОНАЖ БУРЕНИЯ В ЗИМУ 1928/29 Г. ПОВЫСИЛСЯ С 0,5 ДО 0,75. ЭТО 
ОБ'ЯСНЯЕТСЯ НЕОБХОДИМОСТЬЮ ВЗРЫВОВ ЧАСТЫМИ МЕЛКИМИ ШПУРАМИ ИЗ-ЗА 
ОПАСЕНИЯ НАРУШИТЬ ЦЕЛОСТЬ 'ЗДОРОВОЙ СКАЛЫ НА ГЛУБИНАХ, ПРИБЛИЖАЮ­
ЩИХСЯ К 'ОТМЕТКЕ ОСНОВАНИЯ ПЛОТИНЫ, А ТАКЖЕ СМЕРЗАНИЕМ ПОДОРВАННОГО 
ГРУНТА В СУРОВУЮ АИМУ 1928/29 Г., ТРЕБОВАВШИМ ВТОРИЧНОГО БУРЕНИЯ. 

в) СТОИМОСТЬ МЕХАНИЗИРОВАННОГО ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ЗЕМЛЯНЫХ МАСС, 
ВСЛЕДСТВИЕ ВКЛЮЧЕНИЯ В РАБОТУ ВРАНОВ И ДЕРРИКОВ ПОВЫСИЛАСЬ, ПРИ­
МЕРНО, КАК УКАЗАНО, НА 17%. 

Г) В КОТЛОВАНЕ ПЛОТИНЫ ВЫЕМКА ГРУНТА ПРЕДПОЛАГАЛАСЬ ИСКЛЮЧИ­
ТЕЛЬНО В ОТВАЛ. ВСЛЕДСТВИЕ ЗАЛЕГАНИЯ ЗДОРОВОЙ СКАЛЫ ЗНАЧИТЕЛЬНО НИЖЕ 
ПРЕДПОЛОЯГЕННОГО УРОВНЯ, ОБ'ЄМ ВЫНУТОГО ГРУНТА СИЛЬНО УВЕЛИЧИЛСЯ И 
ПОТРЕБОВАЛАСЬ ГРУНТ ВЫВОЗИТЬ ИЗ КОТЛОВАНА. 

Д) ПО ТОЙ ЖЕ ПРИЧИНЕ (И. «Г») ДЛЯ ПОДНЯТИЯ ВЫНИМАЕМОГО ГРУНТА 
ПРИШЛОСЬ ПРИБЕГНУТЬ К ЛЕСТНИЧНОЙ УСТАНОВКЕ МЕХАНИЗМОВ ДЛЯ ДВОЙНОЙ 
И ТРОЙНОЙ ПЕРЕКИДКИ. 

Е) ВІСЛЕДСТВИЕ ОТСРОЧКИ БЕТОННЫХ РАБОТ ПАРОВОЗНЫЙ ПАРК НЕ МОГ 
Г»ЫТЬ ИСПОЛЬЗОВАН ПОЛНОСТЬЮ, СООТВЕТСТВЕННО ЧЕМУ УВЕЛИЧИЛАСЬ И СТОИ­
МОСТЬ ЛАРОВОЗО-ЧА'СА. 

Ж) МЕЛКИЕ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ ОЦЕНЕНЫ СМЕТОЮ В 3 %. ПОДОБ­
НЫЕ РАБОТЫ НЕИЗБЕЖНЫ В ПРОЦЕССЕ ПРОИЗВОДСТВА СЛОЖНЫХ ГИДРОТЕХНИ-
ЧЕСКИХ СООРУЖЕНИИ И. ПО ДАННЫМ ВОЛХОВСТРОЯ И ДРУГИХ СТРОИТЕЛЬСТВ, 
РАСХОД ПО НИМ КОЛЕБЛЕТСЯ В СРЕДНЕМ ОКОЛО 3—4% ОБЩЕЙ СТОИМОСТИ РАБОТ, 
'ФИ РАССМОТРЕНИИ ЖЕ СМЕТЫ ДНЕПРОСТРОЯ АОСИГНОВАНИЕ НА МЕЛКИЕ ВСЛО-
Л(Л,АТЕЛЬНЫС РАБОТЫ БЫЛО 'СНИЖЕНО ДО 0,75%. 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ. ВОПРОС ОРГАНИЗАЦИИ 
/^лДор. ТРАНСПОРТА НА ДНЕПРОСТРОЕ БЫЛ •ПРЕДМЕТОМ ДЛИТЕЛЬНОГО И ВСЕ­
стороннего ОБСУЖДЕНИЯ. В ОСНОВНОМ СТРОИТЕЛЬСТВО ПРИНЯЛО СХЕМЫ, ПРЕД-
ШИТ!̂ 111'16 АМЕРИКАНСКОЙ КОНСУЛЬТАЦИЕЙ, РЕКОМЕНДОВАВШЕЙ ПРИМЕНЕНИЕ 
лой К °^ к о л ш |П'° -1!СЕМУ СТРОИТЕЛЬСТВУ, НЕ ИСКЛЮЧАЯ КОТЛОВАНОВ. В КОТ-
а е ^ а а х . в СИЛУ КРАЙНЕ СТЕСНЕННЫХ УСЛОВИЙ, КАК УЖЕ БЫЛО СКАЗАНО, 
СКЯ 1 М О БЫЛО ОГРАНИЧИВАТЬ РАДИУСЫ КРИВЫХ 50 МЕТРАМИ И ДОПУ-
' М Т Ь УКЛОНЫ ДО 0,035. 
°ост\г Ч е Р т е ж е 1 5 ПОКАЗАНЫ СХЕМЫ РАСПОЛОЖЕНИЯ ЖЕЛ.-ДОР. ПУТЕЙ, 

• УЯСИВАЮЩИХ БЕТОННЫЕ РАБОТЫ ПРАВОГО И ЛЕВОГО БЕРЕГОВ. 
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ПРОЕКТНЫЕ ПРЕДПОЛОЖЕНИЯ И ФАКТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ О ЖЕЛ.-ДОР. 
ТРАНСПОРТЕ НА ОСНОВНЫХ РАБОТАХ ПРИВОДЯТСЯ НИЖЕ: 

1. П р о т я ж е н и е п у т е й в км. Т а б л п ц а б . 

Месторасположение 
Проектные 

предположения Фактические 

путей ' По смете 
1928 г. 

По смете 
1929 г. 

данные на 
15/ХІ 1929 г. 

Л е в ы й б е р е г N 

' — 
30,50 

5,28 

И т о г о 33 42 35,78 

П р а в ы й б е р е г 

, в котловане — — 54,13 
7,12 

43 52 61,25 

В с е г о по обоим берегам . 76 94 97,03 

2. ПАРК. Таблица 

Н а и м е н о в а н и е 
По смете 1928 г. По смете Фактич. 

Н а и м е н о в а н и е 
Скала Бетон Общ. 

нуж. И т о г о 1929 г. данные 

—і ^ . 1 

Паровозы широкой колеи . . . . 15 20 -і 42 58 51 

. узкой , . . . . 7 — 7 і — 
85 — — 85 99 71 

— 92 58 150 166 172») 

— — ' — '— 25 

3 . СОСТАВЫ ПОЕЗДОВ. Таблица 8. 

Проектные предположения Фактические данные 

Д л я скалы Один паровоз и 3 думпкара 
по 10 м 3 скалы; оборот 2,4 часа 

Один паровоз и 1—2 думпка­
ра по 10 м 3 

„ бетона Один паровоз и 2 платформы 
по 3 м 3 ; всего 6 м 3 бетона 

Один паровоз и 1—3 платфор­
мы; всего .4 ,5 -10 ,5 м 3 бетона 

!) Из них 30 арендованных. 
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ДЛЯ ТРАНСПОРТА БЕТОНА ЖЕЛ.-ДОР. СОСТАВАМИ, КАК ЭТО СХЕМАТИЧЕСКИ 
УКАЗАНО НА ЧЕРТ. 16 ЫЗ, ПРИМЕНЯЛОСЬ СЕМЬ РАЗЛИЧНЫХ МЕТОДОВ РАС­
СТАНОВКИ ПЛАТФОРМ В СОСТАВАХ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ПОТРЕБНОГО ДЛЯ 
УКЛАДКИ КОЛИЧЕСТВА БЕТОНА И СИСТЕМЫ РАССТАНОВКИ МЕХАНИЗМОВ НА 
МЕСТЕ РАБОТ. 

4. В р е м я о б о р о т а п о е з д о в . 

1 ПРОЕКТНЫЕ ПРЕДПОЛОЖЕНИЯ ОБОРОТНОСТИ СОСТАВОВ: НА СКАЛЬНОЙ 
ВЫЕМКЕ—2,4 Ч. И НА БЕТОННОЙ КЛАДКЕ—0,5 Ч. 

ФАКТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ОБОРОТНОСТИ СОСТАВОВ НА СКАЛЬНОЙ ВЫЕМКЕ 
МОЖНО УСТАНОВИТЬ ТОЛЬКО ОРИЕНТИРОВОЧНО, В ВИДУ ТОГО ЧТО ДОБЫ­
ВАЕМАЯ В КОТЛОВАНАХ СКАЛА РАЗВОЗИЛАСЬ ПО РАЗЛИЧНЫМ МЕСТАМ СТРОИ­
ТЕЛЬСТВА (НА СКЛАДЫ, НА КАМНЕДР. ЗАВОД, НА ПЕРЕМЫЧКИ, В НАСЫПЬ 
РАСПРЕД. ПОДСТАНЦИИ И ПРОЧ.); ЭТА ОБОРОТНОСТЬ ДЛЯ КОТЛОВАНА ГЭС'А 
Ж АВАНКАМЕРЫ БЫЛА РАВНА ПРИМЕРНО 2 ОБОРОТАМ ДУМПКАРА В СМЕНУ 
ПРИ НАГРУЗКЕ ЭКСКАВАТОРОМ И 1,05 ОБОРОТА В СМЕНУ ПРИ НАГРУЗКЕ 
КРАНАМИ. 

ФАКТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ОБОРОТНОСТИ СОСТАВОВ НА БЕТОННОЙ КЛАДКЕ 
ПО ЛЕВОМУ БЕРЕГУ НА КОЛЬЦЕВОМ УЧАСТКЕ—1,14 Ч. И НА ТУПИКОВОМ—0,9 ч. 

5. СРЕДНЯЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ НА 1 П А Р О В О З О-Ч А С. 
Таблица 9. 

Проектные предположения Фактические данные 

В думпарках. . . ; 0,625 0;81 

. куб. мтр. бет. 
с опалубкой . 5,12 4,82 

6. СТОИМОСТЬ 1 ПАРОВОЗ О-Ч АСА В РУБ. 
Таблица 10. 

Проектные предположения 

(по смете 1928 г.) 

* 

Фактические данные 

На скальной вы­
емке . 9,87 11,30 

На. б е т о н н о й 
к-іадке . . . . 7,52 7,90 
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НА ЧЕРТЕЖАХ 16 , 17 и 18 ДАНА ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ ЖЕЛ.-ДОР. 
ТРАНСПОРТА: ЧЕРТ. 16—СРЕДНЯЯ СТОИМОСТЬ ПАРОВОЗО-ЧАСА, ЧОРТ. 17—'Пере­
ВОЗКА СКАЛЫ ДУМПКАРАМИ И ЧЕРТ. 18—ПЕРЕВОЗКА ОПАЛУБКИ и БЕТОНА. 

Механизация бетонных работ. 

КАМНЕДРОБИЛЬНЫЕ и БЕТОННЫЕ ЗАВОДЫ. КАК ПО МАС­
ШТАБУ ПРОИЗВОДИМОЙ РАБОТЫ, ТАК И ПО КОНСТРУКТИВНЫМ ОСОБЕННОСТЯМ 
КАМНЕДРОБИЛЬНЫЕ И БЕТОННЫЕ ЗАВОДЫ НА ДНЕПРОСТРОЕ НАСТОЛЬКО НЕ­
ОБЫЧНЫ В СТРОИТЕЛЬНОЙ ПРАКТИКЕ СССР, ЧТО ПРЕДСТАВЛЯЕТСЯ НЕ БЕЗЫНТЕ­
РЕСНЫМ ОСТАНОВИТЬСЯ НА ЭКСПЛОАТАЦИОННОЙ ХАРАКТЕРИСТИКЕ ОТДЕЛЬНЫХ 
ИХ ОТВЕТСТВЕННЫХ ЧАСТЕЙ. ДЕТАЛЬНОЕ ОПИСАНИЕ КАМНЕДРОБИЛЬНЫХ И БЕТОН­
НЫХ ЗАВОДОВ ДАНО В СТАТЬЕ П. П. ЛАУЛМАНА В «БЮЛЛЕТЕНЕ» № 4, А ПОТОМУ 
ЗДЕСЬ ДОСТАТОЧНО ОГРАНИЧИТЬСЯ ПРИВЕДЕНИЕМ ЛИШЬ СХЕМ ЗАВОДОВ (ЧЕРТ 19 
и 20) ДЛЯ ПОЯСНЕНИЯ ЗНАЧЕНИЯ ОТДЕЛЬНЫХ ИХ ЧАСТЕЙ, О КОТОРЫХ БУДЕТ 
СКАЗАНО НИЖЕ. НАИБОЛЕЕ ТРУДНОЙ ДЛЯ РАЗРЕШЕНИЯ ЗАДАЧЕЙ ПРЕДСТАВЛЯЕТСЯ 
ПРИЕМ И МЕХАНИЗИРОВАННАЯ ПЛИНТОВКА КАМНЯ, ПОДАВАЕМОГО -ДУМПКАРАМИ 
НА КАМНЕДРОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД. ПОСЛЕДНЯЯ ЗАДАЧА УСУГУБЛЯЕТСЯ ИСКЛЮЧИ­
ТЕЛЬНОЙ КРЕПОСТЬЮ СКАЛЫ, ВОЗРАСТАЮЩЕЙ ПО МЕРЕ УВЕГГИЧЕНИЯ ГЛУБИН, 
НА КОТОРЫХ ОНА РАЗРАБАТЫВАЕТСЯ (СОПРОТИВЛЕНИЕ РАЗДРОБЛЕНИЮ РАВ­
НЯЕТСЯ ОТ 1 3 0 0 ДО 2 ООО КГ НА КВ. САНТИМЕТР). 

ДЛЯ ПРИЕМА КАМНЯ, ВЫГРУЖАЕМОГО С ДУМПКАРОВ, БЫЛИ ЗАПРОЕКТИРО­
ВАНЫ ПАРНЫЕ ПРИЕМЯО-ІЗАГРУЗОЧНЬЇЕ ЯЩИКИ «КИПБЮНЫ» РАЗМЕРАМИ КРУГЛЕ 
9 X 2 ,5 М и ЕМКОСТЬЮ 15 М3 КАЖДЫЙ (ВЕС КАЖДОГО КИПБЮНА 7 ТОНН). КИП­
БЮНЫ СКОНСТРУИРОВАНЫ (ЧЕРТ. 2 1 ) ИЗ 8 ШТ. СКЛЕПАННЫХ ИЗ ШВЕЛЛЕРОВ 
ПОПЕРЕЧНЫХ П-ОБРАЗНЫХ ФЕРМ, ВЫСОТОЮ ОКОЛО 1,5 М, СВЯЗАННЫХ В ПРО­
ДОЛЬНОМ НАПРАВЛЕНИИ МЕТАЛЛИЧЕСКОЙ ОБШИВКОЙ СТЕНОК ИЗ ЛИСТОВ ТОЛПР-
НОЮ В 10 ММ И ОКАЙМЛЕННЫХ ПОВЕРХУ ШВЕЛЛЕРОМ № 18. ДЛЯ СМЯГЧЕНИЯ 
УДАРОВ ОТ КАМНЯ, ПАДАЮЩЕГО В ЗАГРУЗОЧНЫЙ ЯЩИК ПОВЕРХ П-ОБРАЗНЬП , 
ШВЕЛЛЕРОВ, ПО ДНУ КИПБЮНА ПРОЛОЖЕНЫ ДЕРЕВЯННЫЕ БРУСЬЯ СЕЧЕНИЕМ 
2 5 X 2 5 ЕМ, 'КОТОРЫЕ ПЕРВОНАЧАЛЬНО БЫЛИ ПОКРЫТЫ КОТЕЛЬНЫМ ЖЕЛЕЗОМ 
ТОЛЩИНОЮ 16 ММ, СВЯЗАННЫМ С ОСНОВНОЙ КОНСТРУКЦИЕЙ БОЛТАМИ С ПОТАЙ­
НОЙ ГОЛОВКОЙ. НЕСМОТРЯ НА УКАЗАННЫЕ РАЗМЕРЫ ВНУТРЕННЯЯ ОБШИВКА ОКА­
ЗАЛАСЬ НЕДОСТАТОЧНО СТОЙКОЙ и БЫЛА ВАМЕНЕНА БРОНЕЙ ТОЛЩИНОЮ В 30 мм; 
РАВНЫМ ОБРАЗОМ ПРИШЛОСЬ ЗАМЕНИТЬ ВНУТРЕННЮЮ ОБШИВКУ ВЕРТИКАЛЬНЫХ 
СТЕН КИПБЮНА БРОНЕЙ ТОЛЩИНОЮ В 20 ММ ВМЕСТО ПЕРВОНАЧАЛЬНОЙ ОБШИВКИ 
ИЗ КОТЕЛЬНОГО ЖЕЛЕЗА, ТОЛЩИНОЮ В 10 ММ. ТАК КАК МЕЛКИЙ КАМЕНЬ ири 
ОПРОКИДЬТВАНИИ ДУМПКАРОВ ПОПАДАЛ В ЩЕЛЬ МЕЖДУ СТЕНКОЙ КИПБЮНА 
И ВЕРТИКАЛЬНОЙ СТЕНКОЙ ПЛОЩАДКИ И ВЫЗЫВАЛ ЗАТОРЫ, ТО ДЛЯ ЛИКВИ­
ДАЦИИ ПОСЛЕДНИХ БЫЛИ УСТРОЕНЫ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ НАПРАВЛЯЮЩИЕ, СОСТОЯ­
ЩИЕ ИЗ ОКОШЕННЫХ БРУСЬЕВ, ПОКРЫТЫХ КОТЕЛЬНЫМ ЖЕЛЕЗОМ (ЧЕРТ. 22). 

РАБОТА ПОДАЮЩЕГО ТРАНСПОРТА-ТРЯСУЧКИ (3 ) БЫЛА УДОВЛЕТВОРИ­
ТЕЛЬНА; НАБЛЮДАЛСЯ ЛИШЬ ШАЧИТЕЛЬНЫЙ ИЗНОС ПОЛОС, КОТОРЫЕ ДВАЖДЫ 
ПЕРЕКРЫВАЛИСЬ ЗА ВРЕМЯ РАБОТЫ КОТЕЛЬНЫМ ЖЕЛЕЗОМ ТОЛЩИНОЮ В 25 М& 

ДЛЯ МЕХАНИЗИРОВАННОЙ ПЛИНТОВКИ КАМНЯ ИЗ РАЗМЕРОВ 1 200 X 
X 1 5 0 0 ММ В КАМЕНЬ РАЗМЕРОМ 2 5 0 ММ НА ЗАВОДЕ УСТАНОВЛЕНА БОЛЬШАЯ 
ЧЕЛЮСТНАЯ ДРОБИЛКА. ] 

ДО 1 ОКТЯБРЯ 1 9 2 9 Г. ЧЕРЕЗ БОЛЬШУЮ ДРОБИЛКУ ПРАВОБЕРЕЖНОГО 
КАМНЕДРОБИЛЬНОГО З-ДА ПРОШЛО 4 0 ТЫС. М3, А ЛЕВОБЕРЕЖНОГО—49 ТЫС. 
КАМНЯ В ПЛОТНОМ ТЕЛЕ. ОПЫТ ПРОИЗВЕДЕННОЙ РАБОТЫ ПОКАЗАЛ НЕКОТОР 
КОНСТРУКТИВНЫЕ ДЕФЕКТЫ БОЛЬШОЙ ДРОБИЛКИ. РАСПОРНЫЕ ПЛИТЫ, ЯР1!̂  
ДЯЩИЕ В ДВИЖЕНИЕ ПОДВИЖНУЮ ЧЕЛЮСТЬ ДРОБИЛКИ (ЧЕРТ. 23 ) , ПРИ 0 

СИТЕЛЬНО МАЛОЙ ПОВЕРХНОСТИ ИХ СОПРИКАСАНИЯ С ПЯТОЙ,' С ОДНОЙ | О Т 0 1 Р^ 
и НАЛИЧИИ ТОЙ і с о т і р о т и в л я е м о с т и , КОТОРУЮ ІГРЕДСТАВЛЯЕТ ДНЕНРОРО*" 
СКАЛА, С ДРУГОЙ, НАСТОЛЬКО ДЕФОРМИРУЮТСЯ, ЧТО ПОЛУЧАЕТСЯ 0 * * 1 д 

ВКРАПЛИВАНИЕ МЕТАЛЛА МЕЖДУ УКАЗАННОЙ ПЛИТОЙ И ШАРНИРОМ. 4 ОКТ 
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1929 Г. РАБОТА БОЛЬШОЙ ДРОБИЛКИ ЛЕВОБЕРЕЖНОГО ЗАВОДА была ОСТАНО­
ВЛЕНА ИЗ-ЗА ПОЛОМКИ ВАЛА ПОСФЕДИНЕ ЕГО УТОЛЩЕННОЙ ЧАСТИ, ЛЕЖАЩЕЙ 
В КОЛЬЦЕВОМ ПОДШИПНИКЕ ВНУТРЕННИМ ДИАМЕТРОМ В 50 -СМ (ОРОТ. 24 И 25). 
В ВИДУ ЗНАЧИТЕЛЬНОГО ЗАПАСА ЩЕБНЯ В 40 ТЫС. М3 НА ПРАВОМ БЕРЕГУ, ОБЕС­
ПЕЧИВАВШЕГО НЕПРЕРЫВНОСТЬ РАБОТЫ, И ОСОБОЙ СПЕШНОСТИ РАБОТ ПО ВОЗВЕ­
ДЕНИЮ БЕТОННОЙ ГРЕБЕНКИ В ЛЕВОМ ПРОТОКЕ, ПРАВОБЕРЕЖНАЯ ДРОБИЛКА 
БЫЛА РАЗОБРАНА, С ТЕМ ЧТОБЫ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЕЕ ВАЛ ДЛЯ ДРОБИЛКИ ЛЕВОГО 
БЕРЕГА. ОДНАКО, ПРИ ОСМОТРЕ ВАЛА ПРАВОБЕРЕЖНОЙ ДРОБИЛКИ В НЕМ ОКА­
залась КОЛЬЦЕВАЯ ТРЕЩИНА В МЕСТЕ УТОЛЩЕНИЯ ВАЛА. ВАЛ ЛЕВОБЕРЕЖНОЙ 
ДРОБИЛКИ БЫЛ ЗАМЕНЕН НОВЫМ, ПОЛУЧЕННЫМ .ОТ ЮГОСТАЛИ, ГДЕ ИМЕЛАСЬ 
АНАЛОГИЧНАЯ ДРОБИЛКА ТОЧНО ТАКИХ ЖЕ РАЗМЕРОВ, ЕЩЕ НЕ ВКЛЮЧЕННАЯ 
В РАБОТУ. ПО ОКОНЧАНИИ РАБОТ В ЛЕВОМ ПРОТОКЕ ЭТОТ ВАЛ БЫЛ ПЕРЕВЕЗЕН 
И ПОСТАВЛЕН НА ПРАВОБЕРЕЖНУЮ ДРОБИЛКУ. ВЗАМЕН 'ВАЛОВ, ПОТЕРПЕВШИХ 
АВАРИЮ, (РИРМА КРУПНА, ИЗГОТОВЛЯВШАЯ ОБОРУДОВАНИЕ КАМНЕДРОБИЛЬНЫХ 
ЗАВОДОВ, ОБЯЗАЛАСЬ ПОСТАВИТЬ НОВЫЕ БЕЗВОЗМЕЗДНО. 

ИЗНОС ЩЕК БЫЛ НОРМАЛЬНЫМ. ДО 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. ЩЕКИ ОБОРАЧИ­
ВАЛИСЬ НА 180° И ПЕРЕМЕЩАЛИСЬ ПО ВЫСОТЕ ДВАЖДЫ. В ВИДУ ТОГО, ЧТО 
НИЖНИЕ ЩЕКИ (БЛИЖАЙШИЕ К ВЫХОДНОМУ ОТВЕРСТИЮ) ИЗНАШИВАЮТСЯ СИЛЬ­
НЕЕ ВЕРХНИХ, ТАКОВЫЕ ПО МЕРЕ 'СРАБАТЫВАНИЯ ПОСТЕПЕННО ПЕРЕСТАВЛЯЮТСЯ 
ВВЕРХ ПО НАПРАВЛЕНИЮ К ЗЕВУ ДРОБИЛКИ, ГДЕ ЭТОТ ИЗНОС МЕНЬШЕ. КРОМЕ 
ТОГО, ПО МЕРЕ ИЗНОСА ОТДЕЛЬНЫХ ЩЕК ОНИ НОШРАЯИВАЮТСЯ ДО ПЕРЕМЕЩЕНИЯ 
ПО ВЫСОТЕ НИЖНИМИ КРОМКАМИ КВЕРХУ. ПОМИМО ВПОЛНЕ НОРМАЛЬНОГО 
ИЗНОСА ПЕРЕДВИЖНЫХ ЩЕК ДРОБИЛКИ, БЫЛО ЗАМЕЧЕНО КРАЙНЕ НЕЖЕЛА­
ТЕЛЬНОЕ ЯВЛЕНИЕ—ИЗНОС КРОМОК САМОЙ НЕПОДВИЖНОЙ ЧЕЛЮСТИ У ВЫХОДНОЙ 
ЩЕЛИ, ЧТО ПОКАЗАНО НА ЧЕРТЕЖЕ 23. 

ПОДАЮЩИЙ ТРАВСЯЮРТЕР— НИЖНЯЯ ТРЯСУЧКА (5), РАЗМЕРАМИ 5,50 X 
X 1,50 М, ВЕСОМ 6,5 Т РАБОТАЕТ ХОРОШО. 

. БОЛЬШОЙ ЭЛЕВАТОР (6), СОСТОЯЩИЙ ИЗ ЦЕПНОЙ НОРИИ с КОВШАМИ, ШИ­
РШОЮ 1 500 ММ И СРЕДНИЙ <9) С КОВШАМИ РАЗМЕРОМ 1 200 ММ РАБОТАЛИ 
БЕЗ ОСОБЫХ 'ЗАТОРОВ. ОПЫТ ИСТЕКШЕЙ РАБОТЫ ПОКАЗАЛ СЛАБОСТЬ ВВЕНЬЕВ 
ЦЕПИ (ЧЕРТ. 26), КОТОРЫЕ СИЛЬНО ДЕФОРМИРОВАЛИСЬ И ПРОРЕЗАЛИ КАНАВКИ 
В ЭВЕЗДОЧКАХ (ЧЕРТ. 27), ВСЛЕДСТВИЕ ЧЕГО ПРИШЛОСЬ ИХ УСИЛИТЬ НАКЛЕПКОЙ 
УГОЛЬНИКОВ, А В ДАЛЬНЕЙШЕМ ИЗГОТОВИТЬ ЦЕЛИ БОЛЕЕ ТЯЖЕЛОЙ КОНСТРУКЦИИ 
С СЕРЬГАМИ, СОЕДИНЕННЫМИ ПОПАРНО ОПОРНЫМИ ПЛИТАМИ. НАПРАВЛЯЮЩАЯ 
ДЛЯ ОПУСКАЮЩЕЙСЯ ВНИЗ ЦЕПИ, СОСТОЯВШАЯ ИЗ УГЛОВОГО И ПОЛОСОВОГО 
ЖЕЛЕЗА, В ВИДУ БЫСТРОГО ИЗНОСА, ЗАМЕНЕНА РОЛИКАМИ (ЧЕРТ. 28). ОБРАТ­
НЫЕ ТОРМОЗА, СОСТОЯВШИЕ ПО ПЕРВОНАЧАЛЬНОЙ КОНСТРУКЦИИ ИЗ ХРАПОВОГО 
" '''СА И ДВОЙНОЙ СОБАЧКИ, ДЕЙСТВОВАЛИ НЕУДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО: НЕ ВСЕГДА 
ПОЛУЧАЛОСЬ ТОРМОЖЕНИЕ; КРОМЕ ТОГО, ОНИ БЫЛИ ПОСАЖЕНЫ НА ТОНКИЙ 
КОНЕЦ ВАЛА, ПОЧЕМУ И СЛОМАЛИСЬ. В НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ УСТАНОВЛЕНЫ РОЛИ­
КОВЫЕ ТОРМОЗА. 

ПОДАЮЩИЙ ТРАНСПОРТЕР-ГРОХОТ СИОТЕМЫ «РОООА» (7) РАЗМЕРАМИ 
'85 X 1,50 М, ВЕСОМ В 9,5 ТОНН, УНИЧТОЖЕН, -КАК НЕНУЖНЫЙ И СОЗДАВАВ-
ЧЙ ЗАТОРЫ ИЗ-ЗА НЕДОСТАТОЧНОГО 'НАКЛОНА ЛОТКА ПОД НИМ. 

КОНИЧЕСКИЕ ДРОБИЛКИ (8), ПО ДВЕ ШТУКИ НА КАЖДОМ ЗАВОДЕ, С КОЛЬ-
ЗЕВОМ, ДИАМ. 1,45 М И ПРШЗШДИТЕЛЬНОСТЬЮ ДО 120 Т В ЧАС (ВЕС 

Т КАЖДОЙ) РАБОТАЛИ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. ЗА ВРЕМЯ Р̂АБОТЫ ЩЕКИ ПЕРЕ-
В̂ДЯЛИОЬ ДВАЖДЫ, ПРИЧЕМ ОДНА ЗАМЕНЕНА НОВОЙ. НЕПОДВИЖНЫЕ ЩЕКИ 
* «ВАЯЛИСЬ. 
^ ЦИЛИНДРИЧООКИЕ СОРТИРОВОЧНЫЕ БАРАБАНЫ (10) — 4 СЕКЦИИ НА КАЖ-
НЬ,Х АВО*ДЕ, 'СОСТОЯЩИЕ ИЗ РЯДА КОТЦЕНТРИЧЕСКИХ ЦИЛИНДРОВ, ВСТАВЛЕН-
"Ра І Г ІВ ,Д|РУГА ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНО, РАЗМЕРАМИ: ПЕРВЫЙ БАРАБАН—1,60 М 
-•ПІІІЕ 41ПЕ 7 1 1' ВТОРОЙ—2.1 О М ПРИ ДЛИНЕ 4.5 М И ТРЕТИЙ—2,60 М ПРИ 

4,Ю ЛІ С ОТВЕРСТИЯМИ ДЛЯ ЗЕРЕН: В ПЕРВОМ—ОТ 30 ДО 90 ММ, ВО ВТО-
7 ММ И В ТРЕТЬЕМ—ДО 2 ММ, 'РАБОТАЛИ УДШЛЕТВОРИТЕЛЬНО. ОПЫТ 

Д> ЧТО НА І ООО ДУМПКАРОВ РАЗДРОБЛЕННОГО -КАМНЯ СИТО ИЗНАШИ-
ш. , - 5 
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ВАЕТСЯ (ПО ТОЛЩИНЕ) ПА 1 ММ, ЧТО ВПОЛНЕ ЕСТЕСТВЕННО. СООТВЕТСТВЕННО РАЗ­
РАБАТЫВАЮТСЯ И ОТВЕРСТИЯ. 

МАЛЫЕ ДРОБИЛКИ — НАХБРЕХЕРЫ (16) ПО 4 ШТ. НА КАЖДОМ ЗАВОДЕ, 
ОТВЕРСТИЕМ 0,70 X 0,40 М, ВЕСОМ КАЖДАЯ 14 Т, РАБОТАЛИ БЕЗ ЗАТОРОВ. ЩЕКИ 
ПЕРЕВОРАЧИВАЛИСЬ ДВАЖДЫ. В ОДНОЙ ИЗ ДРОБИЛОК ЛОПНУЛА СТАНИНА, ЧТО 
ПРИВЕЛО К НЕОБХОДИМОСТИ УКРЕПЛЕНИЯ, ВО ИЗБЕЖАНИЕ ВОЗМОЖНЫХ ПОЛО­
МОК, СКВОЗНЫМИ СТЯЖНЫМИ БОЛТАМИ ВСЕХ СТАНИН. УКАЗАННОЕ УСИЛЕНИЕ 
КОНСТРУКЦИИ ИОКАЗАНО НА ЧЕРТ. 29. 

ВАЛЬЦОВЫЕ МЕЛЬНИЦЫ (17) ДИАМ. 1 М, ШИРИНОЙ 0,3, ВЕСОМ 11 Т (ПО 
4 МЕЛЬНИЦЫ НА КАЖДЫЙ ЗАВОД) РАБОТАЛИ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. ИЗНОС ВАЛЬ­
ЦОВ ПЕ ПРЕВОСХОДИЛ НОРМАЛЬНЫХ ПРЕДЕЛОВ. • 

МАЛЫЕ ВЕРТИКАЛЬНЫЕ ЭЛЕВАТОРЫ (18), КОТОРЫХ ИМЕЕТСЯ 4 ШТУКИ 
НА 'ЗАВОДЕ ПРАВОГО БЕРЕГА (НА ЛЕВОМ БЕРЕГУ ИМЕЕТСЯ СООТВЕТСТВЕННО 4 ЛЕН­
ТОЧНЫХ ТРАНСПОРТЕРА) РАБОТАЛИ НЕУДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. ПРОИСХОДИЛИ ПО-

1 СТОЯННЫЕ ЗАТОРЫ С ПОВРЕЖДЕНИЯМИ КОВШЕЙ. ОБСЛЕДОВАНИЕ РАБОТЫ ЭТИХ 
ЭЛЕВАТОРОВ, СОСТОЯЩИХ ИЗ ЦЕПНЫХ НОРИЙ С КОВШАМИ ШИРИНОЙ 0,35 М 
(ВЫСОТА ПОД'ЕМА 9 М), ПОКАЗАЛА, ЧТО КОВШИ РАССТАВЛЕНЫ ДРУГ ОТ ДРУГА 
НА РАССТОЯНИЕ ВЫШИНЫ КОВША, БЛАГОДАРЯ ЧЕМУ В ПОЛУЧИВШИЕСЯ ПРОСВЕТЫ 
ПРОСЫПАЮТСЯ КАМЕННЫЕ ОТХОДЫ, ВЫЗЫВАЮЩИЕ ПОСТОЯННЫЕ ЗАТОРЫ С ПО­
ВРЕЖДЕНИЕМ КОВШЕЙ. НАБЛЮДАЛСЯ ИЗНОС ЦЕПНЫХ ШКИВОВ И ИХ ЗНАЧИТЕЛЬ­
НАЯ ДЕФОРМАЦИЯ. ИЗЛОЖЕННОЕ ПРИВЕЛО К МЫСЛИ О НЕОБХОДИМОСТИ ПЕРЕ-
ШНСТРУИРОВАНИЯ МАЛЫХ ВЕРТИКАЛЬНЫХ ЭЛЕВАТОРОВ, ЧТО И ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ 
ВЫПОЛНИТЬ В ПЕРИОД ПЕРЕРЫВА РАБОТ. 

ЛЕНТОЧНЫЕ ТРАНСПОРТЕРЫ (21) НА ПРАВОБЕРЕЖНОМ ЗАВОДЕ СОСТОЯТ ИЗ 
ДВУХ ЛЕНТ ДЛЯ ПЕСКА ШИРИНОЙ в 0,60 М И ДЛИНОЙ — ДЛЯ НАКЛОННОЙ 
ЧАСТИ 88 М И ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ—38 М; ДВУХ ЛЕНТ ДЛЯ ЩЕБНЯ ШИРИНОЙ ПО 
0,80 М И ДЛИНОЙ — ДЛЯ НАКЛОННОЙ ЧАСТИ 74 М И ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ — 35 М. 
НА ЛЕВОБЕРЕЖНОМ ЗАВОДЕ ЭТИ ЛЕНТЫ ЗАМЕНЕНЫ СООТВЕТСТВЕННО ЧЕТЫРЬМЯ 
НОРИЯМИ. ЛЕНТОЧНЫЕ ТРАНСПОРТЕРЫ РАБОТАЛИ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. ОПЫТ 
ЭКСПЛОАТАЦИИ ПОКАЗАЛ НЕОБХОДИМОСТЬ ДОБАВЛЕНИЯ ОБРАТНЫХ ТОРМОЗОВ, ТАК 
КАК ПРИ ОСТАНОВКАХ ТРАНСПОРТЕРЫ ДВИГАЛИСЬ в ОБРАТНУЮ СТОРОНУ/ КРОМЕ 
ТОГО, БЫЛО ПРИЗНАНО НЕОБХОДИМЫМ ДОБАВИТЬ ЩЕТКИ ДЛЯ ОЧИСТКИ 
ЛЕНТ. 

РАБОТА БЕТОННЫХ ' З а в о д о в ПРОТЕКАЛА ВПОЛНЕ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. 
ВСЕГО ЗА ИСТКШЕЕ ВРЕМЯ ДО 15 НОЯБРЯ 1929 ГОДА ПРАВОБЕРЕЖНЫЙ 
ЗАВОД ИЗГОТОВИЛ 59 500 М3 БЕТОННОЙ МАССЫ, А ЛЕВОБЕРЕЖНЫЙ — і 
104 000 М3. 

ЦЕМЕНТНАЯ НОРИЯ (27) С КОВШАМИ 500 ММ И РАССТОЯНИЕМ МЕЖДУ 
ОСЯМИ В 2§,5 М, ВЕСОМ В 3,34 Т РАБОТАЛА БЕЗ ОООБЫХ ПЕРЕБОЕВ, ХОТЯ и 
НАБЛЮДАЛИСЬ ЧАСТЫЕ ПОЛОМКИ СКОБ НА КОВШАХ И НАПРАВЛЯЮЩИХ ВЕРХНЯ! 
ПОДШИПНИКОВ. УКАЕАННЫЕ ДЕФЕКТЫ НЕ НАРУШАЛИ ПРАВИЛЬНОСТИ РАБОТЫ 
НОРИИ, ТАК КАК СРАВНИТЕЛЬНО БЫСТРО ИСПРАВЛЯЛИСЬ. 

АВТОМАТИЧЕСКИЕ ВЕСЫ ДЛЯ ЦЕМЕНТА (32) РАБОТАЛИ УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. 
ЕДИНСТВЕННЫМ ДЕФЕКТОМ в РАБОТЕ ИХ БЫЛО ТО, ЧТО БЛАГОДАРЯ ОБРАЗОВАНЯЮ 
СВОДОВ в ЦЕМЕНТЕ, ПРИХОДИЛОСЬ СТАВИТЬ РАБОЧЕГО ДЛЯ НАБЛЮДЕНИЯ И ИР0" 
ПИХИВАНИЯ ЦЕМЕНТА ПРИ ЗАТОРАХ. 

БЕТОНЬЕРКИ СИСТЕМЫ «ИБАГ» (34) С ПОЛЕЗНЫМ ОБ'ЄМОМ БАРАБАНА в 
2 ТЫС. ЛИТРОВ РАБОТАЛИ БЕЗ ПЕРЕБОЕВ. НЕКОТОРЫМ НЕДОСТАТКОМ УКАЗАНЕ 
СИСТЕМЫ ЯВЛЯЕТСЯ БОЛЬШАЯ ЗАТРАТА ВРЕМЕНИ НА ОЧИСТКУ БЕТОНЬЕРКИ, 
ЭТО ТРЕБУЕТСЯ ДЛЯ САМООПРОКИДЫВАЮПЩХСЯ, КАК, НАПРИМЕР, БЕТОНЬЕР 
СИСТЕМЫ «СМИТА». 

КАМНЕДРОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД ПРАВОГО БЕРЕГА ВСТУПИЛ в РЕГУЛЯР̂  
ЭКСПЛОАТАЦИЮ С ИЮЛЯ 1929 Г., А ЛЕВОГО БЕРЕГА С МАЯ 1929 Г. 



— 67 — 

ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА КАМНЕДРОБИЛЬНЫХ ЗАВОДОВ ВЫРА­
ЖАЕТСЯ СЛЕДУЮЩИМИ ПРОГРАМИ: 

Таблица 11. 

Камнедробильные заводы 
Прав, берега Лев. берега 

1. Распределение рабочего времени в процентах 

Чистая работа 

Ремонт 

Простои из-за отстутствия камня . . . . . . . 

Затор в механизмах 

Подготовка и осмотр 

К . Прочие простои 

2. Средняя производительность в смену м 8 

Сметная 

Фактическая 

Максимальная при испытании 

Ї. Стоимость переработки одного куб. мет. камня. 

53,3 42,6 

30,1 21,3 

5,7 18,5 

4 ,6 10,3 

4 ,1 3,5 

2 ,2 3,8 

250 250 

250 236 

740 700 

3 р. 10 к. 3 р. 28 

На ЧЕРТ. 30 И 31 ДАНА ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ И СТОЙ­
КОСТИ ПРОДУКЦИИ КАМНЕДРОБИЛЬНЫХ ЗАВОДОВ ПРАВОГО И ЛЕВОГО БЕРЕГОВ. 

БЕТОННЫЙ ЗАВОД ПРАВОГО БЕРЕГА ВСТУПИЛ В ЭКОПЛОАТАЦИЮ С АВГУСТА 
1929 г., ЛЕВОГО БЕРЕГА С ИЮЛЯ 1929 Г. 

ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА БЕТОННЫХ ЗАВОДОВ ВЫРАЖАЕТСЯ 
ШЖЕНРИВЕДЕНЯЫМИ ЦИФРАМИ (СМ. ТАБЛ. 12). 

НА ЧЕРТ. 32 И 33 ДАНА ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ И СТОИ-
**яи ПГЮДУКЦИИ 'БЕТОННЫХ ЗАВОДОВ ПРАВОГО И ЛЕВОГО БЕРЕГОВ. 

УКЛАДКА БЕТОНА. БЕТОННАЯ МАССА ДОСТАВЛЯЕТСЯ К МЕСТУ КЛАД­
КИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМИ СОСТАВАМИ В БАДЬЯХ. С ЖЕЛ.-ДОР. СОСТАВОВ БАДЬИ 
МУЖАЮТСЯ КРАПАМИ И ДЕРРИКАМИ. 

ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА РАБОТЫ КРАНОВ И ДЕРРИКОВ на 
НОЙ КЛАДКЕ ВЫРАЖАЕТСЯ (ЧЕРТ. 34) ЦИФРАМИ, ПРИВЕДЕННЫМИ В 
13. 
ИЗ ПРОИЗВОДСТВЕННОЙ ХАРАКТЕРИСТИКИ ВИДНО, ЧТО ВРЕМЯ НА МАНИЛУ-

;ІІПІІІ) С БАДЬЕЮ ЗАНИМАЕТ, ПРИМЕРНО, 25%. ЭТО ОБСТОЯТЕЛЬСТВО "ЗАСТАВЛЯЕТ 
РАТИТЬ ОСОБОЕ ВНИМАНИЕ НА КОНСТРУКЦИЮ БАДЬИ. 

| НА ДНЕПРОСТРОЕ ПРИМЕНЯЮТСЯ БАДЬИ ЧАСТЬЮ ВЫПИСАННЫЕ ИЗ АМЕ-
^ ( 8 0 ШТ.) ЧАСТЬЮ СОБСТВЕННОГО ИЗГОТОВЛЕНИЯ (100 ШТ.). ИЗ АМЕРНКАН-

Г>АДЕЙ (Ю ШТ.) ФИРМЫ «ШІОП ІГОП \УО.ГК8 НОЪОКЕП» ЕМКОСТЬЮ 1,53 М4, 
'«•ТЬЮ з5о ДОЛЛАРОВ (ЧЕРТ. 30) И ТО ЛІТ. ФИРМЫ «ТАКЕТЕООСІ ЕПДІПЕ-

,. К 0°» ЕМКОСТЬЮ 1.75 М3, СТОИМОСТЬЮ 264 ДОЛЛАРА (ЧЕРТ. 35). ЭТИ 
* ВЕСЬМА РАСПРОСТРАНЕННОГО В АМЕРИКЕ ТИН,!, ОТЛИЧАЮТСЯ ПРОСТОТОЙ 

І - РУКЦИИ И СРАВНИТЕЛЬНОЮ ДЕШЕВИЗНОЮ. РАБОТАЮТ ОНИ В ОБЩЕМ УДО-
ЙЗАКП^ИТ,ЛЪК0- ИЗ НЕДОСТАТКОВ ИХ СЛЕДУЕТ ОТМЕТИТЬ, ЧТО ДЛЯ РАСКРЫТИЯ 

•ІЦ^ЬІТТІ ИХ ТРЕБУЕТСЯ 2 - 3 РАБОЧИХ; КРОМЕ ТОГО, НЕ ИСКЛЮЧАЕТСЯ ВОЗ-
„ ' 1 Ь САМОРАСКРЫТИЯ В СЛУЧАЕ СИЛЬНОГО УДАРА, РУЧКИ О КАКОЙ-ЛИБО 

• НЕСМОТРЯ НА НАЛИЧИЕ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНОЙ СКОБЫ. В ДАННОЕ ВРЕМЯ 
5* 
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Таблица 12. 

Бетонные заводы 
Прав. бер. Лев . бер. 

Распределение рабочего времени в процентах 

Чистая работа . . . . , 
Простои пз-за отсутствия нарядов . . . . 

Ремонт 
Ожидание составов 
Подготовка и промывка 
Прочие простои 

Средняя производительность в смену в м 3 

Сметная 
Фактическая 

Максимальная 

Стоимость приготовления 1 метра бетона . . 

Коэфициент загрузки заводов 

34,8 
63,7 

0 ,4 

0 ,3 
0 ,8 

300 

187,5 

374 

2 р . 02 к. 

0,26 

45,1 
30,7 
10,2 

7,7 
0 ,4 
5,9 

350 

267 

645 

1 р. 57 к. 

0,56 

Таблица 13 

Деррики Краны 

1. Распределение рабочего времени в процентах 

Работа механизма 

Раскрытие бадей 

Закрытие бадей . . . . 

Постановка на платформу 

Ожидание составов 

Зацепление бадьи 

Простои при под'емах 

2. Средняя произвол, в под'емах за смену 

Сметная 

Фактическая 

3. Средняя производ. за смену в м 3 

Сметная 

Фактическая • 

4. Стоимость перемещения 1 куб. метра бетона 

Сметная 

Оперативная 

32,6 

6 ,5 

10,1 

2 , 3 

30,5 

8,8 

9,2 

34 

36 ,3 

50 

54,5 

1 р. 38 к. 

1 р. 53 к. 

38,2 

7,4 

8,8 

6,4 

27,0 

8,8 

3,4 

34 

40,5 

50 

61 

1 р. 38 «• 

1 р. 21 * 

на Днепрострое производится испытание бадьи системы «8іуЬпег>^ ^ і Я І ! 

данной Овирским Строительством для испытания в э к с п л 0 # -
(черт. 37): эта бадья имеет емкость 1,66 м\ Как показал опыт п ^^о-
ния этой бадьей, она обладает рядом весьма ценных качеств, а 
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1) БАДЬЯ ЛЕГКО ЗАКРЫВАЕТСЯ И ОТКРЬТВАЕТОЯ ОДНИМ РАБОЧИМ; 
2) БЛАГОДАРЯ КОНИЧНОСТИ БАДЬИ БЕТОННАЯ МАОСА НЕ РАСПЛЕОКИВАЕТСЯ 

ПРИ ПАДЕНИИ; 
3) БАДЬЯ ДО НЕКОТОРОЙ СТЕПЕНИ КОНТРОЛИРУЕТ КАЧЕСТВО БЕТОНА, ТАК 

как СХВАТИВШИЙСЯ БЕТОН БЛАГОДАРЯ КОНИЧНОСТИ БАДЬИ ИЗ НЕЕ НЕ ВЫВА­
ЩИВАЕТСЯ; 

4) В ОТНОШЕНИИ БЕЗОПАСНОСТИ В БАДЬЕ СОВЕРШЕННО ИСКЛЮЧЕНА ВОЗ­
МОЖНОСТЬ САМОРАСКРЫТИЯ БЛАГОДАРЯ ЗАКЛИНИВАНИЮ ЗАТВОРА ОСОБЫМ 
.ПАЛЬЦЕМ; 

5) ВОЗМОЖНОСТЬ РЕГУЛИРОВАНИЯ СТЕПЕНИ РАСКРЫТИЯ БАДЬИ ПОЗВОЛЯЕТ 
БЕТОНИРОВАТЬ ОТДЕЛЬНЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ СООРУЖЕНИЯ С МАЛЫМИ ПЛОЩАДЯМИ. 

ДЛЯ ИЗГОТОВЛЕНИЯ ОПАЛУБКИ НА ОГРОИТЕЛЬСТВЕ УСТРОЕНЫ СПЕЦИАЛЬ­
НЫЕ МАСТЕРСКИЕ НА ПРАВОМ И ЛЕВОМ БЕРЕГУ. ДЛЯ СТАНДАРТИЗАЦИИ ПРОИЗ­
ВОДСТВА УСТРОЕНЫ ОСОБЫЕ СТОЛЫ С ГНЕЗДАМИ ДЛЯ РАЗМЕЩЕНИЯ РЕБЕР 
ОПАЛУБКП, ПОВЕРХ КОТОРЫХ ПРИКРЕПЛЯЕТСЯ ДЕРЕВЯННАЯ ОБШИВКА. ИЗГО­
ТОВЛЕНИЕ ОТДЕЛЬНЫХ ЧАСТЕЙ МЕХАНИЗИРОВАНО, БЛАГОДАРЯ НАЛИЧИЮ СООТ­
ВЕТСТВУЮЩИХ СТАВКОВ И МЕХАНИЧЕСКИХ ПИЛ; СВЕРЛЕНИЕ ДЫР ПРОИЗВОДИТСЯ 
ЭЛЕКТРИЧЕСКИМИ СВЕРЛА МИ. 

ПЕРЕМЕЩЕНИЕ МАТЕРИАЛСВ, ПОГРУЗКА ОПАЛУБКИ НА ПЛАТФОРМЫ И РАЗ­
ГРУЗКА ЕЕ ПРОИЗВОДИТСЯ ПРИ ПОМОЩИ ПАРОВОЗНЫХ КРАНОВ (ФОТ. 38 И 39), 
так КАК ОПАЛУБКА ИМЕЕТ ЗНАЧИТЕЛЬНЫЕ 'РАЗМЕРЫ: ЩИТЫ ИЗГОТОВЛЯЮТСЯ 
РАЗМЕРОМ 6,40X4 М, А СЕКЦИИ ОПАЛУБКИ ПОТЕРНЫ РАЗМЕРОМ 2,5X2,5X10 М. 

ДЛЯ ИЗГОТОВЛЕНИЯ АРМАТУРЫ ИМЕЮТСЯ НА ОБОИХ БЕРЕГАХ ПО АРМА­
ТУРНОЙ МАСТЕРСКОЙ СО СТАНКАМИ ДЛЯ РЕЗКИ И ГНУТЬЯ АРМАТУРНЫХ 
СТЕРЖНЕЙ. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ. 
В НАСТОЯЩЕЙ СТАТЬЕ ДАН КРАТКИЙ ОБЗОР РАБОТ, ИСПОЛНЕННЫХ ДНЕ-
' КИМ СТРОИТЕЛЬСТВОМ, ДО 16 НОЯБРЯ 1929 Г. 
ИСПОЛНЕНИЕ ПРОГРАММЫ ЭТОГО ГОДА СВИДЕТЕЛЬСТВУЕТ, ЧТО ТЕМП РАБОТ 

БЫЛ ВЫДЕРЖАН ПОЛНОСТЬЮ. ПО ЛЕВОМУ ПРОТОКУ СДЕЛАНО ВСЕ С ОПЕРЕЖЕНИЕМ 
СРОКА ПОЧТИ НА МЕСЯЦ. ПО ПРАВОМУ ПРОТОКУ РАБОТЫ 'ЗАКАНЧИВАЮТСЯ С ОПЕ­
РЕЖЕНИЕМ ПРОГРАММЫ ПО ГИДРОСТАНЦИИ, ГДЕ, ВМЕСТО ТРЕХ БЛОКОВ, ПОД 
НАПОРНЫЕ ТРУБЫ 'ЗАБЕТОНИРОВАНО ПЯТЬ. СТОИМОСТЬ БЕТОННЫХ РАБОТ, НЕ­
СМОТРЯ НА НАЧАЛЬНЫЙ ПЕРИОД ИХ ПРОИЗВОДСТВА, ДОСТАТОЧНО БЛИЗКА К 
РИЕГЯЫМ ПРЕДПОЛОЖЕНИЯМ. НА ЧЕРТ. 40 ПРИВЕДЕНО ГРАФИЧЕСКОЕ СРАВ-
Ш-1ШЕ КОЛИЧЕСТВА ИСПОЛНЕННОЙ БЕТОННОЙ КЛАДКИ НА 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. 
С ОБЩИМ ПРОЕКТНЫМ КОЛЛГЧЕСТВОМ БЕТОНА, ПОДЛЕЖАЩЕГО УКЛАДКЕ, А ТАКЖЕ 
"РАВНЕНИЕ СТОП МОСТИ КЛАДКИ ОДНОГО КУБ. МЕТРА БЕТОНА ПО СМЕТНЫМ ИРЕД-

'Келиям И ФАКТИЧЕСКОЙ СТОИМОСТИ КЛАДКИ, СОГЛАСНО ДАННЫМ ОПЕРА-
УЧЕТА (ДАННЫЕ ПРИВЕДЕНЫ ПО ЭЛЕМЕНТАМ, БЕЗ СТОИМОСТИ ОПАЛУБКИ, 

1*РОТЙОСТЬ КОТОРОЙ МОЖЕТ БЫТЬ ОКОНЧАТЕЛЬНО УСТАНОВЛЕНА ЛИШЬ ПО 
''«НИ БЕТОННЫХ РАБОТ). 
СТОИМОСТЬ СКАЛЬНЫХ РАБОТ ТЕМПЕРАТУРИЛА НА ПРОТЯЖЕНИИ ВСЕГО РАС­

ПИВАЕМОГО ПЕРИОДА В ЗАВИСИМОСТИ ОТ РЯДА ІРАЗНССБРАЗНЬЇХ ПРИЧИН, 
{ККАЯЕЬ :ГГО МЕРЕ РАСШИРЕНИЯ ФРОНТА 'РАБОТ, ТО ПОВЫШАЯСЬ В ПЕРИОДЫ 

ХОДОВ НА НОВЫЕ ЗАБОИ ИЛИ ПОДЧИСТОК СКАЛЫ, НЕ ОБЕСПЕЧИВАЮЩІЇХ 
' І1И;ІМЬІ ДОСТАТОЧНОЙ МАССОЙ. 

,̂ -ХОТЯ В НЕКОТОРЫЕ ПЕРИОДЫ И НА ОТДЕЛЬНЫХ УЧАСТКАХ РАБОТ ФАКТИ-
/,,Ц̂ И СТОИМОСТЬ СКАЛЬНОЙ ВЫЕМКИ И ПРИБЛИЖАЛАСЬ К СМЕТНОЙ, НО В 

ИЕ МОГЛА ДОЙТИ ДО СМЕТНОГО УРОВНЯ. 
Д̂ЬП °^'ЗСНЯЕТСЯ РЯДОМ ПРИЧИН, УЖЕ УКАЗАННЫХ ВЫШЕ В АНАЛИЗЕ 

.*ІХ РАБОТ. СРЕДИ ЭТИХ ПРИЧИН ГЛАВНЕЙШИЕ ЗАКЛЮЧАЮТСЯ В ТОМ, ЧТО 
^НЕ И ГИДРОСТАНЦИИ ОСНОВНАЯ МАССА РАБОТ ДОЛЖНА БЫЛА ВЕСТИСЬ 



в мало благоприятные для производства работ зимние месяцы; в летние 
месяцы работы шли преимущественно ню шдчиеткам. И то и другое 
оказало свое влияние на стоимость работ. 

На черт. 41 и 42 приведено сравнение количества скальных работ 
в котлованах основных сооружений и в карьерах, исполненных на 
15 ноября 1929 г., с общими проектными заданиями. 

В заключение нельзя не отметить, что исполненные за истекшее 
время работы Днепростроя были подлинною 'Жизненною школою не 
только для самих участников работ, но и для широких инженерно-тех­
нических маос, которым Днепрострой дал ряд практических данных и 
измерителей, не встречавшихся доселе в нашей практике, и наметил пути 
методологии ведения крупных механизированных работ. 

Инж. А. Сендак. 



А. ГРОМОВ. 

МЕДИКО-САНИТАРНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ДНЕПРОВСКОГО 
СТРОИТЕЛЬСТВА-

(ПО МАТЕРИАЛАМ ГОСІРИНЖОНТРОЛЯ). 
ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ Медию-ОАНИТАРНОГО ОТДЕЛА (со ВСЕМИ ЕГО ЛЕЧЕБНЫМИ УЧРЕ-

ІАДЕНІЇЯ.МИ) -ЗНАЧИТЕЛЬНО ПОШЛА ВПЕТРЕД как в СМЫСЛЕ КОЛИ-ЧЕСТВЕННОГО ОХВАТА 
КСЛУЖИВАЕМОГО КОНТИНГЕНТА РАБОЧИХ, СЛУЖАЩИХ СТРОИТЕЛЬСТВА и и х ЧЛЕНОВ 
<{ЕМЬН, ТАЖ и В КАЧЕСТВЕННОМ ОТНВШЕНИИ. 

По СРАВНЕНИЮ с ПРОШЛЫМ годом рост ОБСЛУЖИВАНИЯ ЯВЛЯЕТСЯ в ееьма пока­
ЗАТЕЛЬНЫМ: п о БОЛЬНИЦЕ ЧИСЛО КОЙКО-ДНЕЙ •УВЕЛИЧИЛОСЬ В СРЕДНЕМ НА 22%, АМБУ­
ЛАТОРНЫХ ПОСЕЩЕНИЙ СВЫШЕ 50%, ПО ПОЛИКЛИНИКЕ—73%. ИЗ ОБЩЕГО ОБСЛУЖИ­
ВАНИЯ ВЫДЕЛЯЕТСЯ АМБУЛАТОРНОЕ, ДОСТИГАЮЩЕЕ ОТ 40% ДО 52%. 

РОСТ ОБСЛУЖИВАНИЯ ВЫЗВАН, С ОДНОЙ СТАРНЫ, ЛИКВИДАЦИЕЙ МЕДПУНКТОВ И С 
ДРУГОЙ, КАЧЕСТВЕННЫМ УЛУЧШЕНИЕМ ПЮЛИКЛИНИЧ.ЕСЖОЙ РАБОТЫ. ИЗМЕНЕННЫЙ ПОРЯ­
ДОК ПРИЕМА ВРАЧЕЙ-СПЕЦИАЛИСТОВ, ВМЕСТО КОНСУЛЬТАНТОВ — ПОСТОЯННЫЕ ВРАЧИ, 
ДОБАВЛЕНИЕ КАБИНЕТОВ ПО ВНУТРЕННИМ и ДЕТСКИМ БОЛЕЗНЯМ, УВЕЛИЧЕНИЕ ЧИСЛА 
ПРИЕМОВ по ВСЕ-м СПЕЦИАЛЬНОСТЯМ, КОТОРЫЕ ВЕДУТСЯ ЕЖЕДНЕВНО, ЗА ИСКЛЮЧЕНИЕМ 
КАБИНЕТОВ ПО УХУ, НОСУ, ГОРЛУ И НЕРВНЫМ БОЛЕЗНЯМ (ТРИ РАЗА В НЕДЕЛЮ), ОБЕСПЕ­
чили ВСЕСТОРОННЕ медико-САНИТАРНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ. 

ТАКЖЕ ОДНИМ ИЗ ПОКАЗАТЕЛЕЙ КАЧЕСТВ ЕННОТО УЛУЧШЕНИЯ МЕДПОМОЩИ 
ЯВЛЯЕТСЯ ОРГАНИЗАЦИЯ ЭЛЕКТРОЛЕЧЕБНОГО КАБИНЕТА; В БЛИЖАЙШЕМ БУДУЩЕМ ПРЕД­
ПОЛАГАЕТСЯ ОРГАНИЗАЦИЯ ВОДОЛЕЧЕБНОГО КАБИНЕТА. ДОСТАТОЧНО ОБОРУДОВАННЫЙ 
ЭЛЕКТРОЛЕЧЕБНЫЙ КАБИНЕТ ЗА ПОСЛЕДНИЕ 3 МЕСЯЦА НАСТОЛЬКО РАЗВЕРНУЛ СВОЮ 
РАБОТУ, ЧТО в СРЕДНЕМ ОТПУСКАЕТ 80 ПРОЦЕДУР В день . 

С ОТКРЫТИЕМ РЕНТГЕНОВСКОГО КАБИНЕТА РАБОТА БОЛЬНИЦЫ ПРИОБРЕЛА БОЛЕЕ 
глубокий ХАРАКТЕР, ДОСТУПНЫМ СТАЛ ПРИЕМ ТЯЖЕЛО-БОЛЬНЫХ ПО ХИРУРГИЧЕСКОМУ 
и ГИНЕКОЛОГИЧЕСКОМУ ОТДЕЛЕНИЯМ, ТАКЖЕ УЛУЧШИЛОСЬ ОКАЗАНИЕ СПЕЦИАЛЬНОЙ 
помощи по ТЕРАПЕВТИЧЕСКОМУ ОТДЕЛЕНИЮ. РЕНТГЕНОВСКИЙ КАБИНЕТ ПОКА ЗАПРУЖЕН 
на 50%. СТОИМОСТЬ ОБСЛУЖИВАНИЯ ПРИ ТАКОЙ ЗАГРУЗКЕ ДОВОЛЬНО ВЫСОКАЯ—ОДНА 
манипуляция -ОБХОДИТСЯ ОКОЛО 4 Р. 45 АС. 

ШТАТНЫЙ ПЕРСОНАЛ ИМЕЕТ В СРЕДНЕМ НАГРУЗКУ НА 1 ВРАЧА 33 ЧЕЛ. НА ОДИН 
прием ПРОТИВ 29,5 В ПРОШЛОМ ГОДУ. ПО ЗУБНЫМ БАЛЕЗНДМ НА 1 ВРАЧА В СРЕДНЕМ 

ІАЕТ 25 ЧЕЛОВЕК ПРОТИВ 20 В ПРОШЛОМ году. 
ТАКИМ ОБРАЗОМ, НАГРУЗКА В 1928/29 Г. ПРОТИВ ПЕРВОГО ГОДА УВЕЛИЧИЛАСЬ В 

червам СЛУЧАЕ НА 10% И ВО ВТОРОМ НА 25%. 
НАЧИНАЯ С АВГУСТА МЕСЯЦА КОЛИЧЕСТВО ПОСЕЩЕНИЙ РЕЗКО УВЕЛИЧИЛОСЬ, В 

'^^Оенности ХИРУРГИЧЕСКИХ и ТЕРАПЕВТИЧЕСКИХ БОЛЬНЫХ, ЧТО ПРИВЕЛО К НЕОБХОДИ-
^ИНЕТЬК^ЫТЬ Д 0 1 Ю л п и т е л ы ю е щ е ° Д Щ І ТЕРАПЕВТИЧЕСКИЙ И один ХИРУРГИЧЕСКИЙ 
„ о л ^ 1 е Реходя К ОПЕНКЕ С ФИНАНСОВО-ХОЗЯЙСТВЕННОЙ СТОРОНЫ, НЕОБХОДИМО БОЛЕЕ 
Л̂ЬСТВЕ* О С Т А І Ю В И Т Ь С Я И А ВОПРОСЕ, ВО ЧТО ОБХОДИТСЯ МЕДПОМОЩЬ НА СТРОИ-

С 1 и т а я , " ' Ч а я с у м м а Р а ( ' х ° Д о в ОПРЕДЕЛИЛАСЬ на 1 ИЮНЯ 1929 Г. В 506,8 ТЫС. руб., 'ЯШЕДПТО Э Т 0 Й С ^ М М Е НАКЛАДНЫЕ РАСХОДЫ и НАЧИСЛЕНИЯ НА ЗАРПЛАТУ ПО СРЕДНЕ т. е ДЛИВШЕМУСЯ ПРОЦЕНТУ ЗА 2-ГОДИЧПЫЙ ПЕРИОД РАБОТ СТРОИТЕЛЬСТВА В 36%, 
' в '4,6 ТЫС. РУБ. 

8А*ЛАЗІАРІ1ЛАТА З И Ш 1 М А Р Т БОЛЬШОЕ место —40.9% ПРОТИВ 49,1% ПРОШЛОГО ГОДА, с 

-шьіми И НАЧИСЛЕНИЯМИ — 55,6 ПРОТИВ 63,2% ПРОШЛОГО ГОДА. 
^ Н Н Р Г * , Л Ь Ш О Е МЕСТО ЗАНИМАЮТ ТРАНСПОРТНЫЕ РАСХОДЫ—12,7%, ОТОПЛЕНИЕ, ОСВЕ­ЖИ ВОДОСНАБЖЕНИЕ — 10,2%. 
"̂ИНМ ОБРАЗОМЖДС,НПЯМ ! > А С Х О Д Ы ПРИБЛИЗИТЕЛЬНО РАСПРЕДЕЛЯЮТСЯ СЛЕДУ-
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С У м м а Проценты в роу. тыс. г 

На больницу .' 202,9 43,4 
„ поликлинику 197,3 42 .1 
„ санэпнд в7,9 14,5 

и прочие 38,7 — 

Стоимость хойко-дяя п о больнице в ы р а з и л а с ь в 6 р . 01 коп. против 5 р. 
32 ю л . з а п е р в ы й год. Р а с х о д ы 'складываются и з с л е д у ю щ и х элементов : 

Зарплата с накладными и начисленнями . . . . 3 р. 07 к. 
Продовольствие 78,9 к. 
Медикаменты 18,7 „ 
Отопление, освещение и водоснабжение . . . . 99,6 „ 
Транспорт • . . . 80 
Остальные расходы 17,3 „ 

Если обратиться ж небольшому а н а л и з у о т д е л ь н ы х элементов расхода , то 
можно прилги ж следующим выводам. 

1. Фонд з а р п л а т ы определен в соответствии с потребным д л я оператив­
ного обслуживания ш т а т н ы м контингентом, не считая временно привлеченный 
персонал в количестве 26 чел., с о с т а в л я ю щ и й ко всему контингенту в 247 чел.— 
10%, и п о сравнению с п р о ш л ы м годом по зарплате имеем снижение н а 5 коп. 
на койко-день. ч 

2. Питание одного ібольного в день обошлось в 78,9 к. против 60 к. по 
смете, т. е. дороже н а 18,9 к. и л и 31,5%. В последующие м е с я ц ы тенденция к 
удорожанию п и т а н и я ©ще более сказалась , доходя в июне до 1 руб. в день 
правда , в стоимость п и т а н и я больного входит и питание дежурного мед. персо 
нала, количество которого к общему числу н а х о д и в ш и х с я стационарных боль 
ных составляет 11,6%. 

Обслуживание стационарных больных молочными продуктами собствен­
ной (молочной) фермы совершенно недостаточное (40%). Приходится около 60% 
молочных продуктов з а г о т о в л я т ь н а рынке . 

П о м е р е возможности, продукты заготовляются в кооперации, а при отсут­
ствии заготовляются н а частном рынке . 

Преимущественно н а частном рынке заготовляются молочные продукты 
куры, я й ц а и проч. Ц е н ы н а п р о д у к т ы х а р а к т е р и з у ю т с я неизменным ростом; 
по сравнению с п р о ш л ы м годом цены возросли от 50% и выше, чем и об'яс­
н я е т с я д о п у щ е н н ы й перерасход против сметы. 

Парализовать влияние неустойчивости , рынка , без сомнения , можно было 
бы при условии п р о и з в о д с т в а заготовок основных продрлкхв п и т а н и я (карто­
фель, р а з н ы е овощи и к р у п ы ) в осеннее в р е м я — п е р и о д более благоприятству­
ющий д л я заготовок. На 'заготовку д р у г и х продуктов , как мука , мясо и 
можно было т а к ж е добиться выгодных условий п у т е м заключения с коопера­
т и в н ы м и организациями годовых договоров. 

Благополучно обстоит о б с л у ж и в а н и е медикаментами и перевязочным 
материалом, которое по стоимости стоит н а уровне близко к нормальной. Стои­
мость медикаментов и перевязочных материалов н а одного стационарного 
больного '(койко-день) без расходов н а с о д е р ж а н и е аптечек , детских плошало* 
и проч. в ы р а ж а е т с я в 18,7 коп., а амбулаторного в 10,1 к. 

По сравнению с первым годом имеется з н а ч и т е л ь н а я экономия, но яеомю-
т р я н а экономию, надо все же у к а з а т ь , что д а л ь н е й ш е е снижение предста­
в л я е т с я вполне в о з м о ж н ы м .при условии неослабного наблюдения руководящего 
персонала з а экономным расходованием перевязочного м а т е р и а л а и медикамен­
тов как в больнице, так и в амбулаторных пунктах , а т акже путем строгой 
соблюдения л е к а р с т в е н н ы х норм отпуска но рецептам , применения стандарт" 
и таблетирования более ходких лекарств , рекомендуемых Наркомздравам-

По группе расходов: отопление, освещение и водоснабжение — Р» с Х ^ 
составляют 99,6 к. н а одного стационарного больного в д е н ь и 8,6 * 
амбулаторного. ^ 

Расход неестественно велик, и причины этого, главным образом, ^ ^ 
в бесплатном обслуживании топливом и освещением всех без исключен» е 

трудников Медсанотдела (проживающих на территории больницы в коли ^ 
46 семейств) , з анимающих жилую площадь с в ы ш е 1 000 кв. м. Б е с п л а т н ы - ^ 
плением и освещением в о т д е л ь н ы х случаях п о л ь з у ю т с я т а к ж е с о 1 1 ^ х о . і с 
проживающие н а поселках . Если е щ е у ч е с т ь совершенно неэкономное Р* 1 ^ 

сумм. 
*) Прочие р а с х о д ы состоят и з расходов лечебных н а стороне и ря-
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ВАКИЕ ТОПЛИВА НА ТЕХНИЧЕСКИЕ НАДОБНОСТИ, БЕЗАЛАБЕРНОЕ РАСХОДОВАНИЕ ГОРЯЧЕЙ 
ВОДЫ, ТО ОЧЕВИДНЫМ СТАНОВИТСЯ, НАСКОЛЬКО НЕОБХОДИМО ЖЕСТКО РЕГУЛИРОВАТЬ 
РАСХОДОВАШЕ ТОПЛИВА. 

С РАСХОДОВАНИЕМ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ ТАКЖЕ ОБСТОИТ НЕБЛАГОПОЛУЧНО, ЗА 5 МЕСЯ­
цев КОЛИЧЕСТВО ПОТРЕБЛЕНИЯ ВОЗРОСЛО НА 54%. 

В ЭТОМ ОТНОШЕНИИ ТАКЖЕ ТРЕБУЮТСЯ РЕШИТЕЛЬНЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ ДЛЯ БОЛЕЕ 
ЭКОНОМНОГО РАСХОДОВАНИЯ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ, КОТОРЫЕ ДОЛЖНЫ БЫТЬ НАПРАВЛЕНЫ 
КАК ™ ПУТИ СОВРАЩЕНИЯ КОЛИЧЕСТВА СВЕТОВЫХ ТОЧЕК, ТАК И, В ОСОБЕННОСТИ, в 
ОТНОШЕНИИ БЕСПЛАТНОГО ОСВЕЩЕНИЯ КВАРТИР СЛУЖАЩИХ. 

ПРИВЕДЕННЫМИ ДАННЫМИ ПО ЧАСТИ ІКОММУНАЛЬНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ХАРАК­
ТЕРИЗУЕТСЯ ТО НЕБРЕЖНОЕ И НЕЭКОНОМНОЕ РАСХОДОВАНИЕ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СРЕДСТВ, 
БЛАГОДАРЯ КОТОРОМУ ПО ЭТОЙ ГРУППЕ РАСХОДОВ МЕДСАНОТДЕЛ ДАЛЕКО ВЫШЕЛ ЗА 
ПРЕДЕЛЫ СМЕТНЫХ НАЗНАЧЕНИЙ. 

СЛАБАЯ ХОЗЯЙСТВЕННАЯ РАКЖГОЯДИТАДЬНОСТЬ В ПРОШЛОМ НАХОДИТ СВОЕ ПОД­
ТВЕРЖДЕНИЕ В КРУПНЫХ НЕДОСТАЧАХ РАЗНОГО ИМУЩЕСТВА <ВЕДРА, ТАБУРЕТКИ, ЛОЖКИ, 
ВИЛКИ, НОЖИ И ПРОЧ.), А ЭТИ НЕДОСТАЧИ ЛЕЖАТЬСЯ СВОЕЙ ТЯЖЕСТЬЮ НА ПРЯМЫЕ 
РАСХОДЫ. ОПЯТЬ-ТАКИ ЗДЕСЬ НЕОБХОДИМЫ МЕРОПРИЯТИЯ, КОТОРЫЕ МОГЛИ БЫ В ДАЛЬ­
НЕЙШЕМ ПРЕДОТВРАТИТЬ БЕЗРАЗЛИЧНОЕ 'ОТНОШЕНИЕ ПЕРСОНАЛА К ИМУЩЕСТВУ МСО, 
А ЭТОГО МОЖНО ДОБИТЬСЯ, ВОЗЛОЖИВ ПЕРСОНАЛЬНУЮ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ НА ЛИЦ, ЗАВЕ­
ДУЮЩИХ ИМУЩЕСТВОМ. ! 

ЕЩЕ ХУЖЕ ОБСТОЯТЬ ДЕЛО С ТРАНСПОРТОМ. В ПРИВЕДЕННОЙ ВЫШЕ ТАБЛИЧКО 
ЭЛЕМЕНТОВ РАСХОДОВ УКАЗАНО, ЧТО ТРАНСПОРТ ОБХОДИТСЯ НА 1 КОЙКО-ДЕНЬ 80 КОП. 
ЧЕМ ЖЕ ОБЯСНЯЕТСЯ ТАКАЯ ВЫСОКАЯ СТОИМОСТЬ ТРАНСПОРТА? 

ОБ'ЯСНЯЕТСЯ ЭТО ОЧЕНЬ ПРОСТО: В ЭЛЕМЕНТАХ СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТА ЗНАЧИ­
ТЕЛЬНУЮ ЧАСТЬ СОСТАВЛЯЕТ РАСХОД ПО РЕМОНТУ, КОТОРЫЙ ЗА 8 МЕСЯЦЕВ ОБОШЕЛСЯ 
в 6 052 РУБ., А ЦЕХОВЫЕ РАСХОДЫ ПО СОДЕРЖАНИЮ ГАРАЖА СОСТАВИЛИ 3 740 Р., ТАК 
ЧТО ЦЕХОВЫЕ РАСХОДЫ К ПРЯМОЙ ЗАРПЛАТЕ СОСТАВЛЯЮТ 45%. 

СОДЕРЖАНИЕ АВТОТРАНСПОРТА (2 МАШИНЫ И 1 МОТОЦИКЛ) ВЫРАЗИЛОСЬ С 
І ОКТЯБРЯ 1928 Г. ПО 1 ИЮНЯ 1929 Г. В СУММЕ 34 ТЫС. РУБ., И НИЖЕ ПРИВОДИМАЯ 
ТАБЛИЧКА ПОКАЗЫВАЕТ РАСПРЕДЕЛЕНИЕ РАСХОДОВ (В ПРОЦЕНТАХ). 

РУБ. ПРОЦЕНТЫ 
ЗАРПЛАТА 8 330 24,Ъ 
АМОРТИЗАЦИЯ. 7 480 22.0 
РЕМОНТ 6 052 17,8 
ГОРЮЧЕЕ И МАТЕРИАЛ 5 286 15,4 
РАСХОДЫ ПО ГАРАЖУ 3 740 11,0 
НАКЛАДЦ. И СТРАХ 3 162 9 ,3 

34 000 р. 100% 

СРЕДНЯЯ СТОИМОСТЬ ПРОБЕГА 1 КИЛОМЕТРА ОБХОДИТСЯ 50,9 К. ПРИ РАСХОДЕ 0,27 КГ ГОРЮЧЕГО НА КМ. 
ПРИВЕДЕННЫМИ ПРОЦЕНТНЫМИ ПОКАЗАТЕЛЯМИ СТОИМОСТИ ПО ЭЛЕМЕНТАМ, А 

ТАКЖЕ СТОИМОСТИ ПРОБЕГА ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ВЫСОКАЯ СТОИМОСТЬ ОБСЛУЖИВАНИЯ АВТО­
ТРАНСПОРТОМ. НЕОБХОДИМО ОТМСТИТЬ, ЧТО НАЛИЧНЫЙ АВТОТРАНСПОРТ ЯВЛЯЕТСЯ НЕДО­
СТАТОЧНЫМ ДЛЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ .НУЖД ОТРОИТЕЛЬСТВА И ВОПРОС ОБ УВЕЛИЧЕНИИ 
АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ НАСТОЙЧИВО ТРЕБУЕТ СКОРЕЙШЕГО УРЕГУЛИРОВАНИЯ ЕГО. 
ООЛЬШАЯ ЗАГРУЗКА .МАШИН В УСЛОВИЯХ МАЛОУДОБНЫХ ДОРОГ, ВЫЗЫВАЕТ ЧАСТЫЕ 
ЬЫЕЗДЫ ИХ в РЕМОНТ, ДОСТИГАЮЩИЙ ЗА КВАРТАЛ 30% ВРЕМЕНИ. ЧАСТЫЕ И ДЛИ­
ТЕЛЬНЫЕ СТОЯНКИ МАШИН в РЕМОНТЕ БЕЗ ЗАМЕНЫ ДРУГИМИ УСУГУБЛЯЮТ ТЯЖЕЛОЕ 
ПОЛОЖЕНИЕ, СТАНИ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПОД РЕАЛЬНУЮ УГРОЗУ СРЫВА. ЕЩЕ БОЛЕЕ УСУГУБ­
ЛЯЕТСЯ ОБСЛУЖИВАНИЕ ЛОЖНЫМИ И НЕОСНОВАТЕЛЬНЫМИ ВЫЗОВАМИ, ДОХОДЯЩИМИ ИНО-
ГДА ДО 40%. 

АВТОТРАНСПОРТ ОБСЛУЖИВАЕТ: А) СКОРУЮ ПОМОЩЬ, Б) КВАРТИРНУЮ, В) ДОСТАВ­
ку БОЛЬНЫХ В БОЛЬНИЦУ И ВЫПИСАВШИХСЯ ДОМОЙ, Г) ДОСТАВКУ ДЕЖУРНОГО ПЕРСО­
НАЛА НА ДЕЖУРСТВО И РАБОТУ В БОЛЬНИЦУ И ИЗ БОЛЬНИЦЫ И Д) СЛУЖАЩИХ И ИХ 

I "«ЬИ ПО ЛИЧНЫМ НАДОБНОСТЯМ. 
ПРОЦЕНТНОЕ РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ АВТОТРАНСПОРТА РАСПРЕДЕ-АДЕТСЯ НА 

В ПРОЦЕНТАХ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ СКОРОЙ ПОМОЩИ . .' 33 

„ КВАРТИРИ 34 
• „ БОЛЬНИЦЫ 25 

„ МЕДПЕРСОНАЛА •. 8 
& нлі ЯПАК В Ы Ш О УКАЗАНО, СТОИМОСТЬ СОДЕРЖАНИЯ ТРАНСПОРТА НА КОЙКО-ДЕНЬ СОСТА-
їод °" КОП. И 21.2 КОП. НА ОДНО ПОСЕЩЕНИЕ. ЕСЛИ СРАВНИТЬ ПРОИЗВЕДЕННЫЕ РАС-

> ТО НЕОБХОДИМО СКАЗАТЬ, ЧТО ЭКСПЛОАТАЦИОННАЯ СТОИМОСТЬ ТРАНСПОРТА ПРЕ-



в ы ш а е т сметные н а з н а ч е н и я н а 50%. Эта стоимость находит в некоторой части 
свое объяснение в неправильной организации самого транспортного обслужи­
вания не только автомашинами, но и конным транспортом, превосходящим по 
своему количеству на 160% предусмотренный по смете. Также оказывают влия­
ние н а высокую стоимость т р а н с п о р т а особенности самого Строительства , тер­
риториально раскинутого , отсутствие кажого бы то ни было д р у г о г о сообщения 
(трамваи, извозчики) . Поэтому, в -практике лечебно-санитарных учреждений 
Союза менее преобладают элементы транспортных расходов в в и д е транспорта 
под скорую и к в а р т и р н у ю помощь, доставки больных и з поликлиники в боль­
ницу , из отдельных квартир и бараков в лечебные заведения , р а з в о з к и боль­
н ы х по квартирам и з больницы и поликлиники, а т а к ж е медперсонала . 

Освещая намеренно подробнее вопрос транспортного о б с л у ж и в а н и я МСО, 
имеется в в и д у привлечь не только внимание руководителей -для урегулиро­
в а н и я этого вопроса и у л у ч ш е н и я обслуживания , н о и в н и м а н и е общественных 
организаций, которые должны притти на помощь ликвидации бесцельных и 
ложных вызовов, отрывающих, в ущерб своевременному оказанию скорой по­
мощи действительно нуяедаюшимоя, и б е з того ограниченный и неналаженнын 
транспорт . 

Несмотря н а т о что у ч е т хозяйственных операций п о с р а в н е н и ю с прош­
лым годом значительно у л у ч ш и л с я , все же необходимо сказать , что существу­
ющая форма у ч е т а операций Медино-^Санитарного Отдела в р а з р е з е ссве-щен-ня 
всех хозяйственных операций в общестроительном 'масштабе д а л е к о н е удовле­
творяет к а к в смысле своевременности сведений, т а к и в смысле самого содер­
ж а н и я этих сведений по о т д е л ь н ы м элементам. 

Организация самостоятельного у ч е т а в МСО, в в и д у специфичности и обо­
собленности его хозяйства , а в особенности в в и д у необходимости уточнения 
внутрихозяйственного положекия -отдельных в х о д я щ и х в МСО единиц, является 
совершенно необходимою и целесообразною. Только и р и этом условии воз­
можно будет ориентироваться и направлять хозяйство по п у т и планового рас­
пределения средств в пределах сметы, своевременно р е г у л и р у я в с е резкие 
отклонения, которые имеют с е й ч а с место. 

В заключение необходимо с к а з а т ь , что достигнутые -положительные ре­
з у л ь т а т ы в самом обслуживании н е исчерпывают всех мероприятий для даль­
нейшего у л у ч ш е н и я о р г а н и з а ц и и работы всей сети лечебных и санитарных 
учреждений МСО. 

З а д а ч а по снижению расходов на содержание больницы, поликлиники, 
амбулатории и д р у г и х у ч р е ж д е н и й я в л я е т с я самой настоятельной , требующей 
самых решительных мероприятий , т а к как только та-юим п у т е м у д а с т с я реали­
зовать предложение Комиссии НК Р К И -о доведении стоимости 1 койко-дня до 
4 рублей . 

Контроль своими предложениями д а л толчок к практическому (разреше­
нию этой задачи . 1 

А. Громов. 



Н. Троицний. 
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ных и сотрудников в больницу и обратно стоит в тесной с в я з и с отдаленностью 
больницы от Строительства с отсутствием извозчиков и трамваев . Т а к а я доставка 
проводится Строительством на основании коллективного договора и расходы по 
данной статье должны фигурировать где-то в другом месте. По подсчетам Медико-
Санитарного Отдела р а с х о д ы по транспорту , обслуживающему н у ж д ы больницы 
(доставка продовольствия, материалов , отопления и по другим хозяйственным 
надобностям), о п р е д е л я ю т с я в 10—12 коп. н а койко-день, величина каковой 
суммы с т о и т в тесной с в я з и с отдаленностью больницы от (рынка и складов 
(от 4 до 8 километров) . ! 

Расходы н о отоплению, освещению и водоснабжению больницы в р а з м е р е 
99,6 коп. н а койко-день н у ж н о с ч и т а т ь безусловно большими н е т о л ь к о в с в я з и 
с .предоставлением бесплатных квартир сотрудникам больницы с коммуналь­
ными услугами , что отмечает Госфинконтроль, но главным образом, в связи 
с д е ц е н т р а л и з о в а н н ы м ц е н т р а л ь н ы м отоплением больницы. Больница , располо­
женная в трех корпусах с отдельной прачечной и б а н е й и м е е т паровой котел 
д л я кухни, паровой котел д л я прачечной и бани, 5 стребелевских котлов для 
отопления корпусов, 3 Б о й е р а д л я согревания воды и локомобиль при насосной 
водоснабжения. И з л и ш н я я т р а т а материалов отопления, дорогая стоимость вах­
тенного штата при несении вахты в трех местах — это главное в расходах по 
отоплению и водоснабжению. 

Уменьшить з а м е т н о эти р а с х о д ы можно было б ы л и ш ь •при переоборудо­
вании всей с и с т е м ы отопления , н о т а к о е переоборудование потребует больших 
з а т р а т и н е окупится . (Больница Днепростроя з анимает помещение бывшей 
психиатрической лечебницы «Бегания», находится в затопляемой полосе и 
должна .прекратить р а б о т у с окончанием плотины) . 

В ы с о к а я стоимость обслуживающего больницу ш т а т а — 3 р у б . 07 коп. на 
койко-день, помимо отмеченного высокого процента начислений со стороны цен­
тральной бухгалтерии , с тоит в с в я з и с причислением к ш т а т у больницы упра­
вленческого а п п а р а т а всего Медико-Санитарного Отдела Строительства (Глав­
н ы й Врач Строительства и его заместитель , З а в . Общим подотделом МСО, 
делопроизводитель , счетовод, машинистка , конторщик, курьер) , стоимость кото­
рого д о л ж н а у ч и т ы в а т ь с я особо и не д о л ж н а р а с к л а д ы в а т с ь я н а койко-день. 
На стоимости койко-дня в этом отношении о т р а ж а е т с я » неприспособленность 
корпусов больницы д л я лечения соматических больных, р а з м е щ е н и е необ­
ходимых отделений в которых 'Представляет непреодолимые т р у д н о с т и в смысле 
помещений, их размеров и в смысле распределения необходимого штата . Каждое 
отделение больницы, в том числе и небольшое, н у ж д а е т с я в своем особом штате, 
который н е о п р а в д ы в а е т е наличием имеющихся в отделении коек. Особенно 
это чувствуется в неприспособленном к о ш у с е д л я инфекционных больных при 
наличии двух , трех и более инфекций. 

Во и з б е ж а н и е в н у т р и б о л ы ш ч н ы х заболеваний п р и х о д и т с я всячески изо­
щрят ься в изоляции отдельных единичных инфекционных больных, в то время 
как» инфекционное отделение , рассчитанное на 25 коек, с вполне достаточным 
штатом р а б о т а е т с половинной н а г р у з к о й , и м е я 12 больных скарлатиной . 

На стоимости койко-дня п о зарплате безусловно о т р а ж а ю т с я и сравни­
тельно высокие ставки получаемого с о д е р ж а н и я сотрудниками МСО, отмечаемые 
и Госфинконтролем. Снижение этих ставок п р и т я ж е л ы х бытовых условиях в 
смысле ж и л ь я и дороговизны ж и з н и н а Строительстве , при отсутствии каких 
бы т о ни было подсобных оплачиваемых занятий , н е д а с т возможности обеспе­
чить медико-санитарную с л у ж б у достаточно квалянрицироваїнной силой. 

Если сбросить с о счетов исчисленной Госфинконтролем стоимости койко-
д н я и з л и ш к и начислений н а з а р п л а т у в р а з м е р е 13 процентов І(23% против 36%) 
и у ч и т ы в а т ь з а р п л а т у с начислениями в 2 3 % — в 2 р . 67 к. н а койкотдеяь, если 
сбросить со счетов начисленной стоимости р а с х о д п о т р а н с п о р т у в размер* 
68 копеек н а койко-день, а оставить здесь л и ш ь стоимость транспорта по 
обслуживанию н у ж д больницы в размере 12 к. н а койко-день, если сбросить 
с о с ч е т а и з л и ш н и е р а с х о д ы по отоплению и водоснабжению больницы, стоящие 
в с в я з и с нецелесообразно устроенным отоплением, и п р и н я т ь их нормальными 
в р а з м е р е 40 — 50 коп. н а койко-день, если, наконец , исключить с о счета зар­
п л а т ы сотрудников больницы з а р п л а т у с начислениями обслуживающего аппа­
р а т а МСО в целом, то стоимость койко-дня в больнице Днепростроя определится 
в сумме, не превышающей 4 рублей в день, при наличии сравнительно хоро; 
шего иитаї їия больных и п р и наличии некоторых расходов по оборуД° ' в а " и ! : 
больницы, что значится , как часть в остальных р а с х о д а х (17,3 коп. на 1 ; 0 ' ^ 
день) по исчислению Госфинконтроля. Таковую стоимость койко-дня нужно счи­
т а т ь нормальной, особенно если принять во внимание отмеченную неприепвсо^ 
леяность имеющихся больничных помещений д л я 'соматических разнообразны 
больных. 
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В заключение н у ж н о с к а з а т ь , что м а т е р и а л ы и п р е д л о ж е н и я Госфинкон­
т р о л я д а ю т возможность МСО в ы п р а в л я т ь свою линию в замеченных со стороны 
дефектах и ошибках , неизбежных при о р г а н и з а ц и и медикочіанитарноііо обслу­
ж и в а н и я н а п у с т о м дотоле м е с т е в условиях Днепровского (Лроительства , т ем 
более, что большинство этих дефектов и ошибок в ы я с н е н о и с о з н а н о самим 
Медико-Санитарным Отделом т к устранению и х принимались и принимаются 
меры. Н е л ь з я не с о г л а с и т ь с я с Госфинконтролем, что специфичность и обособ­
ленность хозяйства Медико-Санитарного Отдела требуют о р г а н и з а ц и и в самом 
Отделе самостоятельного полного учета , каковая о р г а н и з а ц и я д а с т возможность 
Медико-Санитарному Отделу своевременно ориентироваться и в е с т и свое хозяй­
ство с учетом потребностей и (имеющихся п о с м е т е возможностей. 

Главный врач Строительства Н. Троицкий. 



Ф. КИСЕЛЕВ. 

К итогам снабжения Днепровского Строительства 
и Днепрокомбината в 1928-29 г. 

В № 4-5 БЮЛЛЕТЕНЯ ДНЕПРОСТРОЯ БЫЛА ПОМЕЩЕНА НАША ОТЧЕТНАЯ 
СТАТЬЯ, ПОСВЯЩЕННАЯ ВОПРОСАМ СНАБЖЕНИЯ ДНЕПРОВСКОГО СТРОИТЕЛЬСТВА 
И ДНЕПРОКОМБИНАТА В 1928/29 ГОДУ. СТАТЬЯ ОХВАТЫВАЛА ПЕРИОД ХОЗЯЙ­
СТВЕННОГО ГОДА С 1 ОКТЯБРЯ 1928 Г. ПО 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. 

МЕЖДУ ТЕМ ВЫЯСНИЛОСЬ, ЧТО В СВЯЗИ С УСТАНОВЛЕНИЕМ СПЕЦИАЛЬ­
НО ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВ ОПЕРАЦИОННОГО ГОДА С 1 ЯНВАРЯ ПО 1 ЯНВАРЯ ИСТЕК­
ШИЙ 1928/29 Г. ДОЛЖЕН БЫТЬ УВЕЛИЧЕН НА ОДИН КВАРТАЛ (ОКТЯБРЬ-ДЕКАБРЬ 
1929 Г.), А ВСЕГО, СЛЕДОВАТЕЛЬНО, ИМЕТЬ НЕ 4, КАК ОБЫЧНО, А 5 КВАРТАЛОВ, 
ОХВАТИВ ПЕРИОД С 1 ОКТЯБРЯ 1928 Г. ПО 31 ДЕКАБРЯ 1929 Г. 

В ВИДУ ЭТОГО, МЫ СЧИТАЕМ ЦЕЛЕСООБРАЗНЫМ ДОПОЛНИТЬ ВЫВОДЫ, 
ПОМЕЩЕННЫЕ В НАШЕЙ СТАТЬЕ В № 4-5 БЮЛЛЕТЕНЯ, ЦИФРОВЫМ МАТЕРИАЛОМ 
ЗА 5-Й КВАРТАЛ (ОКТЯБРЬ-ДЕКАБРЬ) 1929 Г., ТЕМ БОЛЕЕ, ЧТО КАК РАЗ ЭТОТ 
КВАРТАЛ ДАЛ РЯД НОВЫХ ОЧЕНЬ ЦЕННЫХ ДАННЫХ, КАСАЮЩИХСЯ ИСПОЛЬЗО­
ВАНИЯ НАЛИЧНЫХ ОСТАТКОВ МАТЕРИАЛОВ НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ И МОБИЛИЗАЦИИ 
ВНУТРИСТРОИТЕЛЬНЫХ РЕСУРСОВ. 

ПРИ ИЗЛОЖЕНИИ МЫ БУДЕМ ПРИДЕРЖИВАТЬСЯ ПОРЯДКА, ПРИНЯТОГО 
В НАШЕЙ СТАТЬЕ В № 4-5 БЮЛЛЕТЕНЯ,' УВЯЗЫВАЯ НОВЫЙ МАТЕРИАЛ С ПРИВЕ­
ДЕННЫМИ ТАМ ДАННЫМИ. 

ОБЩАЯ НАПРЯЖЕННОСТЬ РЫНКА И ТРУДНОСТЬ ЗАГОТОВИТЕЛЬНОЙ РА­
БОТЫ, ВЫЗВАННЫЕ ДЕФИЦИТНОСТЬЮ МНОГИХ МАТЕРИАЛОВ, О ЧЕМ УЖЕ ОТМЕ­
ЧАЛОСЬ В НАШЕЙ ПРЕДЫДУЩЕЙ СТАТЬЕ, НАШЛИ СЕБЕ ПОЛНОЕ ОТРАЖЕНИЕ И В 
5-М КВАРТАЛЕ (ОКТЯБРЬ-ДЕКАБРЬ) ОТЧЕТНОГО ГОДА. МОЖНО ДАЖЕ УТВЕРЖ­
ДАТЬ, ЧТО В ВИДУ ИСКЛЮЧИТЕЛЬНОГО РАЗВЕРТЫВАНИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА, СВЯ­
ЗАННОГО С ПРИНЯТЫМИ ТЕМПАМИ ИНДУСТРИАЛИЗАЦИИ, СНАБЖЕНЧЕСКАЯ 
РАБОТА К КОНЦУ ОТЧЕТНОГО ГОДА ЗНАЧИТЕЛЬНО УСЛОЖНИЛАСЬ. ОСОБЕННО ТЯ­
ЖЕЛЫМ БЫЛО ПОЛОЖЕНИЕ С ЛЕСОМ И МЕТАЛЛАМИ, ПОЛУЧЕНИЕ КОТОРЫХ 
СВЯЗАНО С БОЛЬШИМИ ТРУДНОСТЯМИ И ПРОХОДИТ ЧРЕЗВЫЧАЙНО ТУГО ПРИ 
КРАЙНЕ НИЗКОМ ПРОЦЕНТЕ УДОВЛЕТВОРЕНИЯ. ДАЖЕ ПРИ НАЛИЧИИ У ДНЕПРО­
СТРОЯ СПЕЦИАЛЬНОГО ПОСТАНОВЛЕНИЯ СТО, ПРЕДУСМАТРИВАЮЩЕГО ОТПУСК 
ЕМУ ЛЕСОСИНДИКАТОМ В 1929/30 Г. ЛЕСА В КОЛИЧЕСТВЕ 150 ТЫС. КУБ. МЕТРОВ, 
СТРОИТЕЛЬСТВО НА ЕДИНИЧНЫХ, СРАВНИТЕЛЬНО НЕБОЛЬШИХ ПОКУПКАХ, ЖИВО 
ОЩУЩАЛО НА СЕБЕ СУЩЕСТВУЮЩУЮ НА ЛЕСНОМ РЫНКЕ НАПРЯЖЕННОСТЬ. ТО ЖЕ 
И В ОТНОШЕНИИ МЕТАЛЛА. В ОТНОШЕНИИ ЖЕ ЦЕМЕНТА, ЯВЛЯЮЩЕГОСЯ ТАКЖЕ 
КРАЙНЕ ДЕФИЦИТНЫМ, ПОЛОЖЕНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА БОЛЕЕ БЛАГОПРИЯТНО, ТАК 
КАК-НОВЫЙ ДОГОВОР, ПЕРЕЗАКЛЮЧЕННЫЙ СО СТРОМСИНДИКАТОМ НА ВЕСЬ ПЕ­
РИОД ДО КОНЦА СТРОИТЕЛЬСТВА, ДЕТАЛЬНО ПРЕДУСМАТРИВАЕТ НОРМЫ ЕЖЕМЕ­
СЯЧНЫХ ОТГРУЗОК ЦЕМЕНТА, НАКОПЛЕНИЕ ЗАПАСОВ И ПР. И МОЖНО НАДЕЯТЬСЯ, 
ЧТО СТРОМСИНДИКАТ БУДЕТ В ТОЧНОСТИ ПРИДЕРЖИВАТЬСЯ ДОГОВОРА. 

ОБЩАЯ СУММА ЗАГОТОВОК ЗА ПЯТЬ КВАРТАЛОВ ОТЧЕТНОГО ГОДА С 
СТАВИЛА: 
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с 1 октября 1928 по 1-октября 4929 г. . . . 28 929 тыс. руб. 
5-й кв. (окт.—дек.) Ш9 г 14 802 . 

И т о г о 43 731 тыс. руб. 

ПО РАЙОНАМ ЗАГОТОВОК ЭТА СУММА РАСПРЕДЕЛЯЕТСЯ ТАК: 
Заготов, часть МО в Кичкасе 21871 тыс. руб. 
Моск. заготовит, часть 16 790 , * 
Харьковское А-во 1 897 „ „ 
Днепропетровское А-во 2123 „ „ 
Запорожское А-во 1041 „ „ 
Одесское А-во 9 . „ 

И т о г о | 43 731 тыс. руб. 

ИЗ ЧИСЛА ВЫДАННЫХ ЗАКАЗОВ, ВКЛЮЧАЯ ПЕРЕШЕДШИЕ НЕИСПОЛНЕН­
НЫЕ ЗАКАЗЫ 1927/28 Т. В СУММЕ 3 588 ТЫС. РУБ., ВЫПОЛНЕНО В ОТЧЕТНОМ 
.ГОДУ ДО 31 ДЕКАБРЯ 1929 Г. ВСЕГО НА СУММУ—15 391 ТЫС. РУБ. И АННУЛИ-
ЮОВАНО НА СУММУ—2 932 ТЫС. РУБ.; ЧАСТЬ ПОСЛЕДНИХ УДАЛОСЬ АННУЛИ­
РОВАТЬ БЛАГОДАРЯ ПРОИЗВЕДЕННОЙ МОБИЛИЗАЦИИ ВНУТРЕННИХ РЕСУРСОВ. 
ОСТАЕТСЯ НЕИСПОЛНЕННЫХ ЗАКАЗОВ НА 1 ЯНВАРЯ 1930 Г. НА СУММУ — 
28 996 ТЫС. РУБ., В ТОМ ЧИСЛЕ: МЕТАЛЛИЧЕСКИЕ КОНСТРУКЦИИ ШЛЮЗА, ПЛО­
ТИНЫ И ГИДРОСТАНЦИИ НА СУММУ СВЫШЕ 11 МЛН. РУБ., МОСТЫ ЧЕРЕЗ СТАРЫЙ 

|*И НОВЫЙ ДНЕПР ОКОЛО 4 МЛН. РУБ., ЦЕМЕНТ НА ВЕСЬ ПЕРИОД СТРОИТЕЛЬСТВА 
Ьр ЕГО ОКОНЧАНИЯ — СВЫШЕ 11 МЛН. РУБ., ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
_ОКОЛО 350 ТЫС. РУБ., ТОПЛИВО НА 1930 Г. ОКОЛО 400 ТЫС. РУБ., ЭЛЕКТРО­
ОБОРУДОВАНИЕ И ЭЛЕКТРОМАТЕРИАЛЫ ОКОЛО 400 ТЫС. РУБ. И РАЗНОЕ МЕЛКОЕ 
ОБОРУДОВАНИЕ СО СРОКАМИ ИСПОЛНЕНИЯ В 1930—1933 ГГ. 

ОСТАТОК МАТЕРИАЛОВ СОБСТВЕННО ДНЕПРОСТРОЯ НА СКЛАДАХ СТРОИ­
ТЕЛЬСТВА СОСТАВИЛ НА 1 ЯНВАРЯ 1930 Г., ВКЛЮЧАЯ ЛЕСОМАТЕРИАЛЫ И 
ИМПОРТ, 4 474 ТЫС. РУБ. 

ТАКИМ ОБРАЗОМ, МЫ ИМЕЕМ ОПРЕДЕЛЕННОЕ УМЕНЬШЕНИЕ ЗАПАСА СКЛА­
дов, ОСТАТОК НА КОТОРЫХ К 1 ОКТЯБРЯ 1928 Г. СОСТАВЛЯЛ 6 200 ТЫС. РУБ., 
а К 1 ОКТЯБРЯ 1929 Г. — 5 680 ТЫС. РУБ. 

УКАЗАННЫЙ ОСТАТОК РАСПРЕДЕЛЯЕТСЯ ТАК: 
К : лесные материалы 1 371 тыс. руб. 

прочие материалы 3103 „ „ 

И т о г о 4 474 тыс. руб. 

ПО ПРЕДЛОЖЕНИЯМ ЖЕ ВСНХ СССР И НК РКИ СССР» В КАЧЕСТВЕ 
ЛИМИТОВ ДЛЯ ОСТАТКОВ УСТАНОВЛЕНО: 

лесные материалы 1 500 тыс. руб. 
прочие материалы 3 000 „ ' 

И т о г о . . • . . . 4 500 тыс. руб. 

СЛЕДОВАТЕЛЬНО, В ОТНОШЕНИИ ЛЕСОМАТЕРИАЛОВ СТРОИТЕЛЬСТВО НЕ 
ТОЛЪКО ВЛОЖИЛОСЬ В ПРЕДЛОЖЕННЫЙ ЛИМИТ, НО ОКАЗЫВАЕТСЯ ДАЖЕ НЕ-

н ') Фактически цифра стоимости числящегося на остатке складов имущества 
В КОЛЬКО больше, так как в сумму остатка включены краны, паровозы, думпкары 
В ЦЕ Д оборудование, трансформаторы, моторы и т. п., находящиеся в сборке 
Г,КО "УРАЛЬНЫХ механических и электромеханических мастерских и подлежащие по 
ДОЛ*. и " е'б°рки сдаче непосредственно из мастерских на производство, но про-
'П|,І,"."'!1'11"' Е 1 1 рель до сдачи числиться за складами Строительства, где они БЫЛИ 

'ДОВАНЫ, по прибытии в разобранном виде, как части машин. Стоимость на-
1ГО имущества по состоянию на 1 января 1930 г. определяется кругло свыше 

• 1|,В] РУб\ и согласно „Инструкции о порядке технич. учета оборудования на 
О̂СТРОЕ" исключена нами из суммы остатков. 
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сколько ниже лимита; в отношении же прочих материалов наличный 
остаток почти совпадает с лимитом, превосходя его весьма незначительно. 
общая сумма остатка несколько, ниже лимита. 

н а это обстоятельство мы в свое время указывали в нашей пре­
дыдущей статье, отмечая, что наблюдающееся на 1 октября 1929 г. 
повышение наличных остатков складов строительства против лимит­
ных не должно считать угрожающим, так как первое октября прихо­
дится на самый разгар работ, когда некоторое количество излишних 
материалов является вполне естественным; мы указывали также, что 
остаток по строительству на 1 октября 1929 г. частично загружен мате­
риалами, заготовленными для комбината, но подлежащими формальной 
передаче ему лишь после 1 октября, когда для него будут открыты 
соответствующие кредиты. правильность наших соображений нашла 
себе полное подтверждение, и мы видим, что к 1 января 1930 г., когда 
строительный сезон закончился, а также были проделаны все оформле­
ния по передаче материалов днепрозаводстрою, остаток материалов 
оказался даже несколько ниже лимита. 

д л я характеристики того значения, которое приобрело использо­
вание складских остатков и мобилизация ресурсов на строительстве, 
следует иметь в виду также следующее: как мы уже упоминали в 
нашей предыдущей статье, годовые заявки (с 1 октября 1928 г. по 
1 октября 1929 г.) производственных отделов составили всего сумму 
(считая франко склады строительства) в 12 409 тыс. руб.; расход же 
материалов за тот же период, включая импорт, составил: 

1 ' ці М11 о і 
1-й квартал 1928/29 г 3 248 тыс. руб. 
2-й . . 3464 . 
3-й . „ 3 585 „ 
4-й „ . 6 333 . 

И т о г о . . . 16 630 тыс. р. *) 

к а к видно из таблицы, только за один 4-й квартал 1928/29 г. 
(июль-сентябрь) было израсходовано материалов более, чем на 6 млн. 
руб. расход материалов за 5-й квартал (октябрь-декабрь) 1929 года 
составил также около 6 382 тыс. руб. значительная часть последней 
суммы была израсходована тогда, когда новые заявки еще только оформ­
лялись, т. е. опять-таки за счет внутренних ресурсов. вот почему, как 
мы уже неоднократно писали, к вопросу сжатия норм запасов, в осо­
бенности на» таких 'больших строительствах как дненрострой, следует 
относиться с особой осторожностью. 

при рассмотрении остатков материалов следует несколько оста­
новиться на И М П О Р Т Н Ы Х остатках. 

к а к мы уже отмечали в нашей предыдущей статье, показанная 
на 1 октября 1929 г. цифра остатка импортных материалов и обору­
дования в сумме 745 360 руб. фактически должна была быть исчислена 
много ниже, так как в эту сумму входили импортные паровозы, Дер' 
рики и другое оборудование, лишь номинально числящееся за складом, 
а фактически подлежавшее непосредственной передаче из мастерских 
на производство. 

и эти наши указания также полностью подтвердились. так. в 

течение 5-го квартала (октябрь-декабрь) сданы на производство 8 танк-
паровозов, 2 экскаватора, вантовые деррики и др. импортное оборуД0' 

] ) В предыдущей нашей статье была указана цифра 15 757 тыс. руб- :

 е г 0 

об'ясняется тем, что расход леса тогда еще не. был подсчитан окончательно і 
включили в круглой цифре 3 млн. руб. Следует также оговорить, что в указан 
сумму не включен расход крупного оборудования, который проходит особо. 
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вание на сумму свыше 370 тыс. руб., металлический шпунт (в связи 
с закрытием среднего протока)'на сумму около 80 тыс. руб. и др. Сей­
час импортные остатки на 1 января 1930 г. опять загружены прибыв­
шими в декабре из-за границы конструкциями мостов и балками «Зоре> 
д л я мостов через Старый и Новый Днепр; само собой разумеется, что 
рассматривать это как остаток материалов и включать в лимит не при­
ходится. 

Если для самого Днепростроя использование остатков склада и 
[ мобилизация внутренних ресурсов приобрели огромное значение в смы­
сле обеспечения бесперебойности работ и своевременной подачи на про­

изводство необходимых масс материалов, то для Комбината этот вопрос 
сыграл решающую роль в смысле самой возможности начать работы по 
Комбинату и вести их необходимым темпом. 

Мы уже писали в нашей предыдущей статье, что, получив до 
н октября 1929 г. по заказам, выполненным для Комбината, разных ма-
игериалов и предметов снабжения на сумму—288 тыс. руб., Огроитель-
иство фактически снабдило Комбинат необходимыми материалами на 
[сумму 1 949 тыс. руб. и что эти добавочные материалы на сумму 1 660 
\?ыс. руб. оказалось возможным поставить Комбинату только за счет 
использования складских запасов Строительства. 

С добавлением данных за 5-й квартал (октябрь-декабрь) 1929 г. 
общая картина снабженческой работы по Комбинату представляется в 

^следующем виде: 
Всего видано заказов до 1 октября 1930 г. 

по Комбинату на сумму 2 27Г> тыс. руб. 
То же за 5-й квартал 1929 г. (включая лес) 7 990 тыс. руб. 1) 

И т о г о 10 265 тыс. руб. 

В счет этих заказов исполнено на 1 января 1930 с. 
на сумму 1 273 тыс. руб. 

Остается неисполненных на 1 января 1930 г. заказов 
на сумму 8.992 т и с руб. 

Таким образом, всего по заказам, выполненным для Комбината, 
поступило на Строительство на 1 января 1930 г. материалов и других 
предметов снабжения на сумму 1 273 тыс. руб. Между тем, уже на 
1 октября 1929 г. было выдано Комбинату материалов на сумму 1 949 
тыс. руб.; после этого в течение 5-го квартала (октябрь-декабрь) 1929 г. 
работы по Комбинату продолжали вестись форсированным темпом, при­
чем никаких перебоїв в снабжении не замечалось. На 1 января 1930 г. 
Комбинат вышел с остатком материалов в сумме 3 581 тыс. руб., в том 
числе леса на 1 012 тыс, руб. 

• Не приходится говорить, что все это оказалось осуществимым 
т,пько за счет мобилизации ресурсов Днепростроя и использования его 
^•чадского наличия. 

Следует еще указать, что для Комбината вопрос накопления ма-
еРиалов особенно важен. Как известно, Комбинат должен быть закон­
ен сооружением і! течение трех лет, исключая истекший строительный 
ш1 1 9 2 8 / 2 9 г- Общая сумма затрат по Комбинату на строительные 
4оп°ТЬІ б о г і У ч е т а стоимости заводского оборудования намечается около 
іко М Л Н - " : ! к " " х н а м а т е Р и а л ь н о е снабжение падает, примерно, 
Т | ' 1 0 250 млн. руб. Между тем, на 1929 30 г. Комбинату отпущено 
обпаК° 2 3 м , п г - РУ'"'" 1 1 : 3 к о и х н а заготовки около 13 млн. руб. Таким 
< 5 ^ Л 0 3 0 . 3 1 и 1931 32 гг. явятся для Комбината годами чрезвычай-
> н теьи] ^ Р ° М е этого, но договорам, общим с Днепростроем, заказано для Комбината 

1 | а д о п на сумму около 3 Ни") тыс. руб. 

'РОВ 6 
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ного форсирования строительных работ с ежегодным расходом на снаб­
жение сумм порядка 100—120 млн. руб. При этом форсировать работы 
приходится еще с будущего строительного сезона, иначе мы можем 
очутиться перед угрозой, что Днепровская станция будет готова раньше 
Комбината. Для того же, чтобы начать уже с начала будущего сезона 
форсированное строительство, само собой разумеется, необходимо за­
благовременно и усиленно накапливать значительные запасы, тем более 
что новые ассигнования начнут поступать только начиная с 1 октября 
1930 г. 

Теперь о работе складов и транспорта за 5-й квартал (октябрь-
декабрь) 1929 г. 

В соответствии с общим усилением темпа строительства, выросли 
за 5-й квартал и операции складов. 

Так, общее количество требований на отпуск материалов со скла­
дов за период с 1 октября 1928 г. по 1 октября 1929 г. составило— 
331 тыс. шт., или в среднем в месяц 27 500 шт. За 5-й квартал число 
требований состаївило 107 тыс. шт., или в месяц 36 тыс. шт., т. е. уве­
личилось на 30%. 

Еще больше увеличилось число актов на приемку материалов. 
За период с 1 октября 1928 г. по 1 октября 1929 г. было состав­

лено 13 тыс. актов, или в среднем 1 100 шт. в месяц; за 5-й квартал 
число актов 'составило—6 600 шт., или 2 200 шт. в месяц, т. е. возросло 
вдвое. 

Итоги транспортных операций за отчетный год составляют: 

В а г о н о в 
М е с я ц ы Внешний 

грузооборот 
Внутренние 
переброски 

Отправки 
вне Строи­

тельства 

С 1 октября 1928 г. 
по 1 октября 1929 г. 1 Г) 932 7 787 1 039 

Октябрь 1929 г. . . 4 079 1 185 81 

Ноябрь , „ . . 3 616 705 202 

Декабрь „ „ . . 2 625 721 156 

И т о і- о . . . 26 251 10 398 1 478 

В С К I і О . . . 38 127 вагонов 

В переводе на вес переработано всего около 568 тыс. тонн груза. 
не считая около 150 тыс. тонн лесоматериалов, прибывших сплавом, я 
местных материалов — песка, бутового камня и пр., доставленных 
гужом. 

Из приведенных данных видно, что количество грузов в 5-м квар­
тале из месяца їв месяц постепенно надает; особенно уменьшились 'вну­
тренние переброс™. Это об'ясняется окончанием бетонных работ я кон­
цом строительного сезона, в связи с чем стал сокращаться и оопги 
темп работ. 

Количество простойных вагонов за 5-й квартал по сравнеяшо^ 
простоями 4-го квартана резко сократилось. Данные о простое види 
из следующей таблицы: 
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Количество про-
М е с я ц ы стойнь.х вагонов ^простой 

в 5-м квяртале г 

Октябрь 839 о 161 р. 75 к. 
Ноябрь 82 376 р. — к. 
Декабрь . . . . . . . . 100 3482 р. і) 

Следует оговорить, что резкое падение числа простойных вагонов 
вовсе нельзя рассматривать как результат уменьшения прибытия из­
вне. Так, например, количество прибывших вагонов в сентябре было 
2 342, из которых простойных было 1 089; в октябре прибыло 4 079 ва­
гонов, количество же простойных вагонов было всего 839. Уменьшение 
числа простоев является почти исключительно результатом мероприя­
тий, которые были предприняты с конца сентября. На них мы здесь 
особо останавливаться не будем, так как об этом было уже достаточно 
сказано в предыдущей нашей статье в № 4-5 Бюллетеня (прибытие за­
вербованных грузчиков, улучшение разгрузочных работ, поднятие труд-
дисциплины и пр.). 

Количество работающих грузчиков и средний заработок грузчик;» 
составили за 5-й квартал: 

Количество Средний заработок 
М е с я ц ы грузчико-днеп грузчика 

Октябрь 6 144 4 р. 39 к. 
Ноябрь 4 550 4 р. 05 к. 
Декабрь 5 293 3 р. 24 к. 

Падение среднего заработка грузчика в декабре об'ясняется умень­
шением прибытия грузов ц общим сокращением работ в связи с окон­
чанием строительного сезона. 

Работа гужевого транспорта за тот же квартал складывается в 
следующую таблицу: 

Количество перевезен. Средний заработок под-
грузов (в тоннах) за в о з и к а 

5-й квартал водчика 

63 770 7 р . 53 к. 

Значительное увеличение в 5-м квартале количества перевезенных 
грузов (в 3-м квартале—29 790 тн. и в 4-м квартале—54 112 тн.) об'яс­
няется усиленной перевозкой материалов, вызванной желанием до на­
ступления морозов максимально использовать оканчивающийся строи­
тельный сезон. 

1 Средняя стоимость тонно-километра гужевых перевозок за 5-й 
квартал в сравнении с прошлым периодом уменьшилась с 80 к. до 68 к. 
за тн.км. Дело і! том, что, начиная с октября, на Стрштельстве стал 
наблюдаться большой избыток подводчиков, которые непрерывным по­
током приезжали на Строительство и предлагали свои услуги. Естест­
венно, это было использовано для снижения расценок, чего раньше, при 
«громном недостатке подводчиков, во избежание срыва работ, сделать 
°Ыло нельзя. 

Положение с автотранспортом в 5-м квартале также улучшилось. 

*«стп^ ^ в в л н ' 1 е н и е суммы, уплаченной за простой в декабре, по сравнению с нред-
( ^ в у ю щ и м месяцем об'ясняется длительным простоем цистерн из-за отсутствия 
г о д н ы х - нефтехранилищ. 
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Количество работавших машин, в связи с приобретением новых, увели­
чилось. 

Количество перевезенных автотранспортом грузов за 5-й квартал 
составило 15 956 тн. Средняя стоимость перевозки одного тонно-кило­
метра грузов автотранспортом составила 90 коп. 

Некоторое удорожание стоимости перевозки 1 тонно-километра в 
сравнении с предыдущими кварталами должно быть отнесено за счет 
увеличения расходов по ремонту машин в октябре, так как большинство 
«Уайтов» тогда находилось в длительном ремонте. 

Работа деревообделочной мастерской с начала ее организации до 1 ян­
варя 1930 г. 

В предыдущей нашей статье, давая обзор лесозаготовительных 
операций Строительства и работы лесопильного завода, мы обещали 
для полноты картины сообщить отчетные данные о работе деревообде 
лочиой мастерской. 

Предварительно, однако, нам хотелось бы несколько подробнее 
осветить обстоятельства, послужившие причиной постройки Строитель­
ством собственной деревообделочной. 

По мысли руководителей Строительства предполагалось, что те 
огромные строительные работы, которые намечались на Днепрострое и 
в особенности жилищное строительство потребуют такого значительного 
числа стандартных изделий—дверей, оконных переплетов, р а м и пр., что 
достать их будет очень трудно и, кроме того, самое изготовление их на 
Строительстве будет значительно выгоднее. Практически обстоятельства 
сложились несколько иначе. Строительство подсобных сооружений и 
жилищное пошло грорсированныы темпом и в основном закончилось в 
течение одного -строительного сезона, т. е. осенью 1927 г.; деревообде­
лочная же мастерская, из-за запоздания прибытия заграничного обо­
рудования, могла быть пущена в эксплоатацию только в начале 1928 г. 
Таким образом, к моменту пуска деревообделочной мастерской в экс­
плоатацию основная масса жилищного строительства на самом Днепро­
строе была уже закончена, и мастерскую пришлось на первое время 
загрузить другими работами, в частности изготовлением стандартной 
мебели для конторы и общежитий, к чему, кстати, обязывал и кол-
договор, а также для работников Строительства (за плату). Вместе с 
тем, Строительство все время не выпускало из виду предстоящих 
огромных работ по сооружению Комбината, которые должны были не 
только полностью загрузить деревообделочные мастерские, но, возможно, 

« даже поставить вопрос о их недостаточности. Именно в предвидения 
этих последних работ Строительство сочло невозможным поручить 
мастерской изготовление опалубки, чем мастерская была бы сразу за­
гружена, и предпочло организовать для изготовления опалубки спе­
циальные мастерские. Сейчас с развертыванием строительных раоот по 
Комбинату деревообделочные мастерские загружены полностью. Д е л е ' 
сообразность и уместность постройки завода и мастерских подтвержда­
ется, между прочим, и тем, что еще два года тому назад Украиилес воз­
будил перед Управлением Строительства вопрос о передаче ему все 
лесопильно-деревообделочного комбината, который он намерен и 0 1 1 1 ^ . 
зовать, вместо намеченного к постройке по пятилетнему плану Р а С 1рд. 
ренного лесозавода ниже Днепропетровска. При этом Украинлес пр ^ 
лагал Строительству покрыть полностью всю стоимость завода 
мастерских. 
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Деревообделочные мастерские могут быть подразделены на 3 ча­
сти: 1) деревообделочный (стотярно-строгальный) цех, 2) 'строгальное 
отделение, 3) лесосушилка. 

Схема прохождения обрабатываемых материалов представляется 
в следующем виде: из лесопильного завода или со склада при заводе 
пиломатериалы поступают в сушилку; по выходе из сушилки материалы 
-поступают или в строгальное отделение или непосредственно в дере­
вообделочную, а из последней в сборочную или в склад готовых изде­
лий, если таковые в сборке не нуждаются. Так как все отдельные части 
завода были закончены Строительством в разное время, а в первую 
очередь была построена деревообделочная мастерская, то вышеуказан­
ный способ прохождения сырья и изделий не мог вначале быть прове­
ден в жизнь. 

Дадим вкратце описание каждой части завода и времени их по­
стройки. 

Д е р е в о о б д е л о ч н а я мастерская была пущена в эксплоата-
• цию в конце февраля 1928 г. при неполно установленном оборудова­
нии. Ни сборочная, ни лесосушилка не были еще выстроены, а потому 

^половина помещения деревообделочной мастерской использовалась для 
сборки. К моменту пуска были получены из-за границы и установлены 

• следующие станки: 
1) педальная торцовка фирмы Ь е т - К г п а с электромотором 5,5 л. с. 
2) циркулярка с поворотным столом фирмы ВбисЬег & Сеззпег с 

электромотором 2,6 квт.; 
3) циркулярка на деревянном столе с электромотором — 5 л. с. 
4) футовально-рехтовальный станок, ширина строгания до 400 мм, 

фирмы ВбМсЬег & Оеззпег с электромотором 2,6 квт.; 
5) такой же конструкции станок, шириной строгания до 600 мм, с 

электромотором 2,6 квт.; 
6) рейсмусный станок фирмы Вбтлепег, шириной ртрогания до 

600 мм, с электромотором 2,6 квт.; 
7) ленточная пила, диаметр маховика 800 мм, той же фирмы с 

электромотором 2,6 квт.; 
8) то же, диаметр маховика 100 мм, той же фирмы с электромото­

ром 4,8 квт.; 
9) шипорезный станок с ручной подачей материала с направляю­

щим столом на роликах фирмы ВбМсиет с 3 электромоторами на станке 
общей мощностью 9,7 л. с ; 

10) цепной долбежный станок (автоматический) с отдельным 
шпинделем для сверления, с 3 электромоторами общей мощностью 
3,8 л. с ; 

11) и 12) 2 фрезерных одношпиндельных станка фирмы ВбМсЬег, 
с электромоторами 3 л. с. каждый; 

13) фрезерный двухшпиндельный станок той же фирмы с 2 мото­
рами по з л. «'. каждый; каждый шпиндель работает от отдельного мо-
1 оРа; приводите;! системой 'конических шестерен; 

14) горн:!(И1талТ)НО-сверлильно-долбежный станок фирмы Клгсрпег 
с электромотором на шпинделе мощностью 1,5 квт. = 2 900 об/мин.; 
• 15) папочный станок фирмы Кігсппет с автоматической подачей 
ЭДя изготовления круглых палок диаметром от 10 до 60 мм с ременным 
"Риводом от электромотора мощностью 4,0 квт.; 

16) токарный ' -таиск но дереву фирмы ТеіясЬеИ с электромо-
10Ром при станке. 

Все станки, за исключением палочного и 2-й циркулярки, построе­
ны.° М о т о Р а м и > укрепленными на станине без ременного привода. Ноже-

е валы, а равно податочные механизмы станков фирмы ВбМспег & 
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Оез&пег приводятся от моторов системой шестерен. 
Одновременно с перечисленными станками было оборудовано 

полностью пилоточное отделение при деревообделочном цехе следую­
щими станками, приводимыми в движение от трансмиссий двумя само­
стоятельными моторами: 

17) точильный автоматический станок с электромотором на валу 
0,4 л. с. для точки круглых пил; 

18) автомат пилоточный для круглых и ленточных пил с приспо­
соблением для поддержки ленточных пил во время точки с эксгаусте­
ром для отсасывания наждачной пыли; 

19) наждачный автомат с автоматическим прямым и обратным 
ходом суппорта, диаметром каждого круга Д = 600 мм, число оборо­
тов = 300 в минуту для точки прямых ножей; 

20) наждачный станок с ручным передвиганием суппорта на ша­
рикоподшипниках с зажимными шайбами для наждачных кругов с 
обоих концов вала для точки ножей и инструментов; 

21) наждачный'станок с передвижным рычагом и суппортом для 
зажима ножей (установлены на деревянной подставке) для точки про­
фильных ножей; 

22) станок для пайки ленточных пил с паяльной лампой; 
23) аппарат настенный для точки цепей цепного долбежного 

станка. 
С окончанием постройки отдельной сборочной мастерской оказа­

лось возможным в марте месяце 1929 г. установить в левой части дере­
вообделочной мастерской дополнительно следующие станки: 

1) циркулярку на деревянном столе с ременным приводом от элек­
тромотора 15 л. с ; 

2) рейсмусный станок, шириною до 600 мм; 
3) шипорезный станок; 
4) иепно-долбежиый станок; 
5) горизочтально-сверлильно-долбежный станок; 
6) и 7) 2 фрезерных одношпиндельных станка с ременным приво­

дом от отдельных электромоторов; 
8) фрезерный станок с верхним и нижним фрезерованием, с ремен­

ным приводом от отдельных моторов. 
Таким образом, с марта 1929 г. до 1 января 1930 г. деревообделоч­

ный цех работает при 24 станках. 
С б о р о ч н а я с отделениями модельным и малярным была пу­

щена в феврале 1929 г. и оборудована следующими станками и при­
борами: 

1) станки для оборки дверей и оконных перепле­
тов американской фирмы 2 шт. 

2) ленточная пила . 1 шт. 
3) токарный станок но дереву, высота центров 

260 мм, расстояние между центрами 2,0 м, с от­
дельным электромотором — 3 КВТ. и выносным 
суппортом для обработки крупных деталей. . . 1 шт. 

4) точило песочное, приводное 1 шт. 
5) плиты электрические для подогревания матери­

алов при склейке 4 компл. 
6) клееварки электрические. 

П р и м е ч а н и е . В ближайшее время устанавливаются Д0-

, полнительно 1 фрезерный станок и 1 фуговальный станок. 
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С т р о г а л ь н ы й ц е х начал работать 15 мая 1928 г. Работ» 
велась за небольшим исключением в одну смену, и цех успевал удовлет­
ворять потребности в строганых изделиях. 

Оборудован был <трогальный цех следующими 'станками: 
1) 4-сторонний строгально-шпунтовальный станок с 7 ножевыми 

валами с автоматической подачей; ширина строгания 300 мм; все но­
жевые валы приводятся в движение одним электромотором 35 л. с. 
системой конических шестерен; скорость строгания от 6,9 до 60 м в сек. 

2) 4-сторонний строгальный станок с 6 ножевыми валами с автома­
тической подачей; ширина строгания 300 мм, с ременным приводом: 
приводится в движение отдельным мотором 30 л. о ; скорость строгания 
от (і до 35 м в сек.; 

3) ребровый станок (пила) с автоматической подачей материала 
до 200 мм; диаметр пилы до 750 мм; работает от отдельного мотора 
30 л. с. ременным приводом. 

Деревообделочный и строгальный цехи оборудованы самостоятель­
ными экегаустерными установками: 

Деревообделочный цех обслуживается вентилятором «Сирокко» 
М» 8 с электромотором 60 сил. 

Строгальный цех — вентилятором «Сирокко» № 5% с электромото­
ром 20 л. с. 

Стружки и опилки, поступающие через циклоны в силосные ка­
меры, транспортируются в котельную лесосушилки помощью дополни­
тельной эксгаустерной установки — вентилятором «Сирокко» № 8 про­
изводительностью 26 100 м 3 воздуха в час. 

Надо заметить, что второй строгальный станок был установлен 
значительно позже первого. 

Л е с о с у ш и л к а начала работать в конце сентября 1928 г. Она 
имеет две камеры, вместимостью каждая в 34 м" древесины. 

Оборудование сушилки составляли: 
1) 2 корнваллийских котла поверхностью нагрева по 20 м"; 
2) 2 установки калориферов пластинчатых для отопления 'камер 

сушилки; 
3) 2 вентилятора «Сирокко» с электромоторами по 22 квт. для 

нагнетания воздуха в камеры сушилки. 
Как видно из приведенного описания, все цехи вступили в работу 

разновременно, начиная с февраля 1928 г. по апрель 1929 г. Ясно, что 
организовать плановую конвейерную систему работ было нельзя. Пер­
вое время происходили также разные неполадки с новым оборудова­
нием, выполнялись случайные заказы, бригады рабочих переводились 
с работы на работу, поэтому мастерская давала небольшую производи­
тельность и высокую стоимость. По мере пуска цехов и перехода на пла­
новые заказы, работа все более и более улучшается. 

Теперь займемся рассмотрением результатов работы за все время, 
подразделив его на 3 периода: 

1) с февраля 1928 г. до 1 октября 1928 г.. 
2) с 1 октября 1928 г. до 1 октября 1929 г., 
3) с 1 октября 1929 г. до 1 октября 1930 г. 

1-й н е р и о д . В течение первого периода, работали деревообделоч-
ый цех (с февраля), строгальный цех (с 15 мая); сборка производилась 

левой части деревообделочного цеха. 
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За это время деревообделочным цехом были выпущены следую­
щие изделия: 

Оконных переплетов, рам, лубков н пр 2 2 0 0 шт. 
Дверей, дверных лубков и пр Я М ., 
Шкафов разных 300 „ 
Шкафиков н тумбочек . . 510 „ 
Топчанов 350 „ 
Столов разных 510 „ 
( 'тульев, скамеек, табуретов 2 300 ., 
Разных предметов домашнего обихода 430 „ 
Ящиков 400 , 

Кроме этого, мастерской заготовлено более 4 километров штакет-
ной ограды, много разных частей для фабрики-кухни, изготовлялись 
разные части для оборудования мастерских Строительства. 

Расходы по эксплоатации за этот период времени составляли сле­
дующие суммы: 

Элементы расходов С у м м а 
<>;0 от вгей 

суммы 
расхода 

1. Зарплата произв. рабочих . / 2 1 4 6 9 Р- 08 к. 14 

2. 67 211 Р- 14 к. 45 

3. Цеховые расходы 39 802 Р- 47 к. 27 

4. Разные начисления . . . . 21 (111 Р 26 к. 14 

И т о г о . \ . ' . . 150 153 Р 95 к. 1000/0 

Средняя стоимость главнейших изделий: 

Шкаф конторский • 60 — 75 руб. 
Шкаф чистой работы 75 —228 руб. 
Стол конторский 40 руб. 
Топчан ' 8 руб. 50 к. 
Табурет . / 4 руб. 70 к. 
Стул 10 руб. — к. 
Верстак столярный - 80 руб. — к. 
Дверь обыкновенная 6 р. за м-
Оконный переплет нормальный 5 р. за м-
Тумбочка , . . . . 20 руб. 

С т р о г а л ь н ы й ц е х за первый период, т. е. с 15 мая 1928 г-
до 1 октября 1928 .г. пропустил 2 667,54 їм" сырья, из коих часть пошла 
для деревообделочного цеха, а ббльшая часть непосредственно на Строи­
тельство, главным образом для Строительного Отдела. Выход строга­
ных материалов составил 2 648,71 м 3; отходы всего 0,8%. 

. В виду разнообразия работ но строжке, изделия разбиты лами и* 
десять разных фасонов. При калькулировании для каждого фасона при­
няты поправочные коэфициенты, выведенные в соответствии со ско­
ростью прохождения того или иною фасона через станок и толщияоі> 
доски. За единицу была принята острожка доски толщиной в 25 мм с 

одной стороны. 
Всего строгальный цех проработал 113 смен; средняя произво­

дительность 'строгального станка составляла 23,33 м 3 в одну смену 
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Количество пущенного в обработку сырья и выпущенных изделий 
по сортам видно из следующей таблицы: 

Пущено в строжку П о л у ч е н о и з с т р о ж к и Отходы 

Н а з в а н и е Количе­
ство м 3 

№ № 
фасо­

нов 

Коли-
чест. 
м » 

Коли-
чест. 

м з 

Доски разных 
сортов . . . 

Брусья . . . 

Рейки . . . . 

. 

2594,94 

66,36 

6,24 

Острожка с одной стороны 
Острожка с 3 сторон . . . . 

с 4 
Острожка с одной стороны с 

фальцем или шпунтом . . 
Острожка с двух сторон с 

фальцем или шпунтом . . 
Фальцовка и шпунтовка . . . 

I 
II 

III 

IV 
V 

VI 
VII 

VIII 
IX 
X 

33 
465 
396 

938 
68 
24 

701 
6 
5 

13 

• 

В с е г о . . 2 667,54 — 2 649 19 0,7 

Стоимость указанного сырья с начислениями составляет — 
128 476 руб. 

Расходы по эксплоатации строгального цеха за этот период: 
Элементы расходов С у м м з 

Зарплата производственным рабочим . 2 079 
Ремонтные и вспомогательные работы: 

а) рабсила 824 
б) материалы 107 

Административно-техническ. и младш. 
обслуживающий персонал . . . . 1 639 

Амортизация 1 436 
Электроэнергия 2 858 
Транспорт 277 
Начисления на рабсилу и вспомогат. 

материал 1 364 

В с е г о 10 584 

і Полученные от строяски 2 649 м 3 изделий в переводе по поправоч­
ным коэфициентам к фасону № 1 дают 4 657 м 3 из следующего расчета: 

6 о об Количество 
Поправоч­ Количество 

Н Г Наименование материала 
Количество 

Поправоч­
Н Г Наименование материала ный по эквпнал. Н Г Наименование материала 

м >- коэфициент М » 

Доски, оструганные с одной стороны і 33,00 1,0 • 33 
. „ С 3 сторон . . . н 464,44 1,4 650 

Рейки строганые с 4 сторон . . . . ш 395,69 1,7 674 
В Доски строганые си шпунтом . . . IV 938,23 1,9 1 783 
\ Доски строган, с - стер, и с фальцем V 68,19 2,0 136 

VI 24,07 1,3 

со 

! Доски фальцов. или шпунтов. . . . VII 701,17 1,8 1 262 
VIII 6,12 25 

IX 5,29 4,66 25 
X 12,59 3,00 38 

' — — 4 657 

Стоимость строжки одного м 3 первого фасона: т,^ — 2 р. 29 к. 
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Лесосушилка в первом периоде почти не работала, а потому ее ра­
боту не рассматриваем. 

2-й п е р и о д. Второй период работы деревообделочной мастерской 
охватывает весь 1928 29 г. В течение этого периода работал деревообде­
лочный цех, причем с марта месяца пущены были новые 8 станков, сбо­
рочная начала работать с апреля месяца, сушилка с начала года; в стро­
гальном цехе пущен был '2-й четырехсторонний строгальный станок. 

В течение всего этого периода мастерская по причинам, указанным 
выше, вначале не была загружена плановыми работами, а выполняла 
случайные и весьма разнообразные заказы по очень обширной номен­
клатуре. По мере налаживания работ, производительность мастерской 
все увеличивалась, а себестоимость падала. По имеющимся отчетным 
данным мы имеем следующие результаты работы: 

Всего выпущено деревообделочной эа 1928/29 г. 

Оконных переплетов, рам, лубков и пр 5 680 шт. 
Дверей, лубков дверных и пр • 1 450 „ 
Шкафов разных 210 . 
Шкафчиков и тумбочек 1730 „ 
Топчанов 1850 „ 
Столов равных • . . 500 , 
Стульев, скамеек, табуретов 4 200 „ 
Рази, предметов домашнего обихода 570 , 
Ящиков 280 , 

Помимо означенного, выполнено много разных мелких поделок и 
свыше 12 километров штакетника. 

Стоимость выпущенных изделий составила сумму в 301 257 руб. 
94 коп.; эта сумма по элементам расходов разбивается так: 

Э л е м е н т ы р а с х о д о в 
Н от всей 

Э л е м е н т ы р а с х о д о в с у м м а стоимости 

1. 48 142 Р- 32 к. 16 
2. 126 675 Г- 71 к. 42 
3. Цеховые расходы (вспомогатат. зарплата, 

93 236 63 к. зо І оплата станочн. и вспомогат. материалы) . 93 236 Р- 63 к. зо І 
4. Разного рода начисления (накладные, амор-

12 33 203 Р- 28 к. 12 

1 301 257 

Р- 94 к. 100 * 

Оредняя стоимость вылущенных изделий: 

от 10 р. д< 22 р. шт. 
п 16 » п 28 . . 
„ 45 „ п 55 , и 
, 70 . » 200 „ . 
. 4 „ 4 р. 50 к. „ 

ч » Я р . . 
. . 1 2 , „ 17 . і 

Оконные переплеты в среднем . . от 2 р. 25 к. до 3 р. м' 2 

Двери в среднем от 2 р. 65 к. до 5 р. 75 к. м 2 

Верстаки столярные от 66 р. до 120 р. шт 

Таким образом, мы видим, что по деревообделочному цеху „. 
постепенное снижение стоимости изделий и значительный рост 
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чества выпускаемых изделий. Если сравнить средние цены за 1928/29 г. 
И 1927/28 Г., ТО получим: 

Н а и м е н о в а н и о 
С т о и м о с т ь 

В 1927/28 г. В 1928/29 г. 

Табуретка нормальная . . 
Топчан 
Стол конторск. соснов. . . 
Тумбочка сосновая . . . . 
Шкаф канцелярский соснов. 
Шкаф простой 

4 р. 70 к. 
8 р. 50 к. 

40 р. 
20 р. 
75 р.—228 р. 
60 р.—75 р. 

от 2 р.-до 3 р. 
„ •! » • 4 „ 
„ 16 „ . 28 , 
:. 12 . „ 17 „ 
„ 70 „ . 200 . 
. 46 . . 55 . 

— к. 
50 . 

Средняя загрузка деревообделочного цеха за этот период соста­
вила 5 0 % его пропускной способности. 

Р а б о т а с т р о г а л ь н о г о о т д е л е н и я з а 1928/29 г. опре­
деляется ' С л е д у ю щ и м и данными: 

Пущено в обработку 
Доски I сорта 

. И 

. III 
I . IV , 

. строган, с 2 сторон . . . 
Брусья сортовые 
Рейки сортовые 
Брусья строган, с 4 сторон . . > 
Доски строган, с 4 сторон . . . . 

И т о г о . 
Общей стоимостью 

Количество м 3 

1 274 
3 755 
3 144 

230 
20 

216 
332 

16 
250 

" 9 2 3 7 " ' 
. . 396 782 руб. 

| . На строжку указанного количества леса произведены следующие 
расходы: 

Н а и м е н о в а н и е з а т р а т 

1. П р я м ы е з а т р а т ы 
Зарплата производств, рабочим 

2. Ц е х о в ы е р а с х о д ы 
• Содержание админ.-техн. и «четно-конторского аппарата . . 
Обслуживающий персонал 
Обслужив, и текущий ремонт станков, оборуд. н здания: 

Рабсила 
Материалы 

Уборка помещения 
Транспорт (конноподвод.) 
Начисления и накладные расходы на зарплату 
Зарплата других отделов по обслуживанию текущ. ремонта 
Электроэнергия 
Малоценный инструмент и спецодежда 
Амортизация здания 

„ • оборудования 
Разные расходы ' . . . . 

И т о г о цеховых расходов . . . . 

Общие расходы (20% в 1-м квартале и 25»/в в остальных 
на произведен, зарплату) 

В с е г о расходов 

С у м м а 

Р у б . Коп. 

9 161 

2 314 
1 651 

3 614 
1 115 

259 
1296 
5 948 
2 261 
8 649 
1 687 
8 234 
7 843 

522 

45 407 

2 193 

61 

50 
56 

74 
73 
20 

02 
26 
11 
52 
28 
68 
04 

63 

44 

56 762 68 
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Острожка досок производилась.разных фасонов. 
На следующей таблице мы видим № № фасонов, по коим произ­

водилась строжка, и выход каждого фасона. 

Наименование материалов 
Л»№ 
фасо­

нов 
Количество 

к » 
Понравочн. 
козфициент 

Количество 
по коэфиц. 

Доски строган, с одноіі стороны . . I - 603 1,00 609 

, , с двух и трех сторон II 3 275 1,4 4 585 

, ., с одноіі етор. шпунт. IV 1562 1,9 2 969 

. фальцован, или шпунтов. . . VII 1 135 1,8 2 044 

VI 98 1,3 129 

Доски етроган. с двух стор. и фальц. V 91 2 183 

VIII 49 4,11 201 

Бруски строган, с двух и трех сторон 11 . 209 1,4 357 

IX 35 4,66 164 

X 493 1,4 691 

XI 40 1,4 57 

Рейки строган, с четырех сторон . III 506 • 1,7 961 

. , с двух и трех сторон . 11 '8 • 1,4 13 

X 11 3,00 35 

Доски строган, с четырех сторон . 11 509 1,7 865 

8 624 _ 13 863 

Исходя из этого выхода, стоимость обработки доски первого фа­
сона (строжка с одной стороны) составляет: 

* 56 762,8 
13 863' 4 Р - 0 9 К 0 П -

Р а б о т а л е с о с у ш и л к и . Сушилка начала работать с конца 
сентября 1928 г. Первое время, благодаря некоторым конструктивным 
недостаткам, работа ее не отвечала требованиям производства. В каме­
рах наблюдались неравномерное просыхание пиломатериалов; удлинен­
ность процесса сушки, доходившая в некоторых случаях до 16 дней; не­
достаточное пропаривание; неравномерное поступление воздуха в ка­
меры; влияние влаги, поступавшей от пропаривания под пол в опилоч-
ную засыпку; отсутствие измерительных приборов, что удлиняло сроки, 
и частичное поступление пиломатериалов в сушилку прямо с завода, а 
не из штабелей, т. е. без надлежащего проветривания. 

Кроме того, лесосушилка была недооборудована вагонетками, ч& 
замедляло темп нагрузки и выгрузки пиломатериалов и в связи с этим 
уменьшало площадь на 20%. Котлы лесосушилки были загружены 
ноябре на 30% и в декабре на 70%*на отопление корпусов деревооод -
лочного завода, строгального отделения и сборочной мастерской. 

За период первого квартала 1928/29 г. через обе камеры леоосз 
шилки было пропущено следующее количество пиломатериалов: 
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за октябрь 1928 г 182 м 3 

за ноябрь 1928 г і 208 . 
за декабрь 1928 г 149 „ 

И т о г о 539 м 3 

что в среднем на обе камеры дает в месяц 179 м 3 сушки. Если принять 
во внимание, что при нормальной работе лесосушилки обе камеры дол-
яшы загружаться в среднем 6 раз в месяц, при вмещении в каждую из 

[камер по 35 м 3 пиломатериалов, что составит в месяц на обе камеры 
(420 м 5, или за квартал 1 260 м 3, то видно, что за 1-й квартал 1928/29 г. 
лесосушилка работала при загрузке только на 43%; причины приведены 
выше. 

Низкий коэфициент использования сушилки в первом квартале 
Ы неполадки в ее работе дали очень высокую себестоимость сушки, что 
ридно из следующей калькуляции: 

Н а и м е н о в а н и е з а т р а т Сумма г в руб. 
Пропущено пиломатериала через лесосушилку в период октябрь, ноябрь 

и декабрь 1928 г. 539 м 3 . 

1. П р я м ы е з а т р а т ы . 
Обслуживающий персонал: • 

а) мастер лесосушилки • 540,00 
б) дежурный по сушилке 558,96 
в) кочегары - 1 200,00 

еханическое оборудование: 
'двозка пиломатериалов из штабелей к лесоеушплке и отвозка сухого 

пиломатериала от сушилки к штабелям 377,64 
Загрузка камер лесосушилки пиломатериалом и выгрузка последних 

после сушки • . . 431,55 
Стоимость опилок, израсходованных на топку сушилки 2 691,00 
Стоимость подвозки опилок к сушилке 828,00 

[Электроэнергия 914,40 

И т о г о прямых затрат 7 547,55 

2. Ц е х о в ы е р а с х о д ы . 
Административно-технический и счетно-конторский аппарат 259,12 
Накладные расходы и начисления на зарплату ( З О И ) на 2 736 р. 51 к. 820,95 
Вода 3,12 
Общестроителыше расходы (10%) 547,30 
Амортизация здания и оборудования 380,00 
Вспомогательные материалы для дежурного обслуживания и ремонта 

• оборудования . . . 150,00 

И т о г о цеховых затрат • . . •' 2160,57 

В с е г о затрат 9708,12 

Средняя себестоимость м 8 сушки — 18 руб. 

Но выяснении этих дефектов были приняты меры к их устране-
1 а именно: 

-1. Устранено неравномерное поступление воздуха в камеры для 
аул*. с д е л а н ы соответствующие задвижки, которые дали хороший ре-
Рйалої/ Т 0 ч а г т ь т о была достигнута равномерность сушки пиломате-

Ш-1 
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2. Приняты меры по ускорению изготовления вагонеток, на кото­
рые загружается материал и вкатывается в камеры, чем достигнуто 
уменьшение простоя с 2 суток (загрузка 8 раб. часов и разгрузка 8 раб. 
часов) до 2 часов и увеличение полезной площади камеры. 

3. Удалены опилки из-под пола камер, и установлены внизу по­
догревательные батареи. Устранено недосыхание наружных рядов пило­
материалов, где материал не просыхал, а мокнул и даже покрывался 
плесенью, а также поднята температура в камере до 85°—90° против 
прежних 60°, в виду чего сушка получилась более равномерная и сокра­
щено время сушки. 

4. Сняты пропарочные трубы с потолка камер, при работе кото­
рых верхние пять рядов пропаривались, а нижние только мокли, и дос­
тигнута более равномерная пропарка всего пиломатериала, что очень 
важно при дальнейшей сушке. 

Произведенное переоборудование заметно сказалось на снижении 
себестоимости сушки, а равно и на производительности. 

1. В м е с т и м о с т ь к а м е р . 

Толщина 

материала 

До усовершенствования После усовершенств. Толщина 

материала 
• 

Колям, шт. И? Колич. шт. м» 

530 19 820 30 

35 500 26 630 35 

50 450 • 30 \ 540 • 40 

60 „ . . . . . л 350 32 470 42 

2. П р о д о л ж и т е л ь н о с т ь с у 1н к и. 

• 

Толщина Время в часах 

материала 
До После 

120 48 

35 . . . . . . . . . 144 72 

50 „ . -. . . 168 96 

60 , . . . . . . . . 192 96 

Исправление дефектов увеличило производительность камер. 
в 1-м квартале пропущено было через сушку 539 м э , во 2-м квартал6 

период ремонта 348 м 3, т. е. всего за первое полугодие 887 м5, во втоР} 

же полугодии пропущено через сушку уже 2 695 м 3 , или по 1 347 м 
квартал, что составляет, при норме 1 260 м 3 в квартале, 106% п л ^ л 
вместо 43% в первом квартале и 35% выполнения плана в пер3" 
полугодий. 
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Помимо увеличения вместимости камер и сокращения продолжи­
тельности сушки сократилось также время для загрузки и разгрузки, 
что видно из следующей таблицы: 

До оборудования После оборудования 

Загрузка и разгрузка Человек Кол. часов Человек Кол. часов 

• 6 \ ос 6 2 

6 8 •6 4 

Себестоимость сушки после переоборудования камер сильно сни­
зилась. Следующая таблица дает сравнительные ревультаты работ за 
1-е и 2-е полугодия. 

1-е полу­
годие 

1928/29 г . 

2-е полу­
годие 

1928/29 г. 
Результат 

1-І. Просушено лесных мате-
887 м 3 ! 2 695 м 8 Увеличение 204И 

: 2. Продолжительность сушки 
1Щ:' (среднее количество дней 

6,67 да. 2,98 дн. Уменьшение 55 Н 

к.З. Продолжительность нро-
К / стоев (среднее за месяц на 

6,67 дн. 1,96 дн. Уменьшение 80 % 

4. Затраты на сушку 1 м 8 

14 р. 43 к. 8 р. 78 к. Уменьшение 40И 

Ь>' 3 " й п е р и о д . Этот период охватывает первый квартал 1929/30 г. 
Как мы ужо говорили, к началу 1929/30 г. все цехи деревообделочной 
мастерской были уже достаточно оборудованы; на левом и правом бе­
регах были выстроены специальные опалубочные мастерские, сама мас­
терская имела уже возможность перейти на твердо-плановую работу 
чо массовому изготовлению изделий для Днепровского Строительства 
; Комбината. Деревообделочная мастерская со всеми ее цехами пере­
едена на хозяйственный расчет, и жизнь ее начинает течь по предва­
рительно разработанным производственным планам и сметам. Перевод 
Деревообделочной на плановую работу дал возможность провести кон­
вейерную систему работ, что сильно увеличило производительность, со­
кратило единичные расценки на рабсилу, увеличило заработок рабочих 
• сократило стоимость готовых изделий. 

Ниже помещенная сводка дает нам картину изменений цен, вслед-
и < і введения плановой работы (см. табл. на стр. 96 и 97). 

Всего выпущено продукции по деревообделочной мастерской за пе­
риод октябрь — декабрь 1929 г. на сумму 114 934 руб. и в незакончен-

м виде изделий на сумму 52 655 руб. 
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іо
 

по
ря

дк
у 

Наименование предмета и 

операции работы 

Прежняя 

норма 

Прежняя 
цена за 1 

штуку 
по окладу 

Прежняя 
зарплата 
в день по 

окладу 

'< 
<? 

Наименование предмета и 

операции работы 
штук в день 

Руб. Коп. Руб. Коп. 

1 , Полная заготовка оконной коробки 
на станках, разм. 1,26X1,-53 м . 5,1*2, 85 • 4 У / 35 

2 
( 

Полная заготовка оконной створки 
с одним горбулем на станках, 
размер 0 ,64X1 ,63 м 10-' 

-

44,8 

V . . 

4 ; 4і 

' з Полная заготовка дверной коробки 
на станках разм. 0 ,85X2 ,00 м . 

• 

5,55 

-

79 4 38 

•1 

5 

Полная заготовка дверных брусков 
на 3 филенки на станках рал-
мер 0,85X2,00 м ' 

Полная заготовка филенок на 
станках с клейкой, размер 
0 ,75X0,65 м 

5,45 

15,35 

— 

• , 

80 

29 

4 

4 

37 

45 

^6 Сборка дверных коробок размер 
0,85X2,00 м 5,6 67 

К 

, 3 75 

7 Сборка стандартных дверей на 3 
филенки, размер 0 ,85X2,00 м . 7,5 — 76 5 55 

Навеска стандартных дверей одно-
польных размер. 0,85><2,00 м . ' 3 ,8 

-
1 49 5 66 , 

Сборка с наплывными филенками, 
размер 1,05X2,00 м 4 ,3 1 14 4 90 

10 " Навеска двухпольных двереіі, раз­
мером 1,05X2,00 м 2 2 2 59 5 

і 

70 
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В настоя­
щее время 

норма 
штук в 

1? настоя­
щее время 
цена за 1 
штуку по 
расценке 

! В настоя-
| щее время 

зарплата 
в день 

% сниже­
ния 

себестоимо­

% повыше­

ния 

% сниже­

ния 

день 
Руб. Коп. Руб. Коп. 

сти зарпла ты 

і 

зарплаты 

13,2 33 4 \ 37 61,2 

; 

1,02 

1 

-
— 15 1 39 66 ,5 

1 

• 

1,00 

14*8 30 4 45 62 1,15 ч —! \ 

12.5 — 35,42 I 43 
• 

55,6 1,12 

Візі, 6 — 

к 

72 ) 35 і 52 ,6 6,00 

Ю 11,5 — 44 5 06 34,4 13,5 х| 

І м,|» 39,5 5 1 85 48 5,1 

і. | 
90 • 5 94 39,6 1 

4 ,8 1 
— 

10 — 57,5 

• 

о 75 45,7 14,8 ' і — 

• Г 3,5 г' 1 72,25 6^ 

• ' і *1 

°4 33,6 5,65 

^ ' ' \ 
і і і 1 

— 
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П о с т р о г а л ь н о м у о т д е л е н и ю количество выпущенной 
продукции за два месяца октябрь-ноябрь определяется следующими 
цифрами: 

Н а п и с и о и а и и е 
Количество 

в М 3 Коз- Количество 
Н а п и с и о и а и и е 

Фактиче­
ское 

фнц. По эквива­
ленту 

Доски сосновые строганые с одной стороны . . 14 
р 

1,0 15 

, , . 4 с трех сторон . . . 426 1,4 598 

, . , с четырех сторон . 27 1,7 47 

Доски строганые с одноіі стороны с фальц-шпунт. 1 295 1,9 2 442 

„ , с двух сторон „ „ 19 2,0 38 

29 1,!) 57 

38 1,3 50 

33 1,7 І 57 

Рейки сосновые сортовые 262 1,0 262 

58 3,0 174 

,.| 1 1,7 11 

Бруски сосновые сортовые 1 1,0 1 

71 4 ,1 290 

130 4.7 613 

И т е г о . . . 2 404 4 655 

По сравнению с работою строгального цеха за предыдущее время 
мы имеем следующее увеличение производительности: 

Пропущено м 3 , приведенных к фас. I 
Увеличение про- ( 

изнодительностн 

В течение I В один 
1-го квартал 1-го 

периода І периода 

В течение 
2-го 

периода 

В один 
квартал 2-го 

периода 

В течение 
2 мес. 

1-го кв. 3-го 
периода 

Против 
1-го 

периода 

Против 
2-го 

периода 

4 657 3 104 13 863 3 466 4 655 6 0 % 5 1 % І 

Из этих цифр мы видим, что производительность строгального 
цеха в 3-м периоде сильно возрастает как по отношению к 1-му, так 
и ко 2-му. 

З а т р а т ы по строгальному цеху за этот период показаны в та­
блице, приведенной на стр. 99. 

Таким образом, стоимость прострожки одного м 3 пиломатериала 
фасона № 1 составляет 

* И ^ ! 1 І . , " Р . , , 

что дает удешевление против цены 1928/29 г. в 4 р . 09 коп., т. е. 
44,5%. 



Н а й м е н о в а н и с з а I р а т 
С у м м а 

Н а й м е н о в а н и с з а I р а т | 
Руб. 1 

1 
Коп. 

А . 11 р я м и в з а т р а т ы 

Производственная зарплата: 

у 1908 22 

б) Подвозка пиломатериалов от штабелей к строгальн. 
377 І І : ' , 

п) Уборка ниломатер. из цеха и укладка и штабеля . <)17 1̂  
И т о г о . . . :! 20.') ±7 

Накладные расходы и начисления па зарплату 1 065 98 

4 239 25 

Б . Ц е х о в ы е р а с х о д ы 

323 :!'.» 

Дежурное обслужив, станков, оборудов. и их З И М Н И Й рс.МОП'1 

в> а) прямые затраты: 
818 7:і 

23 — 

72 93 

8ЙЗ 72 

Накладные расходы и начислен, на зарплату У 42ІІ 66 

1 181 — 

483 1 3 

301 20 

Еч . оборудования . . / . . . ' 800 96 

5 

84 

8 73 

5 399 55 

10 283 94 

• Общие затраты Строительства в размере 5И от общей суммы 
285 18 

Итого затрат по переработке . . . . 10 569 12 

[ 
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Р а б о т а л е с о с у ш и л к и з а п е р и о д о к т я б р ь — д е к а б р ь 
1 9 2 9 Г. 

За 1 - й квартал 1 9 2 9 / 3 0 г. лесосушилка пропустила разных досок 
5 2 3 0 4 шт., общей кубатурой в 3 0 9 8 М Л Но отдельным размерам они рас­
пределяются следующим образом: 

М І' с я ц ы 

Количество штук высушенных 
досок Общее коли­

чество М І' с я ц ы 
1" 11/»" 

см Ш" 
кубических 

метров 

5 791 2 625 10 253 1 127 1 113 

3 898 630 9 266 1 782 976 

Декабрь 3 684 — 1 1 320 1928 1 009 

В с е г о . . . 13 373 3 255 30 839 4 837 3 098 

Как видим, сушилка за один квартал пропустила з 0 9 8 м 3 против 
8 8 7 м 3 в 1 -м полугодии 1 9 2 8 / 2 9 г. и 2 6 9 5 м 3 во 2 - м полугодии, т. е. уве­
личение производительности против 2 - го полугодия, когда произведены 
были уже исправления сушилки, составляет 1 3 0 % . Правда, такое силь­
ное увеличение производительности отчасти надо об'яснить тем, что В 
указанные месяцы большею частью сушились половые доски, которые 
просушивались не полностью, а также сушились столярные доски про­
ветренные на складе, отчего сушка укорачивалась. 

Продолжительность каждой сушки за указанное время составляет: 

Октябрь - - 48 чаг. 
Ноябрь — 55 . 
Декабрь — 55 „ 

Колич. сушек 

30 , 
26 
26 
Ь2 

Затраты по сушилке за указанные месяцы: 

Н а и м. е и о в а н и 
С у м м а і 

Руб. 1 К О П . 

Обслуживающий персонал. . 
Подвозка пиломатериалов из штабеля л сушилке . . . 
Загрузка и выгрузка камер 
Подвозка топлива 
Электроэнергия но отоплению камер и подаче стружей 
В о д а » . . 
Материалы по дежурн. обслужив, котлов 
Текущий ремонт оборудо , Ч 11» 
Амортизация зданий ' V . . . . 

„ оборудования : . 
Страхование . • . • 
Общие расходы Лесокомбината 

, „ Строительства . . . • 
Итого затрат , 

3 920 
931 

2 303 
1 019 
1 096 -

86 
13 

1 385 
1 192 
1 285 

21 і 
294 
180 

13 657 

59 
06 
08 
15 
94 
20 

13 
89 
05 
57 
29 
(I!» 

09 
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За вычетом из этой суммы 3 5 8 5 руб. 1 2 коп., приходящихся на 
отопление.Строительного Отделеиия и столярно-сборочной, общая сумма 
затрат по сушилке за 1-й квартал составляет 1 0 0 7 1 руб. 9 7 коп. 

Стоимость сушки одного м ; :. 

1 0 0 7 1 , 9 7 

• 3 0 9 8 ' = 3 Р • 2 Ъ К -

Стоимость сушки Вт 1-м квартале 1 9 2 8 / 2 9 года составляла 1 8 руб. з а 
|м 3 , з а первое полугодие 1 4 руб. 4 3 коп., за второе полугодие 8 руб. 
к 7 8 коп., так что по отношению даже к последней стоимости имеется сни­
жение в 6 3 %, т. е. мы видим весьма значительные достижения в работе 
[лесосушилки как по производительности, так и по сниясению себе­
стоимости. 

Таким образом, из приведеяшого обзора работы деревообделочной 
шастерской мы можем сделать следующее заключение. Деревообделоч-
р а я мастерская з а время со д н я е е открытия до 1 января 1 9 3 0 г. выпус­
т и л а значительное количество изделий. Имевшиеся первоначально не-
•шоладки и неувязки в работе б ы л и п о с т е п е н н о устранены. Производи-
•елъность завода все время увеличивалась, и в последнее время с пере­
родом на хозяйственный расчет и конвейерную систему работ произ­
в о д и т е л ь н о с т ь резко выросла при одновременном уменьшении стоимости. 
И Й е ж д у прочим, по подсчетам Бухгалтерии, деревообделочная мастер-
•кая, о переводом ее осенью 1 9 2 9 г. на хозрасчет, дает определенную 
Ь р и б ы л ь . Если эта прибыль не есть какое-нибудь случайное явление 
-одного небольшого периода, то, несомненно, предстоит дальнейшее они-
нвение установленных расценок по мастерской, т. е. дальнейшее сниже­
ние стоимости продукции. 

Только в работе строгального цеха, как будто, имеется прорыв, а 
именно— - и нервом периоде его работы — с 1 5 мая по 1 октября—• стои­
м о с т ь строжки одного м 3 леса составляла 2 руб. 2 1 коп., во втором пе­
риоде 1 9 2 8 / 2 9 г.— 4 руб. 0 9 коп. м 3 и в третьем периоде —• 1-й квартал 
&929 3 0 г. — 2 руб. 2 0 коп., т. е. мы имеем, как будто, сильное увеличение 
•̂ стоимости строжки и 1 9 2 8 / 2 9 г. В действительности этого н е было, и вы­
с о к а я стоимость в 1 9 2 8 / 2 9 г. об'ясняется неправильной разноской ряда 
Шатен расходов, а именно: амортизация зданий посчитана в 8 2 3 4 руб. 

28 коп., в і о время как действительно она составляет 1 8 0 7 руб. 2 0 коп., 
^амортизация оборудования посчитана в 7 8 4 3 руб. 6 8 коп., в действи-

г Л е л ь н о с т п же она составляет 4 8 0 5 руб. 7 6 коп., в стоимость рабсилы 
Р 1 6 1 р у б . о і коп. включена значительная сумма стоимости сушки леса, 
г р а вычетом :ггпх сумм стоимость строжки одного м 3 леса в 1 9 2 8 / 2 9 г. 
у р о с т а в и т не 1 руб. 0 9 коп., а с у м м у значительно меньше — около 

2 РУб. 5 0 к и п . 

В заключение еще несколько слов о работе о п а л у б о ч н ы х 
• а в т о р с к и х . 

В начате 1 9 2 9 г. были оборудованы дополнительно две мастерские 
3 ° изготовлению опалубки: одна н а правом берегу, другая на левом. 

' и мастерские должны были обслужить нужды правого и л е в о г о бе-
*£г°в при бетонировке плотины. Необходимость в постройке этих м а с ­

н и х была вызвана невозможностью для деревообделочной мастер­
ки справиться со всеми заказами. Кроме того, надо было иметь 
*иДу загрузку в ближайшем будущем деревообделочной большими 
«новыми заказами для Днепровского Комбината. 

- к 
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На каждой из опалубочных мастерских были установлены _ сле­
дующие станки: * 

1) Одна ленточная пила. 
2) Одна маятниковая пила вертикальная. 
3) Одна циркульная пила. 
4) Один фуговочный станок. 
5) Один трехсторонний строгальный станок. 
За время работы опалубочных мастерских, с апреля на левом бе­

регу и с июня на правом — они изготовили следующую продукцию: 

М а с т е р с к а я л е в о г о б е р е г а 
Щ и т о в К 1 11 3 2 5 

Потеря „ 2 1 3 
Форм для шандорн. пазов 888 

п гудронных П Ш О В О К « 2 2 1 

„ ключевых впадин , 2 2 6 9 

Разборных пробок 7 
Кружал штук 34 
Ремонт щитов 26 
Ящиков д л я контрфорсов бычков м- 1 040 
Кроме того, ряд мелких работ 

М а с т с р с к а я п р а в о г о б е р е г а 

Щитов . . . м2 8 2 0 5 
Потерн „ < 3 1 8 
Мостов штук 3 3 
Травелеров-кранов 
Форм шандорных пазок ' « •"' 
Корыт д л я дренажи, труб 80 
Бетонных плит • 2 7 0 
Ходов в сопрягают , устое 
Станков для сборки мостов 
Столов д л я щитов „ 1 

Мастерские организованы недавно, и результатов их работы в <мы-
сле себестоимости изделии мы пока не имеем. 

Ф, Киселев. 



ВОДОНЕПРОНИЦАЕМОСТЬ ПЛОТИН. 

Б о л ь ш о е (Количество несчастных случаев іс плотинами, имевшее место В 
теч силе последних лет , обратило внимание на вопрос об устойчивости этих 
сооружений, подвергающихся р а з р у ш е н и ю но причинам, ускользающим ог 
учета. 

Исследуя рахитичные с л у ч а и аварий, можно у с т а н о в и т ь , что они д е л я т с я 
н а два типичных с л у ч а я : один ив них, как , н а п р и м е р , с плотиной Г а б р а у 

Щ е р е г о (Алжир) или с плотиной Фергуг , я в л я ю т с я р е з у л ь т а т о м инфильтра­
ций, р а з м ы в а ю щ и х бетон, д р у г и е же, мак, например, с плотиной О. Фраициоко, 

я в л я ю т с я с л е д с т в и е м в ы м ы в а н и я г р у н т а и о д плотиной блаїгодаря фильтрации. 
Очень скоро у ч л и всю в а ж н о с т ь вопроса о водонепроницаемости, и б ы л 

произведен ряд исследований д л я п о л у ч е н и я действительной водонепроница­
емости . 

В некоторых 'Плотинах д л я получения водонепроницаемости 'Применили 
енированне т е л а сооружения . , 

По этому методу <черт. 1) вода ф и л ь т р у е т с я в часть А, з а т е м собирается 
едством колодцев Р и потерны Т), а з а т е м отводится в нижний бьеф, 

т о д а р л этому часть В оказывается водонепроницаемой, если иредположн-п.. 
*о колодцы Р с о з д а ю т н е п р е р ы в н у ю д р е н а ж н у ю завесу . Против этого м е т о д і 
"пю привести р я д в о з р а ж е н и й : 

1. Часть А, непосредственно п р и м ы к а ю щ а я к воде, п р о п и т ы в а е т с я водой 
подвергается ее вредному влиянию, вследствие чего тгроисходит: 

а ) выветрігваніне, б) р а з р у ш е н и е п о д действием морозов и в) механиче-
!№ .разрушение. 

2. Наличие дрен и потерны у м е н ь ш а е т прочность стенки, т а к как нонвлн-
доиолнителыные н а п р я ж е н и я . Эти о т в е р с т и я , н а р у ш а ю щ и е моиолитності . 

однородность сооружения , т а к ж е благоприятствуют последствиям вредного 
" гтвия т е м п е р а т у р ы . 

3. Д р е н а ж н а я с и с т е м а не может создать непрерывной защитной завесы, 
части В все же б у д е т фильтрация . 

Необходимость создания швов сокращения таїкжо вредно отзывается на 
^непроницаемости. 

Единственно р а ц и о н а л ы ю е решение , если боятся фильтраций , состоит а 
", чтобы их уничтожить совершенно, что является возможным при создании 
ниной маски-экрана па напорной стороне плотины. 

Водонепроницаемость при помощи мембраны. 

Мысль о применении непроницаемой мембраны д л я получения водоне­
проницаемости плотины б ы л а у ж е приведена в исполнение в некоторых соору­
жениях, причем получился превосходный р е з у л ь т а т . Мембрана э т а д е л а е т с я 
Включительно из асфальта , .который н р и г о т ш л я е т с я так , чтобы полностью 
гдовлетворить условиям требуемой водонепроницаемости. 

В Сетгонской плотине (1855—1858), находящейся н а р. Ньевре, напорная 
0сть стенки облицована асфальтовой штукатуркой толщ, в 2—3 см, нанесенной 

горячем состоянии: состав а с ф а л ь т а : 10% чистого б и т у м а и 90% асфальтовой 
^стилей Сени-ели (черт . 2). Этот ж е состав б ы л нанесен н а скальное основание. 
' На Турдиис.кой плотине (.1902—1901), воздвигнутой н а р е к е того ж е назва-

на верховую сторону было нанесено 3 с т о я смеси из 25% годравлической 
«Вести н 75% коалі.тара., наложенной в горячем состоянии. 
• На плотина 0-ІІІер водотеироницаемость б ы л а д о с т и г н у т а следующим 
Р^зом: после обнажения и очистки скалы, б ы л а п р о и з в е д е н а грунтовка слоем 
У* метра очень плотным и жирным цементом; поверх было уложено н е е к ш ь к п 
**'В 'горячего асфальта или гудрона, а з а т е м еще 2—3 с л о я извести д л я умень-
та,я Дайсткия с о лица. 

И нескольких германских н австрийских плотинах слой толщиной в 25 мм 
л Покрыт каменной кладкой. , 
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В семам крупном из НЄМ'ЄЦКИХ сооружений, выстроенном с 1901 га> 
1904 гг. на Урфте (высота 58 метров), был уложен слой в 25 ш цемента, 
а сверх «его—КУГОЙ асфальта. 

Ллоткиа Франца Иосифа облицована асфальтом и гудроном. 
В Лиигезской плотине слой гудрона был наложен на стенку и, сверх 

этого, цементный слой" (черт. 3). 
В Меновой плотине раствор был более жирным с добавлением асфальто­

вого раствора. 
На плотине Корфино в Италии напорная грань была сделана водонепро­

ницаемой нанесением слоя в 25 мм, который, в свою очередь, был наложен на 
легкую металлическую арматуру и, сверх этого, покрыт эластичным составом, 
в который входил гудрон. 

/ Наконец, в качестве типичного примера, можно привести большую аме­
риканскую плотину в Канидн. Под клинкерной облицовкой, предназначенной 
для увеличения морозоупорности, введен водонепроницаемый слой, покрываю­
щий напорную часть и опускающийся до низа шпоры. 

Асфальт и до сих пор наиболее применяемый состав для получения водо­
непроницаемости плотины. Однако, можно поставить вопрос, действительно ли 
он является наилучшим материалом для згой цели. Здесь необходимо различать 
два понятия: тела плотные и тела водонепроницаемые. 

Тело непроницаемо для дайной жидкости, если последняя но может пройти 
сквозь однородную часть этого тела. Например, асфальт непроницаем для воды. 
Водонепроницаемость есть внутреннее свойство асфальта. 

Облицовку же можно назвать водонепроницаемой, когда на ней не видно 
никаких следов воды, а асфальтовая трещиноватая облицовка пропускает воду; 
вследствие этого асфальт не является плотным, будучи в то же вр&мя водо­
непроницаемым. Для получения водонепроницаемой мембраны необходимо, 
чтобы таковая не была трещиноватой. 

Если на теле, подвергающемся растягивающим и сжимающим усилиям, не 
должно появляться трещин, то такое тело должно быть эластичным, т. е. телом, 
которое деформируется, не теряя своей однородности. Асфальт может быть 
изготовлен отвечающим веем требованиям эластичности. 

Усилия в теле плотины и в мембране. 
Схематическая форма плотины—треугольник (черт. 5). С другой стороны, 

во всех тючках жидкого тела, находящегося в покое, горизонтальное давление 
равно весу столба жидкости; отсюда леїгко находим величину отноентелыюй 
толщины стенки плотины 

где Т> — плотность воды, Д — плотность кладки. 
При Б = 1 и Д ~ 2,3 (бетон), К = 0,66, что для плотины высотой в 

100 и дает основание в 66 м. При этом подразумевается водонепроницаемая 
плотина. 

Если же плотина но водонепроницаема, то надо допустить (как это доказал 
Морнс Леви), что вода может проникнуть под давлением в горизонтальную 
трещину, откуда 

у Л —Б 
ч т о - д л я воды дает К ' = 0,88. 

При высоте в 100 м толщина у основания будет 88 м, вместо 66 (чорт. 6». 
Обратим особое внимание на давление Р . 
При П = 100 м и и ~. 1, Р = 10 кг/см2. 
На глубине 100 м давление на стенку при наличии водонепронишк 

мембраны равно 10 кг/см2. С другой стороны, вода, подходя к плотине, с / ) 0 " ^ о е 

у ее основания наносы. Поэтому, в нижней части плотины будет добавочн 
давление 

• Р ' = Ь' Г)' і ? ( ~ 4 - І-)-

Примерный подсчет показывает, что 10 м наносов дают для пео 
Р' = 0.4 кг/см2 и для глины 0,94 кг/см2. «ялык* 

В результате водонепроницаемая мембрана должна выдержать норма-
давление на поверхности максимум 10—15 кг/см2. и<«*брзя*' 

Кроме того, она должна выдерживать касательные усилия, " ^ ^ ц и я 
плотно прилегающая к стенке, подвержена усилиям от сжатия и расі 
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последней. Эти усилия очень вэлнки для тел твердых, нед сформирующихся или 
трудно деформирующихся, по очень молы для мембраны вследствие ее эластич­
ности, которая позволит ей воспринять деформации. 

Условия для создания мембраны. 

Итак, водонепроницаемая мембрана должна быть упругой и, с другой 
стороны, должна выдерживать давление порядка 15 кг/см1. Изменения темпера­
туры по должны влиять на ее упругость. Материал мембраны должен быть 
прочным и не должен разрушать поверхность, с которой он соприкасается. Нако­
нец, мембрана должна быть удобной в применении, дабы не было большой 
затраты рабочей силы, что чрезвычайно ваишо в отношении стоимости. 

•Эти условия можно резюмировать так: 
1. Водонепроницаемость. 

Г 2. Эластичность. * 
3. Большая сопротивляемость сжатию. < 
4. Малая подверженность температурным изменениям. 
5. Прочность н нейтральность. 
6. Легкость в работе. 

Кг В настоящее время асфальт является материалам, наиболее отвечающим 
:этим 'разнообразным требованиям. Асфальт водонепроницаем, .прочен и но влияет 
на бетон. Первое и пятое условия выполнены. Но наибольшая трудность выпа­
дает на долю изготовления асфальта, отвечающего одновременно второму, 
третьему п четвертому условиям. 

г Шестов условие мы рассмотрим далее. 
Если изготовить асфальт с очень малым кшфициеитом изменения эла­

стичности от температуры (коэф. чувствительности), мы получим тело плотной 
^консистенции. 

В .самом деле, К определится следующим образом: 
консистенц. при 1° — конспстепц. при (і -4-1')° 

К = с 100, 
точка плавления 

где ( и її.+ 1')° — крайние температуры. 
Щк Консистенция измеряется в строго предельных условиях при помощи при­
бора, называемого к о н с и с т о м е т р о м . Затем необходимо, чтобы между тем-

; пературами і и і + ь' асфальт не затвердевал слишком и слишком не размягчался— 
консистенции при і і і + і' должны быть весьма близки. Исследования пока­
зывают, что это может быть только у асфальтов достаточно твердых с высокой 

^точкой плавления. 
Если необходимо, чтобы асфальт мог сопротивляться сильному сжатию, 

то он должен быть обязательно твердым, потому что, если бы он был мягким, 
Ир В коице-концов, он деформировался бы и мог бы треснуть под давлением 
I ВОДЫ. — 

Тогда будет уверенность в водонепроніщаемости мембраны. Поэтому, если 
ю т я т иметь достаточно эластичный состав, который не повреждался бы при 
расширении, то необходимо у с и л и т ь асфальт водонепроницаемой парусиной. 

Эта парусина служит основой мембраны и 'позволяет применять асфальт 
4 с малым козфициентом чувствительности, но с достаточной эластичностью. 
Д>;',., Парусина, благодаря собственной эластичности, следует за деформациями 
I асфальта. Кромо того, она придает .прочность мембране. 

Американские инженеры рекомендуют парусину для мембран всюду, где 
ющ хотят добиться особой водонеіфоиицаемости, и особенно в тех местах, где 

:* )гут произойти трещины вследствие температурных изменений, как, например, 
плотинах, туннелях и других больших сооружениях. Во Франции сумели оце-

И*гь преимущества такой мембраны и ео применяют Всюду, д л я получения 
!1"•("непроницаемости перекрытий, террас , одежд. 

Д л я удовлетворения различным условиям мембрана может быть разлил-
ї«°9 Т 0 Л Ш - И 1 1 Ы ; также может быть различным качество асфальта, помещаемого 

« сторон парусины. Наконец, свойства самого асфальта могут быть несколько 
Различны. 
Ни ®° 'Французской испытательной лаборатории было произведено иоследова-
СЖЙ | р а , о т я ж е н и я , водонепроницаемости под большим давлением и сопротивления 
^ г ^ ш о . Испытуемые образцы-прокладки из асфальта «Изодрит» — плотного 

Рта. Один был толщиной в 3, другой в 5 мм. 
Ди! опытов на растяжение применяется динамометр 'системы НІ е в е ф и. 

30 ? ° С Т ь Растяжения о мм/сак. придавалась асфальтовой полоске шириной в. 
Т Р Л І „ помещенной между зажимами, отстоящими друг от друга на 150 мм при 

1 ' м пературе 15°. 
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Б ы л и п о л у ч е н ы ' С л е д у ю щ и е ( р е з у л ь т а т ы : 

И с п ы т а н и е н а р а с т я ж е н и е . м е м б р а н ы и з а с ф а л ь т о в о й п а р у с и н ы . 

Р а з р у ш а ю щ и е г р у а У д л и н е н и е п р и р а з р ы в е 

Т о л щ и н а О с н о в а ' У т о к О с н о в а У т о к 

3 и 85 кг 45 кг 10о/в 17% 
5 м 95 кг 80 кг 5,5о/в 15% 

В е л и ч и н а у д л и н е н и й п р и р а з р ы в е п о к а з ы в а е т , ч т о э т а о б о л о ч к а л е г к о 
п е р е н о с и т р а с ш и р е н и е т е л а , н а к о т о р о е о н а н а н е с е н а . * 

З а т е м э т и ж е о б р а з ц ы п о д в е р г л и с ь и с п ы т а н и ю н а в о д о н е п р о н и ц а е м о с т ь 
п о д в о з р а с т а ю щ и м д а в л е н и е м п р и п о м о щ и а п п а р а т а « А м а л о р Л а ф ф о н » . 

" Б ы л и п о л у ч е н ы с л е д у ю щ и е р е з у л ь т а т ы : 
И с п ы т а н и е н а в о д о н е п р о н и ц а е м о с т ь м е м б р а н ы и з а с ф а л ь т о в о й п а р у с и н ы . 

Обпччен Послсдовнт. Продолжительность Количество про-
' ' ' давлен, воды поддерж. давления іпедіп. воды 

( 10 ьт О М - 5 часов Ничете 

20 . 5 . » 
I 30 . 48 . 
Г 10 . 5 „ 

Й э о д р п т т о л щ и н а 5 мм < 20 . 5. • , „ 

I 30 „ 48 , 
« Э т и р е з у л ь т а т ы п о к а з ы в а к > т а б с о л ю т н у ю в о д о н е п р о н и ц а е м о с т ь п о д о б н о й 

о б л и ц о в к и и з у с и л е н н о г о а с ф а л ь т а п р и д а в л е н и и п о р я д к а 10—15 к г ' с м 5 . 
Н а к о н е ц , и с с л е д о в а л и д е ф о р м а ц и и п р и с ж а т и и , п о м е щ а я к а ж д ы й о б р а з е ц 

• м е ж д у д в у м я к и р и и ч а м н , и ю д в а р г а в ш п л п и - и н е п р е р ы в н о в о з р а с т а ю щ е м у с ж а т и и 

Р е з у л ь т а т ы т а к о в ы . і 

И с п ы т а н и е н а с ж а т и е а с ф а л ь т и р о в а н н о й м е м б р а н ы : 

С и л а с ж а т и я О б щ е е у м е н ь ш е н и е т о л щ и н ы п р о к л а д о к 

Полная II и 1 см Прокладка толщ. Прокладка толщ 
к г кг 3 им 5 мм 

2 310 10 0 . 0 5 мм 0,25 мм 
4 620 20 0,10 1, 0.35 
6 930 30 0,15 У) 0,50 
9 240 40 0,20 ш 0 , 6 5 •» 

11550 50 0,25 ш 0,00 
щ 

13 860 60 0,35 1,85 • 16 170 7 0 0.60 ш 1,85 
18 480 80 0,75 0,80 • 
20 790 90 1,25 „ 2,30 и 
23 100 100 ' 1.45 * 2,65 Ш 

25 410 по 1,55 N 2,95 „ 

27 720 120 * 1,75 • 3,35 
30 030 130 1,85 • 3,50 * 
32 340 140 1,95 Разрушение кирпи 
34 650 150 Разрушение кирпича 

П о с л е о п ы т а п о в е р х н о с т ь а с ф а л ь т о в о й п р о к л а д к и п р е д с т а в л я е т с о б о й в 
ч а с т и , н е п о д в е р г а в ш е й с я с ж а т и ю , с к л а д к и о б р а з о в а н н ы : ' ч а с т и ч н о с б е г о м м а т е ­
р и а л а в о в р е м я . р а з д а в л и в а н и я . Н а п р о т и в , п о в с е й е е т о л щ и н е н е б ы л о в и д н о 
Н и к а к и х с л е д о в т р е щ и н и л и р а з р ы в о в . 

В ы ш е п р и в е д е н н а я т а б л и ц а п о к а з ы в а е т в ы с о к о е с о п р о т и в л е н и е с ж а т и ю у я й -
л е н н о й м е м б р а н ы . ~ 

Д л я д а в л е н и й о т 10 д о 15 к г , с м * у м е н ь ш е н и е т о л щ и н ы п о р я д к а - 2 — 6 Л -
Л и с т о к в 5 м м р а з д а в л и в а е т с я б о л е е , ч е м л и с т о к в 3 мм в с л е д с т в и е б о л ь ш е й 
к о л и ч е с т в а а с ф а л ь т а , о к р у ж а ю щ е г о п а р у с и н у . 

И т а к , п я т ь п е р в ы х у с л о в и й в ы п о л н е н ы , а р а в й о и ш е с т о е , т а к к а к у с и л е 
н а я м е м б р а н а п р е д с т а в л я е т с о б о й н а п о с т р о й к е р у л о н ы ж е л а е м о й д л и н ы . 

Р у л о н ы с о е д и н я ю т с я д р у г с д р у г о м , и и х м о ж н о т а к ж е у к л а д ы в а т ь в 
с к о л ь к о с л о е в . В р е з у л ь т а т е - — б о л ь ш о е у д о б с т в о в р а б о т е и з н а ч и т е л ь н о е . у м » • 
ш е н и е і р а с х о д с ш п о з а р п л а т е , ч т о к о м п е н с и р у е т у в е л и ч е н и е с т о и м о с т и у о н л е и д а ' 
м е м б р а н ы п о с р а в н е н и ю с п о к р ы т и е м п р о с т ы м а с ф а л ь т о м . 
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Применение мембраны в различных частях плотин. 
Напорная грань плотины является наиболее удобной частью для создания 

подонетфоніщаемоеліи плотины. Достаточно наложить мембрану на очень сухой 
бетон н защитить ее защитным слоем. Полосы можно расположить горизонтально 
или вертикально '(черт. 7). 

Водонопронинаемость будет достигнута одним, двумя или тремя слоями, 
в зависимости от высоты. Этот способ применен в Америке в частности для 
создания водонепроницаемости напорной грани плотины Маунтенделль, с тою 
разницей, что мембрану изготовили на облицовке, вместо того чтобы применит:, 
ее уже готовой. 

Но «зготовленійо мембраны на месте представляет натый ряд затруднений. 
Трудно нанести асфальт ровным слоем в 2—3 мм. Нужно разогревать каждый 
листок и прибивать его на место деревянными молоточками. Мембрана, нанесен­
ная в три приема не имеет той однородности, как мембрана, изготовленная 
заранее и нанесенная за один раз. Нанесение в несколько приемов продолжи­
тельнее, чем за один раз. 

Уже давно признано, что устройство швов в теле больших плотин является 
необходимым. Поэтому, для заполнения швов изыскивают материал, 'который, не 
соедшшяеь с бетонными массивами, уменьшал бы инфильтрацию. 

Этим материалом всегда является асфальт—усиленный или простой. Аме­
риканские инженеры часто применяют усиленную мембрану, например, в виде 
гудронированной бумаги. В швасс Фаригемекой плотины одна из сторон была 
покрыта бумагой, помещенной между двумя слоями гудрона до укладнн бетона 
О другой стороны. 

Имеется другой способ для создания шва: .ввести усиленный асфальт 
(В несколько слоев; шоп'закрывают слоем плотного бетона дабы вооарсдятство-
вп.ть непосредственному действию давления воды. 

Фильтрация через такие швы, особенно если они сделаны уступами, никогда 
їе бывает значительной, но полная непроницаемость не достигается, если не 

„накладывают металла для закрытия швов. 
Этот закрыватель шва должен находиться либо снаружи, либо внутри шва. 

Ш .первом 'случае (чеит. 8) водонепрояшцаемость достигнута накладыванием 
мсфальта поверх шва. Во втором случае (черт. 9) помещают металлическую леиту 
'вблнзи одежды и промежуток между ними заливают асфальтом. 

Во венком случае закрыватель шва покрывается .полосой армированного 
Жеташ, заашеероваиного в кладке с одной и другой стороны шва. 

Филгугралгля под плотиной вызывает взвешивание, могущее вредно ото­
зваться на устойчивости сооружения. 

Для уменьшения инфильтрации достаточно увеличить путь, который 
радо пройти воде, устраивая шпору и с верховой или низовой стороны в о д о н е-
про п и ц а с м о о основание (понур). 

Если подсчитать взвешивание вследствие инфильтрации, то при обозна­чениях (черт. 10) найдем. 
,, - и _ ь І.+Ь + Іа + М 1,-4-1 

2 1 
Д л я быстрого увеличения потерн напора 1у надо дать большое значение 

0», Ь, 1л. Требуется основание с верховой стороны и глубокая шпора 
Шпора и понур естественно должны быть водонепроницаемы. Что касается 

ІОповання. то для его водонепршинаемости можно применить мембрану, как 
'.Сделано для одежды и как показано на чертеже. Мембрана, естественно, покрыта 
Водонепроницаемым слоем. Что до шпоры, то единственное решение в создании 
й*Дшепроііі]і.цае\тс'Ги основания нагнетанием под давлением горячего битума, 
кал; <• делали американцы, применяя способ Христианпгса па плотине Хол-Бер. 

До настоящего времени всюду практиковалось нагнетание цемента, но 
тИтум имеет, значительные преимущества но многим причинам. 

|, 1- Гяітум гораздо лучше проникает в маленькие трещины; горячий битум 
Уплотняет затвердевший битум и заполняет все трещины. 

2. Вода не влияет на битум, тогда как ее действие вредно сказывается 
•1 'Немейте. 

3. Нагнетание битума может быть в любой момент .прервано и возобновлено 
Е 3 : л а'Пру дінміііі'і. Остановка и нагнетании цемента, вызывает его схватывание и 
И*] окончания работы необходимо бурить новую скважину. 

4. Количество рабочих, .необходимых для этой работы, менее значительно. 



—• 108 — 

З А К Л Ю Ч Е Н И Е . 

Следствием этого исследования я в л я е т с я то , что можно достичь совер­
шенной водонепроницаемости плотины ліри помощи асфальта . Но д л я того чтобы 
намеченная цель б ы л а д о с т и г н у т а необходимо, чтобы а с ф а л ь т б ы л соответствую­
щего состава ; усиленная^мембраIна д л я верховой части и подошвы и горячая 
жидкость , н а г н е т а е м а я в основание. Эти д в а м а т е р и а л а т а к ж е подходят д л я 
создания швов. 

Не изменяя , ничего в существующей конструкции плотины, з а исключением, 
может быть, л и ш ь числа и размеров дрен , можно у к а з а н н ы м образом получить 
водонепроницаемость, причем значительно увеличится коэфнциент безопасности 
сооружения . І 4 -

Сепіє С І У І І № 15 і о т е ХС1\ - 1929. 
Ж. Кордеба. 



ОБЗОР ЛИТЕРАТУРЫ. 

ГИДРОСИЛОВАЯ УСТАНОВКА НА РЕКЕ ЭЧ. 
В декабре прошлого г о д а п е р е д а н а в полную эксплоатацию б о л ь ш а я гидро 

силовая установка^ на реке Эч к юго-востоку от Могі, п р и н а д л е ж а щ а я О-ву 
«Зосіеіа Еіесігіса Аііо Агііке» в Милане. Станция, р а с с ч и т а н н а я н а подачу около 

'100 млн. квч. в год энергии алюминиевой фабрике, имеет 4 а грегата общей мощ­
ностью в 25 т ы с . л. с. Оборудование состоит и з 3 вертикальных турбин Френ-

; сиса и одной (второй по счету в Италии) вертикальной турбины Каплана д л я 
, напора в 12 м при с р е д н е м годовом р а с х о д е воды около 150 м ' ( еек . Турбины 
смонтированы па одном в а л у с генераторами п э с т о я л т о г о тока п о 350 вольт 

[ 'напряжения д л я непосредственно пристроенного в ГЭС алюминиевого завода . 

М. Р. 

ОТКРЫТЫЕ (ООТБООК) ГЕНЕРАТОРЫ ЛЮИСТОНСКОЙ ГИДРОСИЛОВОЙ 
УСТАНОВКИ. 

Гидроэлектростанция открытого т и п а с плотиной, смешанной конструкции 
Цэемляной и бетонной) построена у Люистона, ш т а т Айдаго Іпіаай Ро^ег Ь щ М С 0 . 
•Установка расположена на реке С1еаг\уатег и б ы л а п у щ е н а в ход в начале прош­
итого г о д а Б е т о н н а я плотина имеет водосливную часть длиной 277 м, снабженную 
"щитами, рассчитанными на пропуск расхода воды, превышающего известный 
;маисимальпый паводок на 5 0 % . З е м л я н а я плотина длиной в 2 130 м с л у ж и т огра-
•.ждением водосборного бассейна . Гидростанция расположена на земляной ило-
' тине . 2 г енератора п о 6 250 ива открытого т и п а з а щ и щ е н ы о т непогоды метал­

лическими кожухами. Соответствующее крановое оборудование предусмотрено 
. для монтажа и 'разборки машин. 

М. Р. 

КАХЛЕТСКАЯ ГИДРОУСТАНОВКА. 
Сооружение построено в З И к м в ы ш е города П а с с а у н а Д у н а е д л я у л у ч ­

шения условий судоходства н а у ч а с т к е м е ж д у Пассау и Вильехофеном. Подпором 
Уровня воды в Д у н а е на 9.2 м в ы ш е н и з ш е г о уровня в о д ы б ы л и затоплены много­
численные пороги на Кахлетоком участке , в р е з у л ь т а т е чего наименьшая г л у б и н а 
фарватера оказалась равной 2,5 м и сделалось возможным судоходство д л я с у д о в 
• 1200 и 1500 т. Кахлетская установка состоит из плотины, 2 судоходных шлюзов 
р гидростанции. Плотина имеет 175 м в д л и н у и 6 пролетов по 25 м ширины 
в свету. Каждый пролет з а к р ы в а е т с я д в у м я щитами, и з 'которых нижний 8,8 м 
И" верхний 3 м высоты. Верхний щит может быть опущен позади нижнего д л я 
наиболее удобного пропуска л ь д а и точного р е г у л и р о в а н и я н а п о р а воды. При 
поднятых щитах через плотину м о ж е т б ы т ь пропущено около 6 т ы с . м 3 / с е к . воды. 

Р а з н и ц а в уровнях воды, ' созданная плотиной, преодолевается парным 
|№>зом. К а ж д а я камера имеет 230 м длины и 24 м ширины и в состоянии при-
• р ь караван с у д о в в 1 колесный буксир її 4 баржи по 1200—1500 т каждая . 

Гидростанция расположена между плотиной и шлюзом. Она требует расхода 
2°Дьі 700 м 3 / оек . при среднем н а п о р е в 7,65 т. Е е м а к с и м а л ь н а я 'Мощность р а в н а 

1 **/тыс. л. с. Н а с т а н ц и и установлено 8 агрегатов равной величины. К а ж д ы й 
«фрегат состоит из пропеллерной турбины с неподвижными лопатками и верги-

•?ЙЬНЬ1М
 валом, соединенной непосредственно с генератором переменного тока 

ійгЇ? К В а - ^ Щ и 0 0 ™ и 0 Г>00 вольт н а п р я ж е н и я . В т о р ц е з д а н и я построено даспе-
РФское помещение. К нему п р и м ы к а е т в одной и з боковых пристроек распреде -
•""Тельный щит. Позади ш л ю з а н а левом берегу Д у н а я расположено транофор-

[•Юторное помещение баварской сети ( В а у е п т е г к ) , о т которого отходят одна 
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двойная НО 000-волътная передача на Нюренберг н несколько 20 000-вольтных про­
водов для питания Нижне-Баварсжого района. 

Гидростанция оборудована рядом автоматически действующих ирисиосо-
бленнй для поддержания нормального хода работ, так что экеплоатация всех 
8 агрегатов в смену проиаводится лишь двумя машинистами и одним старшим 
машинистом, обслуживание же расщредаїительного щита одним дежурным из 
дисиечерского помещения. Несмотря на 64 тыс. установленных л . с, на стан­
ции имеется лишь два машинных мастера и гаи одного инженера. Как пока­
зали не тюлько специально поставленные опыты, но и практика эяосплоатации, 
автоматически действующие приспособления гарантируніт в случае какой-либо 
аварии выключение генераторов <и их возбуждения), пуск в де;ю угивкислотных 
огнетушителей и закрытие за/гворов в приточных трубах турбин. Остановка 
машин производится в течение 1% мин. У всех реле электропредохранителей 
имеючясл «вднтролыиые нцитми, раслоложеіщіьіо в диспечерс.шм 'помещении, снаб­
женные пломбами, делающие невозможным их обратное смещение, чем устра­
нена возможная попытка скрыть автоматическое донесение об аварии. 

Все агрегаты показали в экеплоатации совершенно одинаковую ліощігость. 
что свидетельствует о точности изготовления и монтажа. Максимальная мощность 
каждой турбины оказалась равной 10 200 л . е., т. е. на 10% выше гарантированной 
фирмой максимальной мощности в 9 320 л. с. Результат работы турбин показал, 
что к. п. д. их лежит около 02%, т. е несколько выше гарантированнвга В виду 
утого от ироизводстиа специальных оцред&тений к. п. д. отказались, принимая 
во внимание еще и трудность точного определения расхода воды. 

Регулирование мощности установки происходит таким путем, что работа 
распределяется равномерно на все -находящиеся в работе агрегаты и установка 
числа оборотов турбин во всех регуляторах производится одним ручным колесом 
одновременно и равномерно для всех машин. 

Для того чтобы достигнуть совершенно равномерного водослива при изме­
нениях нагрузки станции верхние щиты плотины аїриводятоя в движение из 

. диспечерской путем электрических приборов дальнего действия. Это управление 
издалека сделано чрезвычайно надежным и простым помощью аппаратов соб­
ственной конструкции, при которых дежурный, при уменьшении нагрузки турбин, 
устанавливает стрелку на цифре, соответствующей определенному расходу воды, 
после чего щиты автоматически опускаются и останавливаются в- том положении, 
которое соответствует требуемому водосливу. При увеличении нагрузки тот же 
процесс происходит в обратном порядке Уровни воды в верхнем и нижнем бьефе 
показывак/гся как в диспечерской, так и на плотине с помощью индикаторных 
приборов. 

Между Дунаем и аванкамерой установлена тонкая решетка в 270 м длины 
с зазорами в 50 мм и грубая решетка с зазорами в 20 ем перед турбинами. 
Верхний край решетки опущен на 1 м под поверхность воды с целью воспрепят­
ствовать передаче наружного холода нижним слоям воды. 

Во время экел:гоатации замечалось неоднократно, что большие куски леса 
проходили сквозь турбины, не нанося им ущерба. М. Р. 
ОКСФОРДСКАЯ ГИДРОСИЛОВАЯ УСТАНОВКА НА РЕКЕ САТАУУВА В СЕВ. 

КАРОЛИНЕ. 
Сооружение, принадлежащее Вике Ро̂ ег С°, представляет собой запруду 

с большим водохранилищем и бассейном стока площадью в 3 200 кмг, соединен­
ную с гидросиловой установкой на 45 000 ква, работающей с 11 другими стан­
циями на той же реке с общей установленной мощностью в 560 000 ква, с шаро­
вым резервом в 250 000 ква. Гравитационная тлотина высотой в 45 м создает 
полезный напор, колеблющийся между 20 и 27,5 м. Гребень плотины оборудовал! 
десятью щитами Стонея шириной 13,7 и высотой 7,6 м. Последние приводятся 
в движение двумя катучими пюд'емными механизмами. Чертеж изображает раз­
рез через щитовое отделение и силовую станцию. По две напорных трубы 
каждой турбины снабжены 4 вертикальными решетками шириной 2,8 м и вы­
сотой 12 м. Заслуживает внимания конструкция затворов в виде повороти014' 
клапана прямоугольной формы шириной 3,95 м и высотой 5,45 м. Их механизмы 
расположены открыто на гребне плотины. Две тубршны обладают, при 27,.> » 
напора, установленной мощностью в 28000 л. с. каждая и имеют при полно 
нагрузке к. п. д. 87,5, а при оптимальной нагрузке 91,5. 

Всасывающие трубы отличаются укороченной формой в направлении исте­
чения струй и расширенной в поперечном направлении в колене по так я* • 
«форме локтя» (ЕИЬокеп-Рогт). Вертикальная часть для ирздотвращенин Р-̂  
мыва бетона обложена стальными плитами толщиной в 13 мм. Генератор 
обладают мощностью в 22 500 ква каждый (18 000 квт. при сок ? =0.8) 1 1 1 Ш £ т оборотах в минуту и генерирует трехфазный ток в 60 периодов и 6 600 во; 
напряжения. і п 

М- г. 



ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ ЭНЕРГИИ В САСШ. 

Текущий год характеризуется дальнейшим развитием использования гидра­
влической энергии в Соединенных Штатах. 

Из общей .продукции электроэнергии ,в 1928 г. на гидравлические установки 
падает 39,5% (в предыдущем году 38,7%), на тепловые станции 60,5% (в преді.ід. 
году 61,3%). 

Несмотря на то, что расход угля на 1 кеч. в тепловых станциях вследствие 
технического прогресса неустанно падает, производство гидравлической энергии 
в такой богатой углем стране, вес Америка, увеличивается. 

Распределение уетамшлеп пой мощности в гидравлических и-тепловых уста­
новках иллюстрирует рис. 2. 

М. Р. 



УОМОГРШМЯ № 3 

ВРЄЛ73М// ОРГЯМЯНН/7 СОСГЯЗЯ МГ/ҐЯЗЯГОРО/П З ЗЯЗ/УСЯР/ОГГ^ 
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//О/ПОГРЯ/П/ПЯ /У/З 
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/О Л ЗО 4О ЗО БО /О $О 9О /ОО і/О ,'?А /ЗО //ТО /ЗО /БО //О //О 

УГОЛ РЯСО ЧЕГО СМГОРЯ 3/РЯДУСЯХ. 
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РАЗ дез С-С 

Оголяя сглиі#л гяаог а 

Черт. 8. 

а 

"*""Ч***Є: * < Г Т у л * «МЧЯ00 0ТПГ-НИНЫ1 
бїшлйпи ЯБЕД, по пвмовямт* 
"*аавнат в ПЫТЙП подлет* 

Черт. 9. 







схема 
ПОГРУЗНИ БЕТОНА 

в поезд ПРИ работе ТРЕМЯ БЕТОНЬЕРКАМИ 

порядок ронрулси водні 

побит Ч Я С 

бобоАНО -я момепти поихоОопоыва похооится 
по КП/СКЄ КООНО. , 
не.посоедстбело /юс;е блзглия кромок боОьи /у 
логю {/ходит и бооая N1 остается по хосте 
Лэ поибъ/тиа сиеди/оШ*ео поезда ГРАФИН ДВИЖЕНИЙ 

ПОЕЗДОВ С БЕ ТОНОМ НА ГЭС 
и»т*пси$пгхть &тотФо6*и_750*в-чо*д&емм* 

ВОЗКА бЕТОНП итобл-ч/ отдля/гыго Є50яуд -V £ їс-е&ш 
„опити ГЗСЛМ л) ЗОО 
ЛЬ путях ГУ.С с ктокоОы "* _ 
брелемно роботоюшими Зсмаазоа^агаоилг 
сііиіиом одпоі/опероиии б Тяагия 

/Ъ прабб/тии состава ЛО пити ГУ С 
пероые той боОш юазОи/оссотся тп*-ур 
споа»Лх*и с и^тееОалх* б* г ^лруггш .мт**. 
иереі 75мин отноілхю взятия г9Вовьи.СПЖм/ 
же интер£о-чз~чи 62-ий* £Х>зОиоо*отг9 
остальные три Оооьи. 

V /топорной гоони шипюбосо отдел поинят 
роеотсиощ ооип/рробозп хроп с ци**х* 
од.чоО опероиии б З-нипут 

Примято і/то Лея /~?С работает птрі/ 
Оетопьержи и *то огя/ до/от за^ес 6 

- -і-»сд&е 4" 

Черт. 14. 

Всего округлено Ним 200.500н* Теме, но за иенпюченцембетона\ поЛлежащ укЯаОНе приистан. 
Работа б тепляк 6 период Янбарб-Морт 1931г. 

напори, труб 

I Работа кранов Н, и К, 
I •• •• К, иМ, 
І •• Н, и/1. Меікйи соотбетст. очереО должнЬї Кита истаноол <рормЬі мопормЬіх или ЬсосЬ/іающих труб 

Черт. 15. Калев (арный п \ан производства работ по соо \женню Г. Э. С. 



ПРИМЕЧАНИЕ: 
У Схммлрняя няиаяя я гялФмк леп­

ил ¥ЯЛЯДЫ»Я*РЮ'0 ЯЛ МІСЯЦЯМ ОТНОСЯ' 
ГСМ ТОЛЬНО Я яя&отям в щнгошоп огас-
пеням И ТГРвНЯЯОЯ ЧЯСТЯ Гг'.С 

2. Цн+РЫ Л НЯ**4НЯЯ-С*ШаН*» 1Я П6СВЦ 
С УТОЧНЯЯ ПНТСМСНГНКТЬ ЄЄГОЯНРОВЯНП'М 
ЧІМ 

а) В сплешны* .чрчшяял- итг.ысмамостъ ям 
шштоннголнк только щмтоаогш отдшдш-

ННЯ Н ГУРЄННН0Н УЖТМ Г.Э.С. /**ЯГ. 

5/3 П¥НН ТНРНЫУ, ЯРГЯЇЛЯ»-ЯЯТІЯСЯЛМОСТЬ 
ПРИ ЧЯЛЯДНЙ БСТОМЯ ЙСШЖ СООРУНіЄММН, 
ШОШІАШНЛ М ЯЯЛемДЯРНЫМ ПЛЯН РЯ£ОТ 
ПО СООРШСННМ 

5 ЦнТры в ГЯОВНЯК- Яйлнч.ектонй ¥ЯЛЯ-
аийаімого ПО МВС0ЦЛМ лрн ЖГГОМЯРОЛ-
не веж* сооружения ММИМ * ял — 
пенаярнын паям лявот по сооя^ше-
мню ГЭС. /*ЛРЖ Ы!/$05/. 

Черт. 16. 



НАИМЕНОВАНИЕ РАБОТ 1929г 

/ и я гг т ют я х ж/ XII 
1930г. 

1_1±1£№Ч_у1_п^т!хх^х1хп 
1931г. 

і и а я у п шїжіх х пхв 
1932г. 

т я и ттгх х\хі хп 2 Сопрягающий истой 3. ГЭС 4 ОтЬоОящий канал бНизобстенка аЕанкам 
і аванкамера ліані гоа и 
бЛлощаОка для распред подстанц. высокого нап­ряжения /насЫпб/ 

Л 1Г0 

9000» ІЕ Г А Я Л ? 

вскго 299рос Сопрягающий устой гЩитобое отдел. Г.Э.С а -ЕГВ9& ЗНизов стенка аванкам /Постройка хтакаао/с пу­тем на отметке * 33,16 и опор под деррики ГЭС. го 10пора под деррик на соп­рягающем устое ізй 
3 Удлинение низовой перемычки 4. Кран путь бдолЬ щитов, ото.на отметке*25.00 5.Тоже наотметке*зіоо с подходами к нему б. ПутЬ по щит отд. ГЭС. на отм*4250и подххнелу З А 

7 Установка деррик. ГЭС в. Установка деррика сопрягающего устоя 
•паи •Л) 1. Сопрягающий устой мм. г Щит отделение ГЭС 3 ТурбиннаячаствГЭС тн 4 Подпорная часто и пирс сопрягающего устоя 

5. Низов, стенка аванкамер. в. бычки и Вересовой устой моста чер аванкамеру 40X1 I Монтаж крана, решеток шандорнЫх и щит зат­воров щитов отд-ния 2. Монтаж шонвори под'-емнЫх механизмов у всасрів труб ГЭ. С ' Ї Ї 

; сс'о.юсоа 
а 1 Установка каркаса стен в пределах 4-9турбин имонтажн площадок 

2 Монтаж 2-мост кранов ш і в,. ' 0 ! ЯК 
ш 3 Кладка стен и покрытие 4 Монтаж турбин и ме­ханич оборудования 5 Монтаж генераторов и электрооборудования ТАР» УН 

9.8 7.( 

ПЦ9.$.7.б~ і Постройка здания в бе­реговом торце ГЭС 
2 Электрооборудование Оборудование открогт ^^юстанц вЬісок напряжен. Рборка и установка азер Г^^через аванкамеру ферм 

« А Е Л . мгнтвлзіст. 
Разбо, 'рка перемЫчек І. Об'єм скальных и земляных работ показан б плотном тел» 2.Цементация ск'алЫ показана в пог. метрах напорной линии 3 ЦифрЫ у графиков земельно -скалЬнЫх и бетонных работ обозначают суточную интенсивность работы, среднюю за месяц. і Кладка бетона сопрягающего устоя выше отм. 32 00 введена в график бетоннЫх работ по плотине (укладывается в сентябре-ноябре 1931г. показано пунктиром) 5 Монтаж в 4-м и 5-м блоке турбин и генераторов изготовленных на русских заводах не показан 

вследствие неизвестности сроков их изготовления Ч Е Р Г . 1 7 . К А Л Е Н Д А Р Н Ы Й П Л А Н О С Н О В Н Ы Х Б Е Т О Н Н Ы Х Р А Б О Т П О С О О Р У Ж Е Н И Ю Г . Э. С. 
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Черт. 2. План карьера № 3 за Хортицкой водокачкой. 

Черт. 4. Профиль ж.-д. ветки в карьере № 3. 
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Черт. 2. Хронологический рост энергетического хозяйства Днепростроя. 
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7 миллионоЬ КУБ, метров 

ВСЕГО ВЫРДБОТДНО.' 
~СІШ1927по 1X1928 23.24 мим м 3 ' 
СIX1928 по 1X1929 63,13 • • 
с началаработ по/X1929..86.37им.м3 
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Черт. 6. Колебания стоимости сжатого воздуха на Днепрострое. 

Черт. 7. Рост установленной мощности насосных станций на Днепр° с ТР° 
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Черт. 10. Работа экскаватора „Марион 37" в скальном грунте. 
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- 7 П П П П . . 
/ американская платформа 7.5 т 1 . 

Г 7 П П П П . П П 
['•'}<-• 0 © (°) (°) г американская платформо и 1 малая 
4 / ч у — русская платформа ..жучек" 105т1. 

Г Т П Г І 
р) О У Русская платформа 4 5 т*. 

д ш п Ш - ^ 
2 Русские платформы 10.5 т1. 

/ русская платформа и 1 малая 
русская платформа ..ЖУЧЕК' 7.5т1. 

п п п п щ д : : . 
/ русская платформа и 2 моль/ё ,« 

русские платформы ..ЖУЧКИ ш.от 

ш ш 
•У- - •? С1 

4 малые русские платформы,, ЖУЧКИ" 7 . 5 т 1 

Черт. 15 Ыз. Различные методы расстановки глатформ для тракспорта бетона 
жел.-дор. составами. 
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Черт. 16. Средняя стоимость паровозо-часа. 
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Черт. 19. Схема камнедробильного завода. 
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Черт. 20. Схема бетонного завода. 
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Черт. 28. Замена направляющего устройства опускающейся цепи нории 1200 и"» 
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Черт. 32. Работа бетонного завода правого берега. 
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Черт. 34. Работа кранов и дерриков по бетону. 
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Черт. 3. Рост выработки электроэнергии на Днепрострое. 
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Черт. 8. Буровые работы — ручное, перфораторное и глубокое бурение. 

Рт- 9. Производительность и оперативные стоимости перфораторного бурения. 
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Черт. 17. Жел.-дор. транспорт скалы думпкарами. 
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Черт. 18. Жел.-дор. транспорт бетона и опалубки. 



Черт. 21 . Приемво-загрузочные ящики (кипбюны). 

гао 

Черт. 22. Устройство для отбрасывания камня в кипбюны. 
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Среди произд 6 одну смену 6 м3роздр. ————— Онерат стоим. одн.тоннЬ/ лродухц КЗ-/ 
камня /нарос/г) от ноч/эегработ 1<іюн4) (взбешен с 1инзнз/Я*г.) 
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' СО**- 'Тросов 9 одну смену в м3 роздр Хамг* 
(Озбеш от меы.,ое*.ро6-/маа.) 

Олератидк стоим. оОнои тОнмЬі продукции МЗ-Ж 
С блбешен с/мол/ 
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Черт. 36. Бадьи фирмы „ІІпіоп Ігоп Черт. 35. Бадьи фирмы „Такездооо. 
^Уогскз НоЬокеп". Епгіпеегіпг С о ' . 
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Рис. №$. Р/)спрер,Е/>Єпиє произвоцста* эрент'о-
зиергни И * стрнЦ,и»М общественного 
пояНовянн' в С. (Г. С Ш. (тепво вне - и 
гндростянци и.) 


